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1 Zadani/ predmét dila

Zadavatel: Mé&sto Tiebi¢, M&U Trebi¢, odbor dopravy a komunalnich sluzeb
Realizator modelu dopravy: Respond & Co, s.r.o.

Zadani bylo objednatelem zjednodusené stanoveno jako tvorba tzv. makroskopického
multimodalniho dopravniho modelu za Gcelem srovnani dopravnich scénard na zadkladé
stanovenych opatreni a planovanych akci. Srovnéni nebude pouze vramci jednotlivych
scénary, ale také v ramci Casovych profilt (2022, 2025, 2030, 2035, 2040, 2050) pro mésto
Trebi¢ (obrazek 1.1).

Srovnavané scénare / akce, jsou nasleduijici:

- Nulové varianta (beze zmény) - NULA;
- Obchvat mésta Trebice (silnice 1/23) - OBCHVAT;
- Kompletni vycet planovanych opatreni - PUMM (resp. tfi podvarianty).

Vystupy budou:

- Otevreny model (zdrojové soubory modelu pro umoznéni navaznych praci);
- Grafické mapové vystupy (intenzity komunikaci aj.);
- Technické zpréva (v¢. zavérl a klicovych ukazatell vykonnosti).

Obrazek 1.1: Mésto Trebic¢ [1]
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1.1 Definované scénare

Nize uvedeny text odpovida textu z Navrhové Casti Planu udrzitelné méstské mobility.

Scénére byly definovany celkem tfi, pokud pocitdme také nulovou variantu, tj. soucasny stav

bez jakékoliv zmény kromé pfirozeného rozvoje automobilové dopravy a mésta. Nicméné

scénar, ktery definuje kompletni realizaci vSech opatreni ma celkem tfi varianty v souvislosti

s vyvojem délby prepravni prace. Celkem je tedy mozné Fici, Ze existuje pét scénaru, které

jsou mezi sebou porovnavany. Ackoliv byly v dopravnim modelu vypocteny pro kazdy
scénar roky 2030, 2035, 2040 a 2050 (pro soucasny stav také roky 2022 a 2025), je v této
kapitole srovnavéan pouze referencni rok 2030 a 2050, jak bylo uvedeno vyse. Diléi scénére

jsou blize uvedeny nize:

1. Scénai NULA

Aktudlni stav bez realizace jakéhokoliv opatrent.
Infrastruktura zachovava stav, jaky je v roce 2022.
Jednotlivé roky reflektuji demografickou kfivku, rozvoj tzemf a rozvoj automobility.

Modelovéno pro roky 2022, 2025, 2030, 2035, 2040, 2050.

2. Scénar OBCHVAT

Jednd se o aktualni stav pouze s realizaci obchvatu silnice 1/23.

Infrastruktura odpovidéd soucasnosti s doplnénim obchvatové komunikace a s ni
spjatymi dil¢imi zménami v organizaci dopravy.

Jednotlivé roky reflektuji stejny rozvoj jako v predchozim pfipadé.

Modelovano pro roky 2030, 2035, 2040, 2050.

3. Scénar PUMM (. dle vyctu opatfeni v Planu udrzitelné méstské mobility)

Jednd se o aktudlni stav srealizaci obchvatu silnice 1/23 a dalSich opatfeni
definovanych v tomto dokumentu v pIném rozsahu.

Infrastruktura odpovida soucasnosti s doplnénim obchvatové komunikace a s ni
spjatymi dil¢imi zménami v organizaci dopravy. Nova infrastruktura nevznika,
dochazi véak ke zméném v organizaci dopravy.

Jednotlivé roky reflektuji stejny rozvoj jako v predchozim pripadé.

Modelovano pro roky 2030, 2035, 2040, 2050.

3.1 NEUTRALNI

o Jednd se o zachovani soucasného stavu délby prepravni prace, kterd byla
identifikovana na zékladé provedenych prazkumi doméacnosti (cestovni denik).

o Tento jev je mozné svysokou mirou pravdépodobnosti ocekavat vzhledem
ke konzervativnosti ¢eské spolecnosti. Je zde tedy pocitano s tim, Ze stanovena
opatfeni sice budou mit efekt na rozdéleni cest automobilem vramci
modelované infrastruktury, ale délba prepravni préce mezi jednotlivé maody
zlstane zachovana.

3.2 PESIMISTICKY

o Jedna se o pesimisticky vyvoj délby prepravni prace ve prospéch automobilové
dopravy.
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o Tento jev neni ocekévany, a to primarné proto, ze realizovana opatreni cili na
podporu aktivni a udrzitelné mobility, vé. podpory verejné hromadné dopravy.
Dal$im znevyhodnujicim faktorem dané varianty je soucasny rozvojovy trend
situace na trhu s automobily a pohonnymi hmotami.

3.3 OPTIMISTICKY

o Jedné se o délbu prepravni préace, kterd je silné ve prospéch udrzitelné mobility
(aktivni mobilita, vefejnd hromadnéa doprava).

o Vtéto varianté je ocekadvani postaveno na vlivu jednotlivych opatfeni
podporujicich udrzitelnou mobilitu a omezujicich silniéni dopravu. Vzhledem
k silné podpore aktivni mobility (napfiklad formou dobudovéani infrastruktury pro
cyklisty i pési aj.) a verejné hromadné dopravy (preferencni opatieni, zvyseni
atraktivity aj.) se ocekava narast zastoupeni téchto dopravnich médi v celkové
délbé prepravni prace na Ukor automobilové dopravy.

Pravdépodobnym rozvojem je pfitom tzv. Scénat PUMM, resp. jeho varianta ,NEUTRALNI".
KyZenym rozvojem je viak varianta ,OPTIMISTICKY”. Samozfejmé viak mlze nastat také
situace, Zze bude realizovdna pouze Cast opatfeni nebo Zadné. Pouze obchvat bude
s vysokou mirou pravdépodobnosti realizovany, vzhledem ktomu, Ze mé jiz vytyceny
harmonogram a jedna se o strategickou dopravni stavbu pro dobudovéni dalsiho bloku
Jaderné elektrarny v Dukovanech. | tato stavba vS§ak mlze z rdznych ddvodu byt pozdrzena
nebo nemusi byt realizovana vibec. Jsou proto feseny vSechny vyse uvedené scénére, a to
véetné pesimistické varianty scénare PUMM, kdy mUze rdznym organickym vyvojem dojit
k nevhodné délbé prepravni prace. Jednotlivé scénare jsou déle uvedeny v tabulce nize
(tabulka 1.1) pro zvyseni prehlednosti jednotlivych scénérd, resp. variant.

Tabulka 1.1: Pfehled fesenych scénara.

DELBA PREP.
[# [SCENARE | EEEEEE PRACE

(1 [nuLa A A A A A NEUTRALNI

m N A A A A ANO NE  NEUTRALN(

N A A A A ANO ANO  NEUTRALN(
PESIMISTICKY N A A A A ANO ANO  PESIMISTICKA
OPTIMISTICKY N A A A A ANO ANO  OPTIMISTICKA

Scénaf PUMM se (jak bylo jiz zminéno) pro jednotlivé varianty lisi v délbé prepravni prace,
resp. v podilu jednotlivych méda v ramci vSech vykonanych cest (v angl. modal split).
V tabulce nize (tabulka 1.2) je definovano, jak se od sebe jednotlivé varianty tretiho scénare
PUMM lisi v délbé prepravni prace. Barva poli, ve kterych jsou zaznamenéany hodnoty, znaci
zménu stavu - Cervené, pokud jde ozménu stavu k hor§imu, a zelené, pokud k lepsimu.
Zménu k lep$imu je povazovany nérist v dopravnich médech CHUZE (pési doprava), KOLO
(cyklistickd doprava) a VHD (verejnd hromadné doprava). V pfipadé IAD (individualni
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automobilovd doprava) je za lepsSi povazovany pokles. Srovnavan je vidy bud
PESIMISTICKY nebo OPTIMISTICKY scénéf (resp. jeho varianta) s NEUTRALNIM.

Tabulka 1.2: Srovnani variant dle délby prepravni prace.

35 - 5= | e | am=
328 64 128 50
36 94 30% 258

Vyse uvedené hodnoty byly vymezeny na zékladé znalosti soucasného stavu, resp.
dopravniho chovéni obyvatelstva mésta Trebi¢e a okoli. NEUTRALNI varianta vychézi
z provedenych prizkumid domécnosti, resp. cestovniho deniku, ktery byl v rdmci tohoto

projektu zpracovan (,Pfiloha 4 - Prizkum dopravniho chovani”).

PESIMISTICKA varianta vychazi zpredpokladu, e kvili sociadlnim vlivim, dopadim
celospolecenskych krizi a negativniho rozvoje ideového pfistupu k mobilité bude silné
vystavbou obchvatu silnice 1/23, tj. indukce dopravy jako dusledek zkapacitiovani dopravni
sité. Podil zhruba 50 % cest vramci IAD je konzistentni s méstem Uhersky Brod, ktery je
rovnéz silné ovlivnén geomorfologii terénu (v Trebici je centrum mésta v kotling, resp.
v doliné a vétsina obytnych casti na kopci). Déle byl identifikovan 5 % pokles podilu cest
provedenych verejnou hromadnou dopravou (ten je sice krajné nepravdépodobny kvili
navySovani atraktivity VHD, ale i tak mzZe nastat vlivem dalSich okolnosti pfipadné vlivem
neadekvatniho naplhovéani vymezenych opatfeni). Tento pokles je konzistentni s dopadem
pandemické krize a vSeobecné nedlvére v hygienické podminky ve verejné dopravé.
V pripadé cyklistd je ocekavany narast (tj. jedind prfinosnd zména) z ddvodl podpory
sdilenych elektrokol a vSeobecné potrebé obyvatelstva po mobilité. Pro cesty provedené
pési chuzi je opét ocekavany pokles jako projev nardstu IAD.

OPTIMISTICKA varianta vychazi naopak zpredpokladu, 7e cetnd opatfeni mitena na
podporu udrzitelné mobility (aktivni mobilita a verejnd hromadnéd doprava) a redukci
individualni automobilové dopravy bude mit ocekavany vliv na délbu prepravni prace.
Tento vyvoj je konzistentni s kompletizaci sité cyklistickych komunikaci, podporou sdilenych
elektrokol, kultivaci verejného prostoru atd. Dva nejvyznamnéjsi rozdily jsou vyrazny pokles
IAD a néartst VHD. Tato varianta oc¢ekava vyznamny nardst VHD na Ukor IAD jako dusledek
vyznamné podpory VHD a zvyseni atraktivity a spolehlivosti tohoto dopravniho médu. Je
tedy ocekavano, ze pokles cest provedenych automobilem poklesne zhruba na ¢tvrtinu
(konzistentni s vétSimi mésty, pfipadné s Moravskoslezskym krajem, resp. s Prahou z dat
,Cesko v pohybu”). Podil vefejné hromadné dopravy by narostl na 30 % (v dnesni dobé
doména vétsich mést). Soucasné by narostla také cyklistickd a pési doprava. Jedna se
o idealni vyvoj soucasného stavu. Je vysoce pravdépodobné, Ze se v rdmci nasledujicich let
pri realizaci vSech opatfeni bude mésto Trebi¢ pohybovat nékde mezi variantou
NEUTRALNI a OPTIMISTICKOU. Tento posun je naprosto nezbytny pro dlouhodobou
podporu udrzitelné mobility.
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2 Uvod

V Ceské republice neexistuji standardy kvality &i ukazatele, na zékladé kterych je mozné
zhodnotit kvalitu vypracovaného dopravniho modelu. Pro zajisténi maximalni kvality tak
bylo postupovéno v souladu s metodickym pfistupem popsanym v ,Metodice pro tvorbu
a hodnoceni makroskopickych dopravnich modeld” (vydavatel: Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i, certifikovdno Ministerstvem dopravy 4. 10. 2017, ¢. j. 92/2017-710-VV/1).
Tato metodika mimo zakladnich ¢asti modelu, presnosti, kvality, struktury a technického
feseni popisuje také slozeni tymu, resp. struktury mezi objednatelem a dodavatelem
a definuje zakladni skutecnosti pfi tvorbé modelu. Tvorba kvalitniho modelu tak dle
metodiky probiha zhruba 2-4 roky.

Z obecného hlediska slouzi makroskopicky dopravni model k nalezeni optimalni varianty
rozvoje dopravniho systému mésta nebo regionu. Zpravidla se jednd o pomoc pfi planovani
dopravy (analyza potfeb a navrh koncepcnich reseni) a posuzovani pfinosl a nakladd
novych infrastrukturnich, dopravné-organizacénich a technickych opatreni (napf. nova silnice
nebo cyklostezka, linka verejné dopravy, zachytné parkovisté, ndkupni centrum, omezeni
vjezdu, zavedeni parkovacich zén apod.). V souc¢asné dobé v Ceské republice neexistuji
standardizované postupy tvorby a hodnoceni kvality modeld dopravy, tedy minimaini
pozadavky na strukturu a rozsah modell dopravy a analytickych vystupd. [2]

Vrédmci vzniku dopravniho modelu vznikd pro mésto nastroj umoznujici strategické
planovani opatreni aj.. Vyhotoveni modelu by nemél byt konec vSech praci spojenych
s modelem. V souvislosti s planem udrzitelné méstské mobility je mozné za vyuziti modelu
zhodnotit stanovené scénare a pldnovany vyvoj. Mésto méa vSak moznost vyuzit model ke
zhodnoceni jakychkoliv dalSich strategickych plant. Timto projektem pro mésto Trebic
vznika tzv. digitalni dvojce neboli prostfedi, kde je mozné bezpecné zhodnotit dopady
planovanych vétsich projektd (a to jak tvrdych opatreni, tak i mékkych, jako jsou rizné zmény
dopravni politiky). Cilem mimo jiné je, aby model pro pfisti potfeby nevznikal tzv. ,od nuly”.

Tento model vznikal jako soucast projektu Planu udrZitelné méstské mobility pro mésto
Trebi¢  (klicovd aktivita 2 v projektu Trebi¢ na cest¢é kSmart City Il
CZ.03.4.74/0.0/0.0/18_092/0014616) a byl fesen externim dodavatelem jako subdodavka,
tj. tzv. consultant expertise. Na rozdil od tvorby samotného Planu udrzitelné méstské
mobility (Déle jen ,SUMP" - Sustainable Urban Mobility Plan, tj. anglicky preklad). SUMP byl
vytvaren tzv. in-house, tj. za vyuziti vlastnich sil mésta spojenymi s externimi konzultacemi.
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3 Cile projektu

Prvotnim krokem pfi tvorbé modelu je stanoveni cild daného projektu, které vtomto
pripadé probéhlo jiz pfed zapocetim praci dodavatele. Cile si stanovil objednatel projektu
nasledovné:

- Zajisténi nastroje pro hodnoceni investi¢nich akci (tj. otevieny model),
- Zajisténi dopravniho modelu pro potreby SUMP (tj. dle platné metodiky),
- Zhodnoceni konkrétnich planovanych projektl a jejich dopadl na dopravni systém:
o Obchvat mésta,
o Realizace planovanych opatreni v rdmci PUMM,
o Vyvoj vramci casovych profild pro rizné kombinace vysSe uvedeného
a porovnani s nulovym stavem.

Dopravni model byl za témito Ucely tvofen a spliuje je. Nutno poznamenat, Ze je mozné
tento nastroj vyuzit také k dalsim aktivitdm jako jsou:

- Komunikace zadmérl s verejnosti,
- Argumentace pfi jednani s investory,
- Podklad pro strategické dokumenty,

Aby bylo mozné zajistit pro mésto zminovany strategicky nastroj, je nedilnou soucasti pInéni
poskytnuti zdrojovych souborl méstu Trebici, aby mohli déle s modelem pracovat dle
vlastniho rozhodnuti.
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4 Struktura spoluprace
Struktura spoluprace byla nastavena jiz pred zahdjenim vybérového fizeni a praci na
projektu. Jedna se o kombinaci tfi aktérl (obrazek 4.1):

- Objednatel,
- Zpracovatel,
- Externi konzultant.

OBJEDNATEL

MESTO TREBIC

EXTERNI

KONZULTANT ZPRACOVATEL

RESPOND

TYM SUMP

Obrazek 4.1: Kombinace aktéru

Objednatel ¢i zadavatel (v tomto pfipadé mésto Trebic) definuje pozadavky na
zpracovatele a hodnoti finaIni dilo. Zpracovatel (spoleénost Respond & Co, s.r.0.) zajistuje
zpracovani dila kvalitnim tymem expertt. Externi konzultant (tvofen primarné pracovniky
tvoficimi SUMP a déle vybranymi experty z akademické ptdy - CVUT v Praze Fakulta
dopravni) zajistuje pribéznou kontrolu a dodrzeni kvality ze strany zpracovatele. Je
nezbytné vyvazit vSechny pozadavky a zajistit nastroj, ktery bude pro mésto Trebic

vSeobecné vyuzitelny.

Touto strukturou jsou pokryty vSechny pozadavky na zpracovatelsky tym, které klade
metodika pripravy téchto modell [2], tj.:

- modelovani pomoci modell diskrétni volby,

- principy a proces dopravniho modelovani,

- dopravni inZenyrstvi,

- pfiprava, provedeni a vyhodnoceni dopravnich prizkumd vsech typd,
- statistickd analyza prizkum( dopravniho chovani obyvatelstva,

10
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demografické progndzy,

Uzemni planovéani a progndza rozvoje Gzemi,

databéze a data management,

geografické informacdni systémy,

dalsi znalostni domény relevantni k Gcelu a zaméreni dopravniho modelu.

11
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5 Resené Uuzemi a zonalni struktura

Tzv. zondlni struktura je zédkladnim predpokladem pro tvorbu dopravniho modelu, nebot
vytvari zakladni zdroje a cile cest. V rdmci jednotlivych zén je stanoven pocet lidi, pracovni
prilezitosti a dalsi atributy, které prispivaji k atraktivité dané zdny. Zakladni zobrazeni
reSenych zén (celkem 84 - tj. velmi podrobny model) je uvedeno v obrazku nize (obrazek
5.1). Zény jsou zaloZzeny na ZSJ (zékladni sidelni jednotky), resp. velkd ¢ast zén prfimo
odpovida ZSJ (primarné mimoméstské oblasti). Ve mésté Trebici jsou potom nékteré ZSJ
déle ¢lenény na podoblasti na zdkladé sidelni struktury, koncentrace sluzeb ¢i existenci
prirozenych bariér (napfriklad udoli, sbérnd komunikace aj.). V dalsim obrazku (obrazek 5.2)
je uveden detail mésta Trebice (nékteré zdny jsou mensi a je nezbytny vyssi detail
zobrazeni). Rozsah feseného Uzemi byl zvolen (pfi objektivnim srovnani s jinymi modely)
pomeérné velky, a to za Ucelem posouzeni hlavni spadové oblasti, v¢. prdmyslovych aredld

mimo mésto.

Vycet zén je nasledujici: Borovina, Borovina vychodni, Borovina Zapad, Brnénska,
Budikovice, Cechocovice, Cervena Hospoda, Domky jizni, Domky severni, Cihalin, Horka -
Domky jizni, Horka-Domky severni, Horni Ujezd, Hostdkov, Hrotovicka, Hrotovicka severni,
Hvézdonovice, Josefina, Kaufland, Klucov, Kojetice, KoZichovice, Kracovice, Krahulov,
Kuchynka jihovychodni, Kuchynka Severozdpad, Markvartice, Mastnik, Mikulovice,
ModFfinovd, Na holec¢ku, Nehradov, Nemocnice, Nemocnice, Nové Ves, Nova Ves, Nové
Dvory- severni, Nové Dvory-vychod, Nové Dvory-zédpad, Nové Petrovice, Obranct miru,
Okrasovice, Okresice, Okrisky, Petrovice, Petrivky, Pocoucov, Pod borovim, Pod Strédznou
horou, Podklastefi, PousSov, Pozdétky, Pribyslavice, Pribyslavice, Pribyslavice, Ptacov,
Racerovice, Rokytnice nad Rokytnou, Ripov, Sidlisté Hajek jihozdpadni, Sidlisté Hajek
severovychod, Sidlisté Na Kopcich, Slavice, Slavieky, Slunna, Sokoli, stadion Na Hvézdé +
Lidl, Starec, Starecka vychodni, Stafecka Zapad, Stfitez, Stfizov, TerlGvky, Trnava, Trebic-
historické jadro, Tyn jihozapad, Tyn-Severovychod, Tyn-vychod, U Tynského rybnika, Ve
zmoléch, Vladislav, Vycapy, Za horou, Zidovska &tvrt.

Na nasledujicim obrazku (obrazek 5.3) je pak pro prehlednost zobrazeno rozdéleni zén na
zaékladé jejich klasifikace (zjednodusena klasifikace pro zakladni vymezeni funkce).

12
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1 7 | 3 .»". 1

Obrazek 5.2:7726ny - detail mésta

13
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Mezi zasadni kroky patfilo mimo jiné vymezeni dopravni infrastruktury, kde bude probihat
modelovéani dopravy. Na obrézku nize (obrézek 5.4) je pro ilustraci uvedena silni¢ni
a zelezni¢ni infrastruktura. Infrastruktura podlehla drobnym Gpravdm a znaénému doplnéni
informaci (jako je kapacita, rychlost aj.). Déle byly upraveny jednotlivé geometrické
parametry pro zajisténi celistvosti. Plvodni data pochézi z OpenStreetMap. Infrastruktura
pokryva celé modelované Gzemi (mysleno celé Gzemi vymezeno zénami v obrazcich vyse)
a véechny simulované dopravni médy.
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6 Modelované scénare

Jednotlivé scénére jsou definovany definovéno v kapitole 1.1 Definované scénére.
Jednoduchy vycet scénéra je zrekapitulovan nize:
SCENAR NULA (obrézek 6.1)

A. NULA-2022
NULA - 2025
NULA - 2030
NULA - 2035
NULA - 2040
NULA - 2050

Mmoo W

SCENAR OBCHVAT (obrazek 6.2)

G. OBCHVAT -2030
H. OBCHVAT - 2035
l.  OBCHVAT - 2040
J. OBCHVAT - 2050

SCENAR PUMM (obrézek 6.3)

PUMM - neutrélni - 2030
PUMM - neutrélni - 2035
. PUMM - neutrélni - 2040
PUMM - neutréini - 2050
PUMM - optimisticky - 2030
PUMM - optimisticky - 2035
PUMM - optimisticky - 2040
PUMM - optimisticky - 2050
PUMM - pesimisticky - 2030
PUMM - pesimisticky - 2035
PUMM - pesimisticky - 2040
PUMM - pesimisticky - 2050

<SCHVYwAPTOZZICA

Pro soucasny stav, tj. Scénar NULA jsou modelovany roky 2022, 2025, 2030, 2035, 2040,
2050. Pro scénar OBCHVAT a scénar PUMM jsou modelovéany roky 2030, 2035, 2040, 2050.

Scénare NULA, OBCHVAT a KOMPLET tedy definuji rozvoj infrastruktury, zatimco roky 2022,
2025, 2030, 2035, 2040 a 2050 uzemni rozvoj respektujici aktudlni tzemni plan a rozvoj
automobilové dopravy, resp. sociodemograficky vyvoj v rdmci daného Gzemi. Jednoduchy
prehled obsazenych scénarl je zndzornény v matici vyse (tabulka 1.1).

Grafické zndzornéni modelované infrastruktury dle dil¢ich scénarl je uvedeny v obrézcich
nize (obrazek 6.1 az obrazek 6.3).
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P N I 3
Scénai PUMM

~

Legenda:

Infrastruktura
— Stavajici

Zmény
== QObchvat /23

= QObytna zona )
—— Zdéna 30 / rychlost 30 km/h . ‘

0 500 1000 m
(™

Obrazek 6.3: Vymezeni scénare PUMM.

6.1 Prehled rozvoje mésta dle scénari

Uzemni rozvoj respektuje aktuélni Gzemni plan a demografickou kiivku populace vé.
progndézy dle verejné dostupnych dat. Na zékladé dat poskytnutych od objednatele je
mozné definovat nasledujici rozvoj dopravni infrastruktury. Srovnéanim je scénar NULA, ktery
popisuje soucasny stav infrastruktury. Scénare OBCHVAT a PUMM jsou definovény nize. [4]

6.1.1 Scénar NULA

Jedné se o nultou fazi doplnéni komunikaci. Situace odpovidé aktudlnimu stavu roku 2022

bez realizace jakychkoliv opatreni propojujicich fesené Gzemi.

6.1.2 Scénar OBCHVAT

Jedné se o prvni fazi doplnéni komunikaci - konkrétné pouze o realizaci obchvatu silnice

1723 (http://obchvat.trebic.cz).

6.1.3 Scénar PUMM

Jednd se o druhou fazi spodivajici v Gpravach rychlosti na stavajicich komunikacich. Nize je

uveden jejich vycet nad rémec predchoziho scénare.

o Dopravni zklidnéni (rychlost 30 km/h)
o Zahradni¢kova v Useku Sv. Cecha - Kube$ova
o Demlova v useku Kubesova - Nikodémova

o Dopravni zklidnéni (zéna 30 km/h)

18
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O

Dopravni zklidnéni (obytna zéna - rychlost 20 km/h)

o

O

O

Okruzni v Useku Kozeluzska - Zahrani¢niho odboje

Fibichova
Erbenova
Vrchlického
Hajenky

Ripovska v Useku Vrchlického - Kozeluzské

Spojencu
Revoluéni
Seifertova
Horova
Chelcického
Alsova
Krizikova
Kollarova
Bartuskova

Délnické ndm.

Lidicka

Na Spitélce
Ménesova
Dvorského
U Kfize
Vancurova
U Vétrniku
Krajickova
Na Strzi
Holasova
Zavrelova
Pousov

Za Plovéarnou v Useku od plovarny k Jasanové

Bohuncina
Cyrilova
Zdislavina

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027
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7 Vstupni data

Ve zminované metodice [2] je uvedeno, Ze pfi dokonceni praci je mozné rovnou zahéjit sbér

novych dat kvuli jejich zastaralosti. To by bylo videalnim pfipadé nejvhodnéjsi, vzhledem

ktomu, Ze od zahdjeni praci jiz ubéhl urcity ¢as. Data byla nicméné v pribéhu tvoreni

aktualizovéna a verifikovdna. Model i jeho data je tak mozné povazovat za velmi aktuéini.

Pro mésto zaroven budou data zpétné aktualizovéna a kalibrovana az do skonceni projektu

SUMP pro zajisténi maximalni aktualnosti.

V rdmci projektu Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trebice bylo zajisténo nékolik

zcela zdsadnich dat pro néaslednou tvorbu modelu. Jedna se primarné o nize uvedend data:

20

Distribuce populace

O

O

Zakladem jsou data o rozmisténi populace ze séitani lidu, domd a bytl z roku
2011, aktualizované na soucasny stav.

Upfesnéni dat probéhlo na zdkladé dat o trvalém bydlisti, které mésto
eviduje. Tato data byla z roku 2020.

Zminéna data, resp. jejich kombinace umoznila zajistit pocty obyvatel Zijicich
v rdmci jednotlivych zén.

Dopravni chovani

O
O

O

Zajisténo v ramci dopravniho deniku z prdzkumu domécnosti v roce 2021.
Hodnotitel konstruoval otézky se zfetelem ovlivnéni dat soucasnou
pandemickou krizi COVID-19. Respondenti byli tdzani nejen na stabilizované
obdobi, ale také na popis rozdill mezi stavem pred pandemii a stavem
soucasnym.

Vzorek respondentl presahoval jeden tisic (cca 1300), coz znadi velmi
robustni prdzkum.

Kromé délby prepravni préace byly zjistovany také motivacni, resp.
demotivacéni faktory volby dopravniho mdédu, déle vlastnictvi dopravnich
prostfedkd, nazor na placené parkovani aj.

Pocitova mapa a tzv. mista zajmu

O

O

Na zakladé vyuziti verejné dostupnych dat (OpenStreetMap data, zkracené
OSM) bylo mozné extrahovat body zajmu, resp. body obc¢anské vybavenosti,
jez bylo mozné validovat na zékladé konzultace s méstem a porovnani
s pocitovou mapou (uré¢eni miry zdjmu o konkrétni destinace napriklad na
zékladé oblibenosti bezprostiedniho okoli, ¢i naopak negativniho pohledu).
Body tvofi jeden zprimérnich vkladd pro uréeni atraktivity vramci
konkrétnich zén.

Dopravni prizkumy

O

Dopravni prizkumy probihaly na vSech kfiZzovatkach v ramci tzv. zdkladniho
komunikac¢niho systému, resp. sbérnych komunikaci mésta Trebice. Jsou
proto znadmy nejen intenzity na mezikfizovatkovych Usecich, ale také intenzity
v ramci jednotlivych smérd, a to jak $pickové, tak tzv. RPDI (ro¢ni primér
dennich intenzit uréeny vypoctem v souladu s TP 189 ,Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich” [3].

Déle byl v rdmci prizkumu stanoven tranzit, resp. projizdéjici vozidla méstem
v¢. jejich smérovosti, tzv. smérovy kordénovy prazkum.
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o Tato data jsou z roku 2021 a jsou velmi robustnim a presnym podkladem pro
kalibraci a validaci modelu, coz je zdsadnim krokem vrédmci dokonceni
modelu.

o Resenymi dopravnimi médy, které podléhaly dopravnim prizkumim byla
silniéni doprava (individuaIni i néakladni), verejnd hromadnad doprava
a cyklistickd doprava.

Statisticka data z Ceského statistického ufadu, ministerstva dopravy a mésta

o Vramciurcenizékladnich parametrd v rdmci celého mésta a jednotlivych zén,
je-li to mozné, bylo nezbytné vyuzit verejné dostupnd data zceského
statistického Uradu, z ministerstva dopravy (registr vozidel) a od mésta
Trebice.

o Jedné se primédrné o sociodemograficky a socioekonomicky profil mésta a
jeho obyvatel.

o Dale byla zahrnuta data pro konstrukci predikce ohledné demografického
vyvoje.

Uzemni data z CUZK

o Z Ceského Gradu zeméméri¢ského a katastralniho byly zajistény primarné tzv.

ZSJ, ze kterych nasledné vzesly upravené zény (viz nize).
Dopravni infrastruktura

o Na zadkladé vyuziti verejné dostupnych dat (OpenStreetMap data, zkracené
OSM) bylo mozné extrahovat komunikaéni sit, resp. infrastrukturu. Tato sit
nasledné podlehla znacnym Upravém a byly doplnény nezbytné informace
jako je maximalni povolena rychlost aj.

Verejna hromadna doprava

o Primarnim zdrojem byly data od dopravce poskytnuta méstem a déle data
o prepravenych osobéach, tj. data z dopravniho prizkumu. Jednalo se tedy
napfiklad o trasy jednotlivych linek, jizdni rady, umisténi zastavek atd.

Cyklisticka doprava

o Vramci cyklistické dopravy je nezbytné zvazit, Ze nemusi byt shodna
s infrastrukturou silni¢ni dopravy, resp. neni prekryv stoprocentni. Data
o infrastrukture byla extrahovéna zdostupnych mapovych podkladi
a konzultovéna s méstem, resp. se zpracovatelskym tymem.

Data o vyuziti uzemi

o Primarné za Gcelem stanoveni atraktivity, jedné se o verejné dostupna data
adata poskytnutd méstem o rozmisténi bodl obcanské vybavenosti
a obchodu.

o Déle data z registru ekonomickych subjektd pro identifikaci poctu pracovnich
prilezitosti.

A dalsi data
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8 Metodicky postup

V rdmci projektu Planu udrzitelné méstské mobility je feSené Gzemi mésta Trebice, ale také
okolni spaddova oblast (feseno nize). Pro tento Ucel je nejvhodnéjsim resSenim tzv.
makroskopicky dopravni model. Vtomto pfipadé se jednd o makroskopicky ctyrfazovy
multimodalni dopravni model. V této Urovni neni feSeno ovlivnéni jednotlivych vozidel mezi
sebou. Vozidla jsou redukovana na toky v siti, kde je vyhodnocovéna kapacita, distribuce
v ramci dané sité, intenzity vozidel na jednotlivych komunikacich, délba prepravni prace aj.
Multimodalni model umoznuje hodnotit dopravni systém ivroviné konkurenéniho

prostredi mezi jednotlivymi dopravnimi médy, viz obrazek 8.1.

Vykonam cestu?

Vznik cest: v prvnim kroku ttyfstupfiového modelu
dochazi krozhodnuti, kolik cest vzdoné wvnikne
a kolik cest v zané kondi. Pfiklad: Ve dvou obytnich
zonach vznikne &+7 cest za praci, dvé primyslové
zony maji 8+3 pracovnich mist.

Kam budu cestovat?

Rozdéleni cest: vdruhém kroku se rozhoduje,
odkud kam jednaotlivé cesty vedou. Pfiklad: z mensi
obytné zdny pljdou za praci 3 osoby do vétsi
primuyslové zdny a jedna osoba do mensi.

tim budu cestovat?

;Y]

Volba dopravniho prostiedku: ve tretim kroku se
rozhoduje, kterym dopravnim prostfedkem budou
cesty wvykonany. Pfiklad: z mendi obytné zdny
pojedou do vétdi primyslové zdny dvé osoby
autem a jedna osoba na kole.

Kudy pojedu?

Zatizeni sité: ve ctvriém kroku se rozhoduje, kudy
budou jednotlivé cesty vykonany. Priklad: z mensi
obytné zdny do vétdi primyslové zdny zvoli
stejnou trasu kolo a auto. Pro druhg viz je
vihodnéjsi alternativni frasa.

Obrazek 8.1: llustrace a vysvétleni ¢tyifazového modelu dopravy [2].
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Ucelem tohoto dopravniho modelu je zhodnotit jednotlivé fesené varianty, resp. scénéare
dopravy, a to jednak v rdmci ohodnoceni dopravni sité predikovanymi intenzitami dopravy,
ale také délbou prepravni prace, pfip. dalsimi klicovymi ukazateli vykonnosti (déle jen
.KPIs”, z angl. Key Performance Indikators). Déle je dopravni model nezbytnym podkladem
pro posouzeni dopadu koncepce na zivotni posouzeni, tzv. SEA. Je proto nezbytné provést
klasicky postup tzv. ¢tyffazového modelovani, kdy je na zékladé zajisténich dat hodnoceno
Uzemi na zékladé definovanych zdén, jimz je uréen pocet generovanych cest, které v dané
z6né vznikaji a zanikaji). Nasledné jsou tyto cesty vzdjemné propojeny a vznikd matice
prepravnich vztahd, tzv. OD Matrix (Origin-Destination) - tj. matice pocatku a konce cest.
Nasledné je mozné tyto cesty rozdélit do dopravnich médu (resp. dopravnich prostfedkd)
a ty pak pfifadit na komunikacni sit. Poslednim krokem je validace a kalibrace modelu na
zédkladé meérenych dat z dopravnich prizkum. Stézejnim predpokladem pro tvorbu
adekvatniho modelu je vysokd kvalita vstupnich dat, a to primarné dat o pohybu lidi,
o distribuci cest aj. Takovy dopravni model je pak mozné vyuZit pro posouzeni dil¢ich
planovanych investic ¢i opatfeni v rdmci SUMP (obrézek 8.2).

Jednéd se o multimodalni ¢tyrstupriovy dopravni model, tj. v rdmci modelace bylo feseno
nékolik médu, konkrétné se pak jedna o:

- Individualni automobilovou dopravu,
- verejnou hromadnou dopravu,

- nakladni dopravu,

- cyklistickou dopravu a

- pésidopravu.

Jednd se o staticky model, kdy jsou posuzovany z pohledu intenzit celodenni intenzity
dopravniho proudu, tzv. RPDI - ro¢ni pramér dennich intenzit. K tvorbé dopravniho modelu
byl vyuZzit softwarovy néstroj PTV Visum.
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Obrazek 8.2: Priklad vyuziti dopravniho modelu pro zhodnoceni planovanych
investic [2].

Tvorba dopravniho modelu se dle [2] sklddé z nékolika dil¢ich krokd, které na sebe navazuiji:

24

1.

Definice ucelu dopravniho modelu - Uéel dopravniho modelu vychazi z charakteru
studie/analyzy, pro kterou je model vytvaren. Ucel by mél byt vysledkem dohody
zastupcl politické reprezentace (zadavatel modelu), odbornikd z dopravné-
planovaci praxe (uzivatelé modelu) a specialistl na dopravnim modelovani (tvirci
modelu). V této pocatedni fazi by mélo byt také zvazovano budouci vyuziti modelu,
nebot model obvykle neslouzi pouze pro jednu studii. Tato cast byla resena
v pfipravné fazi pred zpracovanim modelu zhotovitelem.

Parametry modelu (prostorovy, ¢asovy a modalni rozsah modelu) - Z ¢¢elu modelu
jsou odvozeny parametry modelu (Uzemni rozsah, prace s ¢asem, zondlni struktura,
dopravni mddy, jednotky dopravni poptavky, atd.). Stanoveni parametr by mélo byt
vysledkem dohody uzivateld modelu a tvircd modelu. V praxi mohou kroky 1 a 2
probihat paralelné nebo se nékolikrat opakovat. Tato ¢ast byla resena v pripravné
fazi pred zpracovanim modelu zhotovitelem.
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3. Vstupni data - Parametry modelu definuji strukturu a rozsah potfebnych vstupnich
dat, jejichz sbér nebo vytvoreni (pokud nejsou k dispozici) musi probéhnout jesté
pred realizaci samotného dopravniho modelu (tj. krokem ¢. 4). Sbér a tvorba dat
predstavuji z ¢asového i finanéniho hlediska nejnaroénéjsi ¢ast tvorby modelu.
Definice struktury vstupnich dat a v§ech nasledujicich krokd je jiz pIné v kompetenci
tvarct modelu, ktefi své kroky konzultuji s uzivateli modelu. Velkd ¢ast dat byla
zajisténa v kombinaci s daty zajisténymi zpracovatelskym tymem SUMP v Trebici
avramci dalSich externich dodavek k projektu. Zbyld data byla zajisténa v ramci
tvorby modelu.

4. Tvorba dopravniho modelu - Tvorba modelu je pIné v gesci tvarc modelu. Jedna
se o specializovanou a metodicky presné ukotvenou cinnost, pri které neni aktivni
Ucast dalSich aktért potfebna. Je vSak uzitecné mit externiho experta, ktery mize
poskytnout zpétnou vazbu k tvorbé dopravniho modelu. Externi expertiza byla
v tomto pripadé zajisténa zpracovateli SUMP a déle pri konzultaci s fakultou dopravni
CVUT.

5. Kalibrace - Vytvoreny dopravni model je kalibrovan podle empiricky namérenych
Udajl. Kalibrace modelu je vysoce specializovana ¢innost a nasleduje po kazdém
kroku tvorby dopravniho modelu. Obecné vzato Ize fici, Ze je soucasti predchoziho
kroku (tvorba dopravniho modelu), do které zadavatel modelu ani jeho uzZivatel
nezasahuji. V nékterych pfipadech vSsak mohou mit zadavatelé <¢i ostatni
zainteresované strany dobré znalosti mistnich pomérd, které mohou byt pro kalibraci
velmi uzite¢né.

6. Validace - Kalibrovany dopravni model je prostfednictvim validace testovéan, zda
poskytuje relevantni vysledky vzhledem ke skutecnosti. Testovani se provadi oproti
nezavisle ziskané mnoziné dat (napr. mérené intenzity dopravy), pricemz data
pouZzita pro validaci by méla byt jind nez data vyuZita pro kalibraci. Vysledky validace
jsou kritériem kvality modelu a jako takové by mély byt predlozeny uzivateli.

7. Predikce - Model validovany pro soucasny stav mize byt vyuzit jako vychozi podklad
pro predikci vyvoje dopravy v nulovém (vyvoj situace bez opatfeni) nebo ndvrhovém
scénari. Vstupni parametry nulového i ndvrhového scénére musi definovat uzivatel
a zadavatel modelu ve spolupraci s tvircem, ktery tyto parametry zapracuje (vyvoj
dopravni nabidky a ndkladl na dopravu, vyvoj dopravni poptavky a podkladovych
socioekonomickych proménnych apod.). V soucasnosti je tak model kompletné
pfipraveny pro porovnavani zbylych opatfeni, které budou vradmci SUMP
dospecifikovéna.

8. Dokumentace dopravniho modelu - Dopravni model je slozen ze soubord dat,
matematickych funkci, vstupnich predpokladd apod. Pro dalsi uziti modelu
uzivatelem musi tvlrce modelu vytvorit systematicky strukturovanou dokumentaci
projektu. Dokumentace slouZi jednak pro kontrolu, zda dopravni model poskytuje
validni vysledky, které deklaruje tvirce modelu, zda byla data spravné zpravovana
azda odvozené parametry jsou vérohodné. Dokumentace také slouzi dal$im
uzivateldm, ktefi budou s modelem pracovat nebo jej inovovat v budoucnu (napfr.
v rdmci aktualizace modelu jinym zpracovatelskym tymem).

Adekvatni slozitost modelu Ize definovat takto: pfilis ziednoduseny nebo pfilis slozity model
bude poskytovat slabé vysledky. Prilis ziednoduseny model obvykle nereflektuje vSechny
hlavni dopady modelovaného jevu nebo je reflektuje velmi zjednodusenym zpdsobem.
Prilis slozity model poskytuje vysledky, u kterych modeldf neni schopen zjistit, zda jsou
validni.
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9 Vystupy

Hlavnim vystupem je samotny dopravni model, vtomto pfipadé tomuto odpovidéd nulovy
scénar pro rok 2022. Tyto vystupy odrédzi soucasnou situaci s maximalni moznou presnosti.
Tato ¢ast projektu zaroven obnasi nejvétsi mnozstvi prace a probiha zde tzv. kalibrace dat
na zakladé namérenych dat. Dalsi scénére, tj. progndzy, z tohoto zdkladniho modelu vychazi
a popisuji mozné stavy dopravy dle vyvoje Gzemi, dopravni infrastruktury aj.

Vystupy jsou:
- Zatézové diagramy dopravni sité (mapa);

Kazdy z téchto vystupl je pro kazdy scénar, resp. variantu v ohledu na modelované roky,
délen na néasledujici druhy dopravy (dle TP 189 - tabulka 1, str. 10):

- Osobni automobily - O,
- Nakladni automobily - N,
- Nékladni soupravy - K,

- Jizdni kola - C.

Dal$im vyznamnym vystupem je pak rocni prdmér dennich intenzit (RPDI) pro vSechna
vozidla soucasné).

Presnost nebo také validitu dopravniho modelu je mozné hodnotit rdznymi zpisoby, zde
byl zvolen z&kladni pfistup, tj. uréeni parametru R%. Jednéa se o metodu nejmensich &tvercd,
kterd umoznuje porozumét odchyleni mezi modelem a realitou - tj. proces validace.

Vzorové srovnani je uvedeno na nasledujicim obrazku (obrazek 9.1). Definujicim atributem
je zminéné R?, v pfipadé& osobnich automobill je jeho hodnota 0,83, coz zna&i adekvatni
presnost modelu. Model je tedy moZzné povazovat za validni a presny. Prognézované
scénare, které jsou na tomto modelu zaloZzené, budou mit dostate¢nou vypovidajici
hodnotu.
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Obrazek 9.1: Validita modelu dopravy - osobni automobily

9.1 Zatézové diagramy dopravni sité
Nize uvedeny text odpovida textu z Navrhové Casti Planu udrzitelné méstské mobility.

Pro detailni komparaci vystupl z modelu byly pripraveny grafické vystupy. Grafické vystupy
jsou feseny v samostatnych prilohdch popsanych nize.

Pro kazdy scénar, resp. variantu se zohlednénim daného roku je pfipravena samostatna
priloha, kde je v mapé zobrazen soucet vSech vozidel za jeden den a nasledné vzdy druhy
vozidel (jednotlivé druhy uvedeny a popsany vyse).

Srovnani dil¢ich scénéri je zde uvedeno zvlast pro rok 2030 (ocekévany rok, kdy bude
obchvat mésta v provozu) a vyhledovy rok 2050. Srovnavény jsou intenzity silni¢ni dopravy
na tfrech referencnich mistech. V modelu jsou déle dostupna data cyklistické dopravy, o pési
dopravé a data o prepravé cestujicich MHD. Tyto hodnoty srovnavany nejsou, protoze
silnicni dopravu Ize identifikovat jako snadno méfitelny indikétor, ktery je zaroven
definovany v indikatorech vyse. Intenzity dopravy jsou vzdy uvadény v jednotkach za den,
tj. vozidla/den, cyklisté/den). Porovnavana mista jsou zobrazena v obrazku nize (obrazek
9.2). Srovnavané hodnoty jsou podrobnéji uvedeny nize:
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- Intenzity silni¢ni dopravy:
A. Ulice Sucheniova (1/23) pred Uradem prace (IAD'/TND? - v zavorce);
B. Znojemska u autobusové zastavky Znojemska (IAD/TND - v zavorce);
C. Brafova tfida (1/23) u Nemocnice (IAD/TND - v zavorce).

Intenzity silniéni dopravy jsou snadno méfitelny indikator, ktery umozniuje srovnani
navrhovanych scénara. Lokality byly vybrany tak, aby byly obsazeny také v nésledujicim
celostatnim scitani dopravy a zaroven, aby znazornily nejmarkantnéjsi zmény v poctech
vozidel. Srovnani je uvedeno v tabulce nize (tabulka 9.1). Vidy je uveden pocet osobnich
vozidel a pod nim vzavorce pocet vozidel tézké nakladni dopravy. Hodnoty uvadi
modelovany rocni primér dennich intenzit, tj. vjednotkdch vozidel/den. V tabulce jsou
uvedeny tfi zminované scénare NULA, OBCHVAT a PUMM (v¢. variant NEUTRALNI,
PESIMISTICKA, OPTIMISTICKA).

0 500  1000m . ' A

Obrazek 9.2: Mapa porovnévanych lokalit.

! Individualni automobilova doprava - poéty osobnich vozidel (vozidla/den).
2 Tézka nakladni doprava - jedna se o ¢ast vozidel z RPDI pod kterou spadaji vozidla nad 3,5 t
(vozidel/den).
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Tabulka 9.1: Srovnani scénari z pohledu silniéni dopravy (intenzity dopravy ve

vozidla/den, prvni hodnota urcuje pocet osobnich vozidel, v zavorce je uvedena
hodnota pro tézkou nakladni dopravu).

T I
#qscenare A ] 8 [ < | A [ 5 ] <

NULA 23888 12635 11455 26469 14021 12633
(5368) (1349) (4465) (5864) (1491) (4861)
17200 10865 7495 19074 11519 8323
BCHVAT
I (1271) (238) (1033) (1431) (231) (1199)
G PUMM 16 932 9402 8882 18660 10098 9 956
" | (NEUTRALNI)
s PUMM
| (PESIMISTICKY)
aa PUMM 13 655 7 675 7198 15153 8140 8 001
1 (OPTIMISTICKY) BN&FYA)) (238) (1033) (1431) (231) (1199)

(2114) (238) (1033) (1431) (231) (1199)
Zdroj: Dopravni model mésta Trebice 2022

19556 10991 10412 21655 11693 11449
(1271) (238) (1033) (1431) (231) (1199)

Z dat je patrné, Ze vyznamnou zménu prinasi uz realizace obchvatuy, tj. jiz scénar OBCHVAT.
Aplikace jednotlivych navrhovanych opatfeni ma také znacny dopad, ktery je vrédmci
infrastruktury vyvézeny. Realizace obchvatu zpUsobi pokles silniéni dopravy v blizkosti
centra v praméru 0 28 % pro IAD a o 76 % pro tézkou nakladni dopravu (ta by se méla
v nejvys$si mozné mite presunout na obchvat. Kompletni realizaci opatreni je ovlivnéna nejen
IAD, ale také nakladni doprava (v o néco mensi mire), ale v jinych lokalitach, nez byly urceny
jako srovnavaci. Vlivzmény délby prepravni prace nema dopad na tézkou nékladni dopravu.
Pfi realizaci obchvatu bude na této komunikaci dosahovat intenzita vozidel az 11,5 tis.
voz/den nebo v pesimistické varianté az pres 13 tis. voz/den v ¢asti priimyslové zény.

Vzhledem k typu navrhovanych opatreni se ocekava, Zze dopad jejich realizace na silni¢ni
dopravu bude nejen v kontextu intenzit silnicni dopravy, ale také vramci postupného
snizeni dopravnich nehod (soudasti jsou Upravy nebezpecnych lokalit).

Ze srovnani je zfejmé, 7e nejvyssi dopad bude mit scénaif PUMM ve varianté OPTIMISTICKA.
Je to zpUsobeno tim, Ze v tomto pfipadé se ocekava kompletni dopad vsech opatreni na
dopravni chovéni a silnd podpora VHD bude mit za nasledek znacny Ubytek intenzit silni¢ni
dopravy.

Naopak ve varianté PESIMISTICKA Ize jasné vidét, jaky nepfiznivy vliv by méla neadekvatni
¢i nelplna realizace navrhovanych opatreni na silni¢ni infrastrukturu. Vzhledem k realizaci
obchvatu by napriklad nedostate¢nd podpora MHD méla za nasledek indukci IAD, cozZ by
vedlo k nardstu intenzit v centru i na obchvatové komunikaci. Je proto zcela zésadni, aby
byla opravdu v celé mife podporovéana udrzitelnd mobilita.
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9.1.1 Scénar NULA

Jednd se o modelaci zadkladniho soucasného stavu bez jakéhokoliv rozvoje silni¢ni
infrastruktury pro roky 2022, 2025, 2030, 2035, 2040, 2050. Uvedeno v pfilohach nize.

Vystupy - NULA
Pfiloha 9.01: NULA 2022 (vystup A.)
Pfiloha 9.02: NULA 2025 (vystup B.
Pfiloha 9.03: NULA 2030
Pfiloha 9.04: NULA 2035
Pfiloha 9.05: NULA 2040 (vystup E.)
Pfiloha 9.06: NULA 2050 (vystup F.)

)
vystup C.)
)

(
(
(
(vystup D.
(
(

9.1.2 Scénar OBCHVAT

Jedna se o modelaci tzv. scénare OBHVAT (definovan v kapitolach 1.1 Definované scénére
a 6.1.2 Scénér pro roky 2030, 2035, 2040, 2050). Uvedeno v prilohach nize.

Vystupy - OBCHVAT
Pfiloha 9.07: OBCHVAT 2030 (vystup G.)
Pfiloha 9.08: OBCHVAT 2035 (vystup H.)
(
(

Pfiloha 9.09: OBCHVAT 2040 (vystup I.)
Pfiloha 9.10: OBCHVAT 2050 (vystup J.)

9.1.3 Scénai KOMPLET

Jedné se o modelaci tzv. scénare KOMPLET (definovan v kapitolach 1.1 Definované scénare
a 6.1.3 Scénar pro rok 2030, 2035, 2040, 2050). Uvedeno v prilohach nize.

Vystupy - PUMM - NEUTRALNI
Pfiloha 9.11: PUMM - neutralni - 2030 (vystup K.)
Pfiloha 9.12: PUMM - neutralni - 2035 (vystup L.)
Pfiloha 9.13: PUMM - neutralni - 2040 (vystup M.)
Pfiloha 9.14: PUMM - neutralni - 2050 (vystup N.)

Vystupy - PUMM - OPTIMISTICKY
Pfiloha 9.15: PUMM - optimisticky - 2030 (vystup O.)
Pfiloha 9.16: PUMM - optimisticky - 2035 (vystup P.)
Pfiloha 9.17: PUMM - optimisticky - 2040 (vystup Q.)
Pfiloha 9.18: PUMM - optimisticky - 2050 (vystup R.)
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Vystupy - PUMM - PESIMISTICKY

Pfiloha 9.19: PUMM - pesimisticky - 2030 (vystup S.)
Pfiloha 9.20: PUMM - pesimisticky - 2035 (vystup T.)
Pfiloha 9.21: PUMM - pesimisticky - 2040 (vystup U.
(

)
Pfiloha 9.22: PUMM - pesimisticky - 2050 (vystup V.)
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10 Shrnuti

Zpracovatelsky tym doporucuje podporovat scénidr PUMM, tj. kompletniho rozvoje
definovaného v navrhovanych opatfenich. A to takovym zpldsobem, aby doslo k cilené
zméné dopravniho chovani, kterd bude mit za nasledek zménu délby prepravni prace ve
smyslu snizeni IAD a navySeni podilu udrzitelnych forem dopravy (aktivni mobilita, vefejna
doprava).

Naopak je nezbytné upozornit, Zze v pripadé neadekvatniho ¢i nedostatecného naplnovani
navrzenych opatfeni mize dojit k nevhodnému jevu indukce automobilové dopravy, kterd
bude mit za nasledek navyseni intenzit dopravy v osidlenych oblastech a ponese s sebou
nevyvazeny pomeér investic a dopadd dopravy na zivotni prostfedi a obyvatelstvo.

V kontextu vySe uvedeného je doporucovana co nejvétsi mira realizace navrzenych
opatreni, a to v ramci definovaného obdobi Planu udrzitelné mobility, tj. roky 2022-2027.
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HODNOTICi LIST PRO TVORCE A HODNOTITELE

DOPRAVNIHO MODELU
PRIPRAVNA FAZE PROJEKTU ANOD/NE
11 Jsou k dispozici vsechna potfehnd data pro tvorbu dopravniho modelu? ANO
I.2 | Byl zvolen odpovidajici fesitelsky tym pro stavbu dopravniho modelu? ANO
Il. STAVBA MODELU ANO/NE
1.1 | Byl zvolen odpovidajici uzemni rozsah dopravniho modelu? ANO
I1.2 | Je zondlni struktura (velikost a tvar zan) zvolena adekvdtné k tcelu dopravniho modelu? ANO
113 | Jsou v modelu zaneseny vsechny komunikace a véechny relevantni linky VD? ANO
1.4 | Zahrnuje model vSechny planované zmény v dopravni nabidce? ANO
5 | Je segmenface ohyvatel (rozdéleni obyvatel do skupin spodobngm dopravnim
chavanim) a komoditnich skupin v modelu dostatetna? Lze na jejim zakladé dobfe | ANO
interprefovat vysledky?
Il.6 | Potita dopravni model se vsemi tasovymi obdobimi, které jsou potfebné pro interpretfaci ANO
vysledkd?
1.7 | Buly zvoleny spravné vypotetni algoritmy a ma model dobfe nastaveny parametry
vypoctu? ANO
1.8 | Ma model dostatetné podrobné tlenéni dopravnich modd dopravnich systém? ANO
[[8 KALIBRACE, VALIDACE ANO/NE
11| Je dopravni sit' v modelu validni? Kapacita, nejvyséi povalena rychlost, kfizovatkové ANO
pohyby
.2 | Souhlasi nejvétdi pfepravni vztahy spolohou nejvétsich zdroji a cild dopravy ANO
v modelové oblasti?
I3 | Byl dopravni model kalibrovan ve vsech ttyrech krocich? ANO
4 | Souhlasi modelové intenzity na vyznamnygch komunikacich sintenzitami ze scitani
dopravy? (vhodna je napf. srovnavaci tabulka) ANO
Iv. VYSTUPY ANO/NE
IV.1 | Jsou popsana viechna vstupni data, vietné jejich zpracovani a odkazu na zdroj dat? ANO
IV.2 | Je dopravni model odevzdan ve formé spliujici zadani? Odpovida rozsah vystupd ANO
a zpracavani (rozsah sité, zhotovené Casove horizonty apod.) zadani?
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