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1 Zadani

Zadani vychazi z pfilohy k zaddvaci dokumentaci, kde jsou diléi studie doplnujici SEA
stanoveny nasledovné:

Zhodnoceni nepriznivého vlivu dopravy na distribuci obyvatelstva v dané oblasti (jaky pocet
lidi je dle geomorfologického profilu mésta a distribuce obyvatelstva ovlivnéno nadmérnou
dopravou na zékladnim komunikacnim systému mésta Trebice). Zohlednéni vystupu
z rozptylové studie a akustické studie v kontextu dopadi na obyvatelstvo. Vypocet, jaky
pocet lidi je zasazen nadmérnymi hodnotami, pripadné jaky pocet obyvatel se k tomu blizi
a jaké oblasti a kolik obyvatel neni zasazeno nebo jen minimalné. Nezbytné je zohlednit
distribuci obyvatel v uzemt.

Zjednodusené feceno jsou tedy vyuZita data vychéazejici z modelace hluku a rozptylu
a v dokumentu je nize zhodnoceno, jaky vliv mé doprava z pohledu hluku a rozptylu na
obyvatelstvo. Primarné je pracovano s prostorovou analyzou rdznych vstupnich dat
v prostredi GIS.
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2 Redena lokalita

Primarnim fesenym Uzemi je mésto Trebi¢, resp. osidlend méstskd zéastavba. Zahrnuje
samotné mésto bez pfilehlych ¢asti mésta (jako napfiklad Ptacov, Slavice aj.). Zékladni je
zohlednéni dopadu realizace obchvatu a déale opatfeni doporucovanych v ramci PUMM.
Predmétné Uzemi je zndzornéno na obrazku nize (obrazek 2.1).

Obrazek 2.1: Vymezeni feSeného Uzemi (Gzemi zastavéné ¢i pridruzené, absence
odlehlejsich mistnich c¢asti, castecné vychazi ze ZSJ, obsahuje STOP SHOP a
pramyslovou zénu nad ramec katastru mésta Trebice).

Zdroj: CUZK, OpenStreetMap data, Mésto Trebic, Plan udrZitelné méstské mobility mésta Trebice
2022-2027

V rdmci tohoto Uzemi je v pripadé této studie hlavni rozmisténi obyvatel. Obyvatelé jsou
vtomto pfipadé redukovani na vchody do obydlenych budov. Znazornéni obyvatel je
zobrazeno v obrazku nize (obrdzek 2.2). Velikost bodu odpovidéd poctu obyvatel
registrovanych na dané adresni misto. Je z toho patrné distribuce obyvatel v rdmci mésta.
Cilem této studie je vSak provéfit pocty obyvatel, ktefi jsou v oblastech s vysokou zatézi na
ZP (1j. polutanty a hluk).



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

Legenda:
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Obrazek 2.2: Znazornéni distribuce obyvatel.
Zdroj: Mapy.cz, Mésto Trebic
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3 Vstupni data

Hlavnimi vstupnimi daty jsou vystupy z modeld z Rozptylové studie a z Akustické studie. Tato
data jiz respektuji geomorfologii terénu, umisténi budov, povétrnostni poméry a dalsi
vstupni proménné. V obou pfipadech se jedna o prostorova data poskytnuta ve forméatu Esri
Shapefile (plochy - polygony), se kterymi bylo déle pracovano v prostredi GIS. Data byla
poskytnuta v rozsahu shodnym s modelovanymi podklady dopravy.

Dalsimi vstupnimi daty jsou data o distribuci obyvatel v rdmci mésta. Jedna se o vymezeni
poctu obyvatel dle jednotlivych budov ve mésté. Zakladnim zdrojem byla data ze Scitani
lidu, domd a bytd z roku 2011, ktera byla kalibrovéana dle podkladd poskytnutych méstem
Trebic na rok 2020. Tato kalibrovana data proto reflektuji velmi presné aktualni situaci. Tato
data jsou rovnéz k dispozici ve forméatu Esri Shapefile (bodova data).

Vyuzité vstupni data:

- Rozptylova studie;
- Akustickd studie;
- Data o distribuci populace.

Déle bylo pracovéano s mapovymi podklady OpenStreetMap.



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

4 Postup

Ve vsech pripadech bylo primarnim cilem ovéfit, zda a kolik obyvatel bydli v oblastech
s nadmérnymi imisnimi hodnotami a s nadmérnymi hodnotami hluku. Za timto Gcelem byly
modelované hodnoty porovnavéany v mistech lidskych obydli. Limity jsou pevné stanoveny
pro polutanty i pro akusticky tlak.

V pfipadé polutantt bylo vymezeni limitnich hodnot prejato ze zdkona ¢. 201/2012 Sb. Pro
¢tyri sledované polutanty (oxid dusicity, prachové castice PMyo a PMys, benzo[a]pyren) jsou
limitni hodnoty uvedeny v tabulce nize (tabulka 4.1).

Tabulka 4.1: Limitni hodnoty pro polutanty.

OXID DUSIKU PM10 PM2,5 BENZO[A]PYREN

LIMITA 30 pg/m? 40 pg/m?3 20 pg/m? 1 ng/m?

Vzhledem ktomu, Ze nenastdva situace prekracovani téchto limitnich hodnot bylo
zhodnoceno, jaka ¢ast obyvatelstva zZije v nejzatizenéjsich oblastech. Za nejzatizenéjsi oblast
je povazovéana takova oblast, kde jsou v rdmci daného scénare a roku hodnoty jednotlivych
polutantd vyssi, nez je percentil 85. Tento percentil je stanoveny pro kazdy scénar a rok
zvlast dle specifickych hodnot. Nasledné je hodnoceno, jakad ¢ast populace je v oblastech
s vy$si imisni zatézi, resp. jaké procento populace. Toto je déle srovnavano také se scénarem
NULA.

Pro akusticky tlak jsou limitni hodnoty prejaty ze zékona ¢. 13/1997 Sb., kde jsou stanoveny
tyto limitni hodnoty zvlast podle kategorie komunikace, typu chranéného prostoru a denni
doby (den/noc). Pro zjednoduseni byla uréena jedna limitni hodnota pro den a jedna
hodnota pro noc, a to na zékladé limitnich hodnot pro silnice lll. tfidy a mistni komunikace,
kde jsou limity prisnéjsi nez v pfipadé silnic I. a ll. tfid. Takto stanovené limitni hodnoty jsou
uvedeny v tabulce nize (tabulka 4.2).

Tabulka 4.2: Stanovené limitni hodnoty pro akusticky tlak.

DEN
LIMITA 55 dB 45 dB

V ptipadé akustického hluku k prekracovani limitd jiz dochazelo, bylo proto mozné toto
zhodnoceni provést. Zhodnoceni bylo vypracovéano graficky i souhrnné (byly vypocteny
pocty obyvatel, ktefi se nachazi v nadlimitnich oblastech). Je nezbytné upozornit, Zze ackoliv
jsou lidé v nadlimitnich oblastech, nemusito byt nutné v rozporu s tim, co udava zakon, ktery
zohlednuje také zdroj hluku. Vrédmci této studie bylo primarnim ucelem srovnani
jednotlivych scénarl na zékladé stejného pfistupu.

Vyse uvedend data (,3 Vstupni data”) byla analyzovana v prostredi GIS na zakladé tzv.
prostorové analyzy. To znamend, ze kromé jejich hodnot bylo zohledrnovano také jejich
prostorové usporadani. Bylo proto mozné presné stanovit pocty obyvatel, ktefijsou v oblasti
s urcitou hodnotou polutantd ¢i akustického tlaku.
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5 Vysledky

Vysledky vréamci této studie jsou déleny dle rozptylové studie a akustické studie na
podkapitoly Polutanty a Akusticky tlak.

5.1 Polutanty

Pro ucely rozptylové studie byly modelovany ¢tyfi typy polutantl (oxid dusicity, prachové
Castice PM1o a PMs a benzolalpyren). Vzhledem k tomu, Ze pro zadny scénér a (a to ani
nejhorsi PUMM - pesimisticky vroce 2050) nedochazi k prekroceni platnych limitnich
hodnot (uvedeno v kapitole ,4 Postup”), bylo provérovano, kolik obyvatel spada do nejvice
zatizenych oblasti mésta.

Za nejvice zatizené oblasti nejsou povazovéany konkrétni lokality, ale mista, kde jsou
modelovany hodnoty, které jsou v rédmci daného scénére 85 percentilem, resp. hodnoty,
které tento percentil prekracuji. 85 % bylo ur¢eno na zékladé puavodniho modelu, ktery
vymezuje hodnoty modelovanych polutantd v siti boda. Pro kazdy scénar tak bylo mozné
urcit specificky percentil a zaroven srovnat scénare mezi sebou.

Na nasledujicich obrazcich (obrazek 5.1 a obrazek 5.2) je zndzornén rozdil mezi souc¢asnym
stavem a realizaci obchvatu pro rok 2030 pro demonstraci zmény rozmisténi imisi, resp.
obyvatel, ktefi jsou témito imisemi ovlivnéni.

85 % bylo mozné urcit na zékladé dat poskytnutych zpracovatelem Rozptylové studie.
V tabulce nize (tabulka 5.1) jsou uvedeny statistické hodnoty pro jednotlivé scénare, zvlast
pro kazdy polutant. Vzdy jsou srovnavany ro¢ni primeérné prirastky. Zaroven jsou v zahlavi
uvedeny platné limity, které nejsou v zadném z pfipadl prekracovany. Modelované hodnoty
se limitim ani nepriblizuji.

V dalsich dvou tabulkach (tabulka 5.2 a tabulka 5.3) je pak srovnani na zakladé jiz zminéného
percentilu (85 %). Prvni zdvou tabulek udévéd pocet obyvatel, ktefi se nachazi
v nejzatizenéjsich 15 % z celé sledované lokality specificky pro kazdy scénar zvlast. Druha
tabulka naopak porovnava vsechny scénare na zédkladé soucasného stavu pro vyhledovy rok
2030. Vzdy je uveden percentil, pocet lidi, ktefi jsou zatizeni vétsi zatézi nez uvedeny
percentil a nasledné procento populace, kterému pocet lidi odpovida.
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Obrazek 5.1: Ro¢ni primérné imisni hodnoty prachovych c&astic PMq z dopravy
(modelované silni¢ni sité) - soucasny stav (2022).
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Obrazek 5.2: Ro¢ni primérné imisni hodnoty prachovych ¢&astic PMq z dopravy
(modelované silniéni sité) - obchvat (2030).
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Tabulka 5.1: Prehled modelovanych hodnot pro rozhodujici scénare (ro¢ni primérné
hodnoty imisi).

oxid dusi€ity

LIMITY

30 40 20 1
N 0.053 0.043 0.017 0.002
o 1.705 2.602 0.904 0.107
< [Prumer [EETY 0.414 0.157 0.020
D | Median [EEEEPED 0.295 0.115 0.015
2

0.565 0.721 0.268 0.034
o 0.058 0.047 0.019 0.003
@ . 1.858 2.836 0.986 0.117
o~
< [ Pramér [ENVKYS: 0.451 0.171 0.022
D | Median NIV 0.321 0.125 0.017
2

0.615 0.786 0.292 0.037
] ' 0.082 0.067 0.026 0.003
(=]
N . 1510 2.732 1.039 0.137
< | Pramer EEEWEYS 0.581 0.221 0.029
§ [ Median [T 0.396 0.154 0.020
o 0.838 1.078 0.407 0.053
— 0.082 0.067 0.026 0.004
5 1.518 2.746 1.044 0.137
=
o [ Pramér [EEOWRLS 0.584 0.223 0.029
E [ Median [EEEENKE:Y) 0.398 0.154 0.020

0.843 1.084 0.409 0.054
> 0.095 0.077 0.030 0.004
O Max. 1.752 1 1.2 1
2 5 3.169 05 0.159
§ [ Pramér VISR 0.674 0.257 0.034
N [T 0440 0.460 0.178 0.023
w
a 0.972 1.251 0.472 0.062
% 0.064 0.052 0.020 0.003
= 1178 2.131 0.810 0.107
= | Pramér [EEKYZ) 0.454 0.173 0.023
= [ Median [EEVPLTS 0.309 0.120 0.016
Q.
o 0.654 0.841 0.317 0.042

Min. 0.105 0.086 0.034 0.004
2
O Max. : : . :
2 1.944 3518 1.337 0.176
é’ [ Prumér [P 0.749 0.285 0.037
5 [ Median [EEEEWEL) 0510 0.198 0.026
o 1.079 1.389 0.523 0.069

11



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

Tabulka 5.2: Srovnani scénard - dopad na obyvatelstvo - individuaIni percentil.

oxid dusicity castice PMio castice PM>s benzo[a]pyren

ng.m
obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel
%

NULA  LB5% 0.565 0.721 0.268 0.034

Pocet obyvatel 13 885 14 191 15 949 17 740
Ak, 43% 44% 49% 55%
NULA 85% 0.615 0.786 0.292 0.037

Pocet obyvatel 13 884 16 273 18 423 16 538

2030 43% 50% 57% 51%
0.838 1.078 0.407 0.053

10 591 11032 9802 10 793
2030 33% 34% 30% 33%
0.843 1.084 0.409 0.054

10 762 11131 9999 10 956

33% 34% 31% 34%

PUMM 0.972 1.251 0.472 0.062
(P) 2030 10 163 10 232 10 566 10 258
31% 32% 33% 32%

PUMM 0.654 0.841 0.317 0.042
(0) 2030 9626 10 337 10 705 10 387
30% 32% 33% 32%

PUMM 1.079 1.389 0.523 0.069
(P) 2050 10 263 10 713 10 547 10 633
32% 33% 33% 33%

Tabulka 5.3: Srovnani scénarl - dopad na obyvatelstvo - globalni percentil.

oxid dusicity castice PM2s benzo[a]pyren
[ug.m] [ug.m] [ug.m]

T 0.615 0.786 0.292 0.037
13884 16 273 18 423 16 538

e % obyvatel 43 % 50 % 57 % 51 %
T 0.615 0.786 0.292 0.037

18 724 20 226 21112 19 306

AR 58 % 62 % 65 % 60 %
0.615 0.786 0.292 0.037

OBCHVAT 18 993 20 378 21 301 19 441
AL % obyvatel 59 % 63 % 66 % 60 %
0.615 0.786 0.292 0.037
M 22333 22 986 23932 22 458
69 % 71% 74 % 69 %

PUMM 0.615 0.786 0.292 0.037
(P) 2030 12 011 15 045 16 327 13 301
37 % 46 % 50 % 41 %

PUMM 0.615 0.786 0.292 0.037
(0) 2030 25 084 24 897 25 747 24 276
77 % 77 % 79 % 75 %
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5.1.1 Oxid dusicity

Ro¢ni imise oxidu dusi¢itého jsou zndzornény na obrazku nize (obrézek 5.3). Obrazek
znazornuje soucasny stav pro rok dokonceni planu udrzitelné méstské mobility (2022). Pro
aktudlni situaci je nejvice zatizené centrum mésta. To sice neni pfili$§ husté osidleno, ale pres
den se zde pohybuje velké mnozstvi lidi (jak vychazi z prizkumu i dopravniho modelu).
V rémci této studie je tedy soucasny stav v ramci dopadu na Zivotni prostredi relativné
udrzitelny, ale centrum mésta by mélo byt jednou z priorit pro snizeni zatéze na zdravi
obyvatel.

Obréazek znazornuje vchody do domd (velikost znaci pocet rezidentd a barvy imise v daném
misté).

Legenda:

Poéet obyvatel
1-5

-+ 5-10 . \ ' i
10-20 il e S

20-40

40 - 80

80-121

Roéni imise oxidu dusi¢itého

-
0,15 pg/m*3 1.7 pg/m"3

| | 7 ‘ £ ‘ 0 \ s : ¥ > 4 \'. ;xz\ o '-
o ; , N . y N
/ T o % ! it PSS == |
Obrazek 5.3: Ro¢ni pramérné imisni hodnoty oxidu dusicitého z dopravy (modelované
silni¢ni sité) - soucasny stav (2022).
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5.1.2 Prachové ¢astice PMyo

Stejné jako v pripadé predchazejiciho polutantu (oxidu dusicitého) jsou i prahové ¢astice
PM;o koncentrovany v soucasnosti primarné v centru mésta. Grafické znézornéni je uvedeno
na obrazku nize (obrazek 5.4).

Obrazek znazorriuje vchody do domd (velikost znaci pocet rezidentt a barvy imise v daném
misté).

Legenda:

Poéet obyvatel
1-5
5-10 \
10-20
20-40
40 - 80

® 80-121

Roéni imise PM10
0,1 pg/mA3 2,6 yg/m"3 .

1000m

~/ v / e L
, N nini, A .

Obrazek 5.4: Ro¢ni primérné imisni hodnoty prachovych ¢&astic PMq z dopravy
(modelované silnicni sité) - soucasny stav (2022).
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5.1.3 Prachové castice PMys

Situace s prachovymi ¢asticemi PM;s je velmi podobnéa prachovym casticim PMy, je vsak
parné, ze je v tomto pfipadé vice zatizena oblast kolem ulice Cyrilometodéjské a Brnénské.
Grafické znazornéni je uvedeno na obrazku nize (obrazek 5.5).

Obrazek znazorriuje vchody do domd (velikost znaci pocet rezidentt a barvy imise v daném

misté).

Legenda:

Poéet obyvatel
1-5
+ 5-10 \
e 10-20
® 20-40
® 40-80
® 80-121
Roéni imise PM2,5
0,05 pg/m~3 0,9 yg/m~3 .
1] 500 1000 m
| P Tr—— e |

v »o thini 7 ¥ 7 - 4

o ".7 - < 4
Obrazek 5.5: Ro¢ni primérné imisni hodnoty prachovych ¢&astic PMq z dopravy
(modelované silnicni sité) - soucasny stav (2022).
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5.1.4 Benzola]pyren

Také v pfipadé Benzo[a]pyrenu je ziejmé, ze primarni zatéz je v soucasnosti v centru mésta
véetné Cyrilometodéjské a Brnénské. Grafické zndzornéni je uvedeno na obrazku nize
(obrazek 5.6).

Obrazek znazorriuje vchody do domd (velikost znaci pocet rezidentt a barvy imise v daném
misté).

Legenda:

Poéet obyvatel
1-5

- 5-10 \
e 10-20

20-40
40 - 80
® 80-121
Roéni imise benzo[a]pyrenu
0,005 ng/m~3 0,11 ng/m*3

0 500 1000m

| = |

Yy \\

K A o iy, /

Obrazek 5.6: Ro¢ni primérné imisni hodnoty benzo[alpyrenu z dopravy (modelované
silni¢ni sité) - soucasny stav (2022).
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5.2 Akusticky tlak

Jak bylo popséno v kapitole ,4 Postup”, pro Gcely této studie byly stanoveny limitni hodnoty
na 55 dB pro denni dobu a 45 dB pro no¢ni dobu. Tyto limity odpovidaji béznym limitim
pro hluk ze silnic tretich tfid a mistnich komunikaci. Pro srovnani situace v celém mésté byly
vSak tyto limitni hodnoty uZity pro celou sledovanou sit bez rozdilu jejich kategorizace.
Provéreni limit sledovanych objektl je provedeno v Hlukové studii, z niz data vychézi.

Srovnani jednotlivych scénard je uvedeno v tabulce nize (tabulka 5.4). Je zde uveden také
soucasny stav pro dobu dokonceni projektu Planu udrzitelné méstské mobility mésta
Trebice, ten slouzi primarné pro srovnani. Hodnoty jsou uvedeny zvlast pro den a pro noc.
Vzdy je uveden pocet obyvatel, ktefi jsou v oblasti, kde je stanoveny limit prekrocen, a dale
procento téchto obyvatel z celé sledované populace.

Z dat je patrny znacny rozdil mezi dnem a noci (cca 10 %) a naopak pomérné maly rozdil
mezi jednotlivymi scénéafi. Dopad scénarl je zvelké casti lokalni zalezZitosti. Zaroven je
docileno sniZzeni naptiklad pro variantu PUMM - optimisticky, ale vliv na prekroceni limitl je
pomérné maly.

Grafické srovnani vsech scénérl pro referenéni rok 2030 a srovnéavaci rok 2022 je uvedeno
na obrazcich nize (obrazek 5.7 az obrazek 5.18). Vzdy jsou uvedeny denni hodnoty
a nasledné nocni.

Tabulka 5.4: Provéreni prekroceni stanoveného limitu hluku v dB (pro den 55 dB,
pro noc 45 dB).

NULA 5604 2517
2030 17 % 8 %
OBCHVAT 4985 1460
2030 15 % 5 %
PUMM NEUTRALNI 4931 1351
2030 15 % 4%
PUMM OPTIMISTICKY 5014 1482
2030 15 % 5%
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Legenda: \ .‘

Prekroéeni limitu hluku 55 dB
® Piekroéeno
* Nepiekroéeno

0 500 1000 m

Obrazek 5.7: Prekrocéeni stanoveného limitu akustického tlaku ve dne - scénar NULA
2022

Legenda:

Prekroéeni limitu hluku 45 dB
® Prekroéeno
* Nepiekroéeno

0 500
A e

Obrazek 5.8: Prekroceni stanoveného limitu akustického tlaku v noci - scénar NULA
2022
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Legenda: \ .‘

Prekroéeni limitu hluku 55 dB
® Piekroéeno
* Nepiekroéeno

0 500 1000 m

Obrazek 5.9: Prekrodeni stanoveného limitu akustického tlaku ve dne - scénaf NULA
2030
Legenda:

Prekroéeni limitu hluku 45 dB
® Prekroéeno
* Nepiekroéeno

0 500
A e

Obrazek 5.10: Prekroceni stanoveného limitu akustického tlaku v noci - scénar NULA
2030
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Legenda: \ .‘

Prekroéeni limitu hluku 55 dB
® Piekroéeno
* Nepiekroéeno

0 500 1000 m

Obrazek 5.11: Prekroéeni stanoveného limitu akustického tlaku ve dne - scénér
OBCHVAT 2030
Legenda:

Prekroéeni limitu hluku 45 dB
® Prekroéeno
* Nepiekroéeno

0 500
A e

Obrazek 5.12: Prekro&eni stanoveného limitu akustického tlaku v noci - scénar
OBCHVAT 2030
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Legenda: \ .‘

Prekroéeni limitu hluku 55 dB
® Piekroéeno
* Nepiekroéeno

0 500 1000 m
I S —

Obrazek 5.13: Prekroéeni stanoveného limitu akustického tlaku ve dne - scénar PUMM
- neutralni 2030
Legenda:

Prekroéeni limitu hluku 45 dB
® Prekroéeno
* Nepiekroéeno

0 500
A e

Obrazek 5.14: Prekro&eni stanoveného limitu akustického tlaku v noci - scénar PUMM -
neutralni 2030
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Legenda: \ .‘

Prekroéeni limitu hluku 55 dB
® Piekroéeno
* Nepiekroéeno

0 500 1000 m
I S —

Obrazek 5.15: Prekroéeni stanoveného limitu akustického tlaku ve dne - scénar PUMM
- pesimisticky 2030
Legenda:

Prekroéeni limitu hluku 45 dB
® Prekroéeno
* Nepiekroéeno

0 500
A e

Obrazek 5.16: Prekroéeni stanoveného limitu akustického tlaku v noci - scénar PUMM -
pesimisticky 2030
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Legenda: \ .‘

Prekroéeni limitu hluku 55 dB
® Piekroéeno
* Nepiekroéeno

0 500 1000 m
I S —

Obrazek 5.17: Prekroéeni stanoveného limitu akustického tlaku ve dne - scéndr PUMM
- optimisticky 2030
Legenda:

Prekroéeni limitu hluku 45 dB
® Prekroéeno
* Nepiekroéeno

0 500
A e

Obrazek 5.18: Prekroéeni stanoveného limitu akustického tlaku v noci - scénar PUMM -
optimisticky 2030
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6 Shrnuti

Vzhledem k specificnosti jednotlivych oblasti (polutanty a akusticky tlak) je néarocné
jednoduse zhodnotit dopady na obyvatelstvo. Podrobné vystupy jsou k nalezeni v ramci
dil¢ich studii (rozptylovda a hlukovd). V pfipadé polutantd, resp. imisi je vlivem
povétrnostnich podminek a geomorfologie terénu v soucasnosti zatizeno primarné centrum
mésta a po realizaci obchvatu zvelké casti také oblasti podél obchvatové komunikace
(centrum meésta poté o néco méneé). V pripadé akustického tlaku jsou zatizeny primarné
objekty podél zakladniho komunikac¢niho systému mésta. Zatizeni se tak nevéaze pouze
na centrum mésta ani pouze na obchvat, ale na vSechny vyznamné zatizené komunikace
ve meste.

V kontextu polutantd je v globalnim srovnani zietelné zlepseni stavu realizaci obchvatu
mésta a také dilcich opatreni (pochopitelné pro pripad optimistického scénére). Zména
k lepsimu je pozorovatelnd také lokalné predevsim v souvislosti s obchvatem mésta -
zlepseni situace v centru a zhorseni situace na jihu mésta. Varianty realizovanych opatreni
maji dopad spise globalniho razu.

V pfipadé akustického tlaku je ovliviiovano predevsim Gzké okoli zdkladniho komunikaéniho
systému. Pres den jsou hodnoty hluku ve vztahu ke stanovenym limitim znatelné horsi
nez pres noc. Nejvétsi a nejznatelnéjsi, priznivy dopad bude mit realizace obchvatu. Dalsi
navrhovand opatfeni budou mit zpohledu prekroceni stanovenych limitd dopad
zanedbatelny.

Ze vsech pohledd méa na mésto nejvétsi vliv realizace obchvatu mésta. Tento dopad je
na mésto a jeho obyvatele pozitivni. Je vSak nezbytné pocitat z pohledu zivotniho prostredi
se snizenym komfortem v jizni ¢asti mésta. Mésto by se mélo snazit predejit nepfiznivému
vlivu obchvatu mésta - indukci dopravy.
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