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1 Zadani

Zadani vychazi z pfilohy k zaddvaci dokumentaci, kde jsou diléi studie doplnujici SEA
stanoveny nasledovné:

Zhodnoceni vedeni soucasné infrastruktury pro aktivni mobilitu (chodnikové plochy, stezky,
cyklostezky atd.) na vystupech z rozptylové a hlukové studie. Zda a jak moc dochazi k
prekryvam infrastruktury a zatizenych oblasti (hlukem a emisemi). Jaka cast (v¢. konkrétniho
vycisleni) infrastruktury je zasaZzena vysokymi ¢i nadlimitnimi hodnotami.

Zjednodusené rfeceno jsou tedy vyuzita data vychazejici z modelace hluku a rozptylu
a v dokumentu je nize zhodnoceno, jaky vliv ma doprava z pohledu hluku a rozptylu na
infrastrukturu pro aktivni mobility, tj. chodnikové plochy a cyklistickou komunikaci. Primarné
je pracovano s prostorovou analyzou rtznych vstupnich dat v prostfedi GIS.
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2 Redena lokalita

Primarnim fesenym Uzemi je mésto Trebi¢, resp. osidlend méstskd zéastavba. Zahrnuje
samotné mésto bez pfilehlych ¢asti mésta (jako napfiklad Ptacov, Slavice aj.). Primarnim
cilem je zhodnoceni dopadu aktualniho stavu dopravy na infrastrukturu aktivni mobility.
Predmétné Uzemi je zndzornéno na obrazku nize (obrazek 2.1).

Obrazek 2.1: Vymezeni feSeného Uzemi (Gzemi zastavéné c¢i pfidruzené, absence
odlehlejsich mistnich c¢asti, castecné vychazi ze ZSJ, obsahuje STOP SHOP
a primyslovou zénu nad rdmec katastru mésta Trebice).

Zdroj: CUZK, OpenStreetMap data, Mésto Trebic, Plan udrZitelné méstské mobility mésta Trebice
2022-2027

V pfipadé této studie je rozhodujici vedeni komunikaci pro cyklisty a pro pési. Ackoliv
pruzkumy probihaly primérné na koridorech pro silni¢ni dopravu, cyklistickd i pési doprava
muze mit zcela odlisné trasovani (resp. by méla byt co nejvice segregovana a zaroven
propojena). Infrastrukturu pro aktivni mobilitu je mozné rozdélit na zékladé dopravniho
modu na cyklistickou a pési. Cyklisticka i pési infrastruktura je zndzornéna na obrazku nize
(obrézek 2.2).
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Obrazek 2.2: Infrastruktura pro aktivni mobilitu.

Je nezbytné upozornit, Ze cyklisté i chodci se mohou vyskytovat také mimo vymezené
plochy. Toto chovani vsak nelze predpovidat a neni proto nijak zohlednéno.
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3 Vstupni data

Stejné jako v pfipadé studie Zhodnoceni nepfiznivého vlivu dopravy na distribuci
obyvatelstva, jsou hlavnimi vstupnimi daty vystupy zmodeld zRozptylové studie
a z Akustické studie. Tato data jiz respektuji geomorfologii terénu, umisténi budov,
povétrnostni poméry a dalsi vstupni proménné. V obou pripadech se jedna o prostorova
data poskytnutéd ve formatu Esri Shapefile (plochy - polygony), se kterymi bylo dale
pracovano v prostiedi GIS. Data byla poskytnuta v rozsahu shodnym s modelovanymi
podklady dopravy.

Dalsimi vstupnimi daty jsou data o vedeni cyklistické infrastruktury (aktudlni i navrhované).
Tato data jsou rovnéz kdispozici ve forméatu Esri Shapefile (bodova data). Data
o infrastrukture vypracoval zpracovatelsky tym Planu udrziteIné méstské mobility a nasledné
byla prekontrolovana méstem Trebic¢. Poslednimi nutnymi vstupy jsou data o vedeni pési
infrastruktury. Ta vychazi z méstského pasportu komunikaci, rovnéz ve formatu Esri
Shapefile.

Vyuzité vstupni data:

- Rozptylova studie;

- Akusticka studie;

- Data o vedeni cyklistické infrastruktury;
- Data o vedeni infrastruktury pro pési.

Déle bylo pracovano s mapovymi podklady OpenStreetMap.
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4 Postup

Ve vsech pfipadech bylo primarnim cilem ovéfrit, jaké ¢ast infrastruktury pro aktivni mobilitu
se nachéazi v mistech s nadmérnymi imisnimi hodnotami a s nadmérnymi hodnotami hluku.
Limity jsou pevné stanoveny pro polutanty i pro akusticky tlak.

V pfipadé polutantt bylo vymezeni limitnich hodnot prejato ze zédkona ¢. 201/2012 Sb. Pro
¢tyri sledované polutanty (oxid dusicity, prachové castice PMyo a PMys, benzo[a]pyren) jsou
limitni hodnoty uvedeny v tabulce nize (tabulka 4.1).

Tabulka 4.1: Limitni hodnoty pro polutanty.

OXID DUSIKU PM10 PM2,5 BENZO[A]PYREN

LIMITA 30 pg/m? 40 pg/m?3 20 pg/m? 1 ng/m?

Vzhledem ktomu, Ze nenastdva situace prekracovani téchto limitnich hodnot bylo
zhodnoceno, jakd dcast infrastruktury se nachazi v nejzatizenéjsich oblastech. Za
nejzatizenéjsi oblast je povazovéana takova oblast, kde jsou v rémci daného scénére a roku
hodnoty jednotlivych polutantd vyssi, nez je percentil 85. Tento percentil je stanoveny pro
kazdy scénar a rok zvlast dle specifickych hodnot. Néasledné je hodnoceno, jakd cast
infrastruktury je v oblastech s vys$si imisni zatézi, resp. jaké procento infrastruktury.

Pro akusticky tlak jsou limitni hodnoty prejaty ze zékona ¢. 13/1997 Sb., kde jsou stanoveny
tyto limitni hodnoty zvlast podle kategorie komunikace, typu chranéného prostoru pouze
pro denni obdobi. Pro zjednoduseni byla uréena jedna limitni hodnota, a to na zdkladé
limitnich hodnot pro silnice lll. tfidy a mistni komunikace, kde jsou limity pfisnéjsi nez
v pripadé silnic I. a Il tfid. Takto stanovena limitni hodnota odpovida 55 dB.

V pripadé akustického hluku k prekracovani limitd jiz dochazelo, bylo proto mozné toto
zhodnoceni provést. Zhodnoceni bylo vypracovano graficky i souhrnné (byly secteny metry
infrastruktury, kterd se nachazi v nadlimitnich oblastech). Je nezbytné upozornit, ze ackoliv
jsou lidé v nadlimitnich oblastech, nemusito byt nutné v rozporu s tim, co udava zakon, ktery
zohlednuje také zdroj hluku. V rémci této studie bylo primarnim tGcelem globalni porovnani
celého mésta na zakladé jedné limitni hodnoty.

Vyse uvedend data byla analyzovéna v prostredi GIS na zékladé tzv. prostorové analyzy. To
znamena, ze kromé jejich hodnot bylo zohlednovano také jejich prostorové usporadani.
Bylo proto mozné presné stanovit jaké ¢ast infrastruktury je v oblasti s uréitou hodnotou
polutantt ¢i akustického tlaku.
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5 Vysledky

Vysledky vréamci této studie jsou déleny dle rozptylové studie a akustické studie
na podkapitoly Polutanty a Akusticky tlak.

5.1 Polutanty

Pro ucely rozptylové studie byly modelovany ¢tyfi typy polutantl (oxid dusicity, prachové
Castice PMyo a PMs a benzo[a]pyren). Vzhledem k tomu, Ze pro Zadny polutant nedochazi
k prekroceni platnych limitnich hodnot (uvedeno v kapitole ,4 Postup”), bylo provérovéano,
jaka cast infrastruktury spadé do nejvice zatizenych oblasti mésta.

Za nejvice zatizené oblasti nejsou povazovany konkrétni lokality, ale mista, kde jsou
modelovany hodnoty, které jsou v rémci daného scénére 85 percentilem, resp. hodnoty,
které tento percentil prekracuji. 85 % bylo uréeno na zakladé pavodniho modelu, ktery
vymezuje hodnoty modelovanych polutantt v siti bodu.

85 % bylo mozné urcit na zdkladé dat poskytnutych zpracovatelem Percentil 85 vychazi jiz
ze studie Zhodnoceni nepfiznivého vlivu dopravy na distribuci obyvatel.

Kazdy ze ¢tyf polutantt je resen zvlast pro cyklistickou a zvlast pro pési infrastrukturu.

5.1.1 Oxid dusicity

Infrastruktura, kterd spadé do nadlimitnich oblasti je zndzornéna v obrazcich nize (cyklisticka
infrastruktura - obrazek 5.1, pési infrastruktura - obrazek 5.2). V pfipadé oxidu dusicitého je
limitni hodnota uréena na zakladé 85 percentilu a odpovidéd hodnoté 0,565 pg/m3.
V pfipadé cyklistické infrastruktury spada celkem témér 35 % této infrastruktury do
nadlimitnich oblasti. V pfipadé pési infrastruktury jde o cca 52 % - tato hodnota je vétsi,
protoze vétsina infrastruktury je koncentrovéna spise ve centru mésta nez na jeho okraji.
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NULA 2022

Limitni hodnota je uréena na
zakladé 85 percentilu. Pro pFipad
oxidu dusiéitého je tato hodnota
0,565 pg/m~3.

34.99 % v nadlimistnich
oblastech.

Legenda:

Reseny polutant

I Nad 85 %

[ Pod 85 %

== Cyklisticka infrastruktura
v podlimitnich hodnotach

== Cyklisticka infrastruktura
v podlimitnich hodnotach

0 500 1000 m
(e——|

Obrazek 5.1: Ovlivnéna infrastruktura pro cyklisty - oxid dusicity.

NULA 2022

Limitni hodnota je uréena na
zakladé 85 percentilu. Pro pfipad
oxidu dusi¢itého je tato hodnota
0,565 pg/m~3.

52.37 % v nadlimistnich
oblastech.

Legenda:

Reseny polutant
I Nad 85%
I Pod 85 %
= P&Zi infrastruktura
v nadlimitnich hodnotach
= P&%i infrastruktura
v podlimitnich hodnotach

0 500 1000 m
= =—1

Obrazek 5.2: Ovlivnéna infrastruktura pro pési - oxid dusicity.
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5.1.2 Prachové ¢asti PMyo

Infrastruktura, kterd spadé do nadlimitnich oblasti je zndzornéna v obrazcich nize (cyklisticka
infrastruktura - obrazek 5.3, pési infrastruktura - obrazek 5.4). V pfipadé prachovych castic
PMyj je limitni hodnota uréena na zaklad& 85 percentilu a odpovida hodnoté 0,721 ug/m3.
V pripadé cyklistické infrastruktury spada vice nez 36 % této infrastruktury do nadlimitnich
oblasti. V pfipadé pési infrastruktury jde o cca 54 % - hodnoty nepfiznivé ovlivnéné
infrastruktury jsou mirné vétsi nez v pripadé oxidu dusicitého.

NULA 2022

Limitni hodnota je uréena na
zakladé 85 percentilu. Pro pfipad
prachovych castic PM10 je tato
hodnota 0,721 ug/m*3.

36.33 % v nadlimistnich
oblastech.

Legenda:

ReZeny polutant

I Nad 85%

I Pod 85 %

= Cyklisticka infrastruktura
v podlimitnich hodnotach

= Cyklisticka infrastruktura
v podlimitnich hodnotach

0 500 1000 m
(oo =—

Obrazek 5.3: Ovlivnéna infrastruktura pro cyklisty - prachové ¢astice PMyo.

1M1
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NULA 2022

Limitni hodnota je uréena na
zakladé 85 percentilu. Pro pfipad
prachovych &astic PM10 je tato
hodnota 0,721 pg/m*3.

53.9 % v nadlimistnich oblastech.

Legenda:

ReZeny polutant
I Nad 85 %
I Pod 85 %
= P&3i infrastruktura
v nadlimitnich hodnotach
= P&3i infrastruktura
v podlimitnich hodnotach

0 500 1000 m
| I S

Obrazek 5.4: Ovlivnéna infrastruktura pro pési - prachové castice PMyo.

5.1.3 Prachové ¢astice PMys

Infrastruktura, kterad spada do nadlimitnich oblasti je zndzornéna v obrazcich nize (cyklisticka
infrastruktura - obrazek 5.5, pési infrastruktura - obrazek 5.6). V pripadé prachovych ¢astic
PM_s je limitni hodnota uréena na zaklad& 85 percentilu a odpovida hodnoté 0,268 pg/m?3.
V pripadé cyklistické infrastruktury spada vice nez 38 % této infrastruktury do nadlimitnich
oblasti. V pfipadé pési infrastruktury jde o témér 59 % - hodnoty nepfiznivé ovlivnéné
infrastruktury jsou mirné vétsi nez v pripadé oxidu dusicitého a prachovych ¢astic PMyo.

12
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Limitni hodnota je uréena na
zakladé 85 percentilu. Pro pfipad
prachovych &astic PM2,5 je tato
hodnota 0,268 ug/m*3.

38.47 % v nadlimistnich
oblastech.

Legenda:

ReZeny polutant

I Nad 85%

I Pod 85 %

= Cyklisticka infrastruktura
v podlimitnich hodnotach

= Cyklisticka infrastruktura
v podlimitnich hodnotach

0 500  1000m
]|
Obrazek 5.5: Ovlivnéna infrastruktura rachové castice PM,s.

NULA 2022

Limitni hodnota je uréena na
zakladé 85 percentilu. Pro pfipad
prachovych castic PM2,5 je tato
hodnota 0,268 ug/m*3.

58.98 % v nadlimistnich
oblastech.

Legenda:

ReZeny polutant
I Nad 85%
I Pod 85 %
= P&3i infrastruktura
v nadlimitnich hodnotach

= Pé&3i infrastruktura
v podlimitnich hodnotach

0 500 1000m
1

Obrazek 5.6: Ovlivnéna infrastruktura pro pési - prachové castice PM_s.
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5.1.4 Benzola]pyrenu

5.1.5 Prachové ¢astice PM,s

Infrastruktura, kterd spadé do nadlimitnich oblasti je zndzornéna v obréazcich nize (cyklisticka
infrastruktura - obrazek 5.7 a obrazek 5.5, pési infrastruktura - obrazek 5.8 a obréazek 5.6).
V pripadé benzolalpyrenu je limitni hodnota urcena na zakladé 85 percentilu a odpovida
hodnoté 0,034 pg/m3. V pfipadé cyklistické infrastruktury spada vice nez 41 % této
infrastruktury do nadlimitnich oblasti. V pripadé pési infrastruktury jde o témér 65 % -
hodnoty nepfiznivé ovlivnéné infrastruktury jsou vyssi nez v pfipadé predchozich polutantt.

NULA 2022

Limitni hodnota je uréena na
zakladé 85 percentilu. Pro pfipad
benzo[a]pyrenu je tato hodnota
0,034 ug/m*3.

41.59 % v nadlimistnich
oblastech.

Legenda:

ReZeny polutant

I Nad 85%

I Pod 85 %

= Cyklisticka infrastruktura
v podlimitnich hodnotach

= Cyklisticka infrastruktura
v podlimitnich hodnotach

0 500 1000 m
(| =—

Obrazek 5.7: Ovlivnéna infrastruktura pro cyklisty - benzo[alpyren.
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NULA 2022

Limitni hodnota je uréena na
zakladé 85 percentilu. Pro pfipad
benzo[a]pyrenu je tato hodnota
0,034 ng/m*3.

64.76 % v nadlimistnich
oblastech.

Legenda:

ReZeny polutant
I Nad 85 %
I Pod 85 %
= P&3i infrastruktura
v nadlimitnich hodnotach
= P&3i infrastruktura
v podlimitnich hodnotach

0 500 1000 m
| I S

Obrazek 5.8: Ovlivnéna infrastruktura pro pési - benzo[alpyren.

5.2 Akusticky tlak

Jak bylo popséno v kapitole ,4 Postup”, pro ucely této studie byla stanovena limitni hodnota
na 55 dB pro denni dobu, no¢ni doba resena nebyla. Tyto limity odpovidaji béznym limitdm
pro hluk ze silnic tfetich tfid a mistnich komunikaci. Pro srovnani situace v celém mésté byly
vSak tyto limitni hodnoty uZity pro celou sledovanou sit bez rozdilu jejich kategorizace.

9

Grafické znazornéni ovlivnéné infrastruktury je zndzornéno zvlast pro cyklistickou a zvlas
pro pési infrastrukturu na obrazcich nize (cyklistickd infrastruktura - obrazek 5.9, pési

infrastruktura - obrazek 5.10).

Priblizné 40 % cyklistické infrastruktury se nachazi v oblastech s vétsi hlukovou zatézi, nez je
stanoveny limit. V pfipadé pési infrastruktury se jednd o priblizné 33 %. Cyklisticka
infrastruktura je tedy patrné vedena velmi cCasto soubézné s hlavnimi silniénimi koridory,
které jsou silné zatizené hlukem.

15
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40.5 % v nadlimistnich oblastech
(tj. vice nez 55 dB)

Legenda:

[ Hlukovou zatéZi vice nez 55 dB
I Hlukovou zatézi méné nez 55 dB

== |nfrastruktura pro cyklisty
s hlukovou zatézi vice nez 55 dB

Infrastruktura pro cyklisty
s hlukovou zatéZi méné nez 55 dB

0 500 1000m

S .
Obrazek 5.9: Ovlivnéna infrastruktura pro cyklisty - hluk.

NULA 2022

33.43 % v nadlimistnich
oblastech (tj. vice nez 55 dB)

Legenda:
[0 Hlukovou zatéZi vice nez 55 dB
I Hlukovou zatézi méné nez 55 dB

=== |nfrastruktura pro pé&si
s hlukovou zatézi vice nez 55 dB

=== |nfrastruktura pro pé&si
s hlukovou z4téZi méné neZ 55 dB

0 500 1000m
W —1

Obrazek 5.10: Ovlivnéna infrastruktura pro pési - hluk.
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6 Shrnuti

V pfipadé polutantd je patrné silné zatizeni centra mésta, ¢emuz odpovida také
procentualni vyjadieni ovlivnéné infrastruktury - pésiinfrastruktura je v tomto pfipadé z vétsi
Casti ovlivnéna a vétsi procento spada do nadlimitnich oblasti. Cyklisticka infrastruktura
vychazi o néco lépe.

Z pohledu dopadu hluku na infrastrukturu aktivni mobility je zfejmy znacny rozdil v jeho
Siteni (na rozdil od polutantt je silné koncentrovany v okoli vyznamnych silni¢nich koridord
aje méné ovlivnény povétrnostnimivlivy). Z tohoto davodu je v pripadé hluku vice ovlivnéna
cyklisticka infrastruktura, ktera je pomérné casto vedena podél nebo primo na vyznamnych
silni¢nich koridorech a nedochéazi k vétsi mire segregace. P&si infrastruktura je naopak
ovlivnéna z mensi ¢asti vzhledem ktomu, Ze je infrastruktura ¢asto vedena mimo hlavni
silni¢ni koridory. Z toho plyne jednoznaéné doporucéeni pro vyssi miru segregace cyklistické
infrastruktury od vyznamnych silni¢nich koridor( a vedeni prostorem.

Je déle nezbytné zvazit Gcely vyuzivani diléich dopravnich méda. Pési doprava je ve velké
mire vyuzivana Ucelové a nelze vykonavat cestu bez ¢astecného vyuziti pési dopravy. Také
ztohoto dlvodu je jeji zastoupeni v centru mésta a rezidentnich oblastech vyznamna.
Cyklistickd doprava je naopak z ¢asti icelova a z ¢asti rekreacni. Rekreacni cyklistika se casto
realizuje spise v periferiich mést nikoliv v centru. Vliv hluku a polutantd na cyklistickou
dopravou rekrea¢ni bude v rémci sledovaného Gzemi relativné maly i navzdory posuzované
infrastrukture. Vliv na pési dopravu bude naopak opravdu vyznamny primarné v pfipadé
polutantl v centru mésta. V tomto kontextu je pozitivni planovany obchvat silnice 1/23.
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