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1 Zadani

Zadani vychazi z pfilohy k zaddvaci dokumentaci, kde jsou diléi studie doplnujici SEA

stanoveny nasledovné:

Zhodnoceni dopadu hluku a emisi na vyuziti zakladniho komunikacniho systému pro
cyklistickou dopravu (napriklad, zda se cyklisté vyhybaji konkrétnim problematickym
lokalitam) - pokladem jsou data z provedenych prazkumd.

Zjednodusené rfeceno jsou tedy vyuzita data vychazejici z modelace hluku a rozptylu
a v dokumentu je nize zhodnoceno, jaky vliv ma doprava z pohledu hluku a rozptylu na
vyuziti infrastruktury cyklisty, tj. intenzity cyklistd v rdmci mésta. Primarné je pracovéano
s prostorovou analyzou riznych vstupnich dat v prostredi GIS.
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2 Redena lokalita

Primarnim fesenym Gzemim je mésto Trebic, resp. osidlend méstskd zastavba. Zahrnuje
samotné mésto bez pfilehlych ¢asti mésta (jako napriklad Ptacov, Slavice aj.). Primarnim
cilem je zhodnoceni dopadu aktualniho stavu dopravy na infrastrukturu aktivni mobility.
Predmétné Uzemi je zndzornéno na obrazku nize (obrazek 2.1).

Obrazek 2.1: Vymezeni feSeného Uzemi (Gzemi zastavéné c¢i pfidruzené, absence
odlehlejsich mistnich c¢asti, castecné vychazi ze ZSJ, obsahuje STOP SHOP a
pramyslovou zénu nad ramec katastru mésta Trebice).

Zdroj: CUZK, OpenStreetMap data, Mésto Trebic, Plan udrZitelné méstské mobility mésta Trebice
2022-2027

Pro tuto studii je rozhodujici provéfit vztah mezi intenzitami cyklistické dopravy
a rozptylovou, resp. hlukovou studii. Cilem je tedy vizudIni srovnani koncentrace cyklistd
a koncentrace polutantd, resp. hlukové zatéze. Znazornéni intenzit cyklistické dopravy je
uvedeno na obrazku nize (obrazek 2.2). Z intenzit cyklistické dopravy je patrné, ze cyklisté
nevyuzivaji vyhradné zékladni komunikaéni systém (tzv. ZAKOS) pro své cesty. Nicméné tato
data udavaji prehled o koncentraci cyklistl vramci mésta. Napriklad je patrné vytizeni
severozapadu Trebice - s nejvétsi pravdépodobnosti se jedna o rekreacni cyklistiku. Ostatni
Casti mésta jsou cyklisty méné vyuzivany, a to véetné centra.
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Obrazek 2.2: Intenzity cyklistické dopravy na sledované dopravni siti (zakladni
komunikacni systém).
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3 Vstupni data

Stejné jako v pfipadé studie Zhodnoceni nepfiznivého vlivu dopravy na distribuci
obyvatelstva, jsou hlavnimi vstupnimi daty jsou vystupy z modelld z Rozptylové studie
a z Akustické studie. Tato data jiz respektuji geomorfologii terénu, umisténi budov,
povétrnostni poméry a dalsi vstupni proménné. V obou pripadech se jedna o prostorova
data poskytnutéd ve formatu Esri Shapefile (plochy - polygony), se kterymi bylo dale
pracovano v prostiedi GIS. Data byla poskytnuta v rozsahu shodnym s modelovanymi
podklady dopravy.

Dal$imi vstupnimi daty jsou data o intenzitach cyklistické dopravy, kterd byla dodéana
zpracovatelem dopravnich prizkuma a nasledné prepracovéana zpracovatelskym tymem
Planu udrzitelné méstské mobility rovnéz do podoby Esri Shapefile.

Vyuzité vstupni data:

- Rozptylova studie;
- Akustickd studie;
- Data o intenzitach cyklistické dopravy.

Déle bylo pracovéano s mapovymi podklady OpenStreetMap.
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4 Postup

Ve vSech pfipadech bylo priméarnim cilem ovérit, jak se od sebe lisi koncentrace cyklistl
a koncentrace polutantl, resp. modelované hodnoty hluku. Pro potfeby této studie nebylo
pracovano s limitami stanovenymi ¢i uréenymiv ramci zékona. Vztah byl hodnocen vizuélnég,
proto jsou hlavnimi vystupy grafickd znazornéni vzdy dvojice dat: intenzit cyklistd
a konkrétniho polutantu, resp. intenzit cyklistd a hluku.

Vzhledem k tomu, Ze nelze efektivné vyuzit statistickych nastrojd pro uréeni zavislosti mezi
vyuzitim infrastruktury pro cyklisty a modelovanymi polutanty & hlukem z ddvodu
nekompletnosti dat o intenzitach cyklistl (chybi data mimo ZAKOS atd.), je toto porovnani
zaloZzeno na vizudlni interpretaci mérenych a modelovanych dat a dale na zhodnoceni
moznych divodu dopravniho chovani cyklistd v zavéru dokumentu.
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5 Vysledky

Vysledky vrémci této studie jsou déleny dle rozptylové studie a akustické studie na
podkapitoly Polutanty a Akusticky tlak.

5.1 Polutanty

Pro ucely rozptylové studie byly modelovany ¢tyfi typy polutantl (oxid dusicity, prachové
Castice PMio a PM,s a benzolalpyren). Vzhledem k charakteru srovnévanych dat, byla
pripravena jednoduchd vizualizace dvojice srovnavanych dat pro moznost grafického
srovnani.

V obrézcich nize jsou uvedeny vzdy intenzity cyklistd vjednotkach vozidlo/den, resp.
cyklista/den, a pfislusny polutant:

- Oxid dusicity - obrazek 5.1

- Prachové ¢astice PMyo - obrazek 5.2
- Prachové ¢astice PMys - obrazek 5.3
- Benzo[a]pyren - obrazek 5.4

Mira znecisténi, resp. hodnota polutantd je znazornéna pomoci barevné skaly. Cervena
barva znadi vys$si hodnotu polutantt. Na zédkladé téchto dat je mozné graficky zhodnotit, zda
se cyklisté spisSe vyhybaiji vice zatizenym oblastem, ¢i nikoliv.

V zavéru dokumentu je vice podrobné uveden vztah cyklistické dopravy a dalsich faktor(,
které ovliviiuji volbu trasy.
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Obrazek 5.1: Porovnani dat o intenzitich cyklistické dopravy na zakladnim
komunika¢nim systému a imisi oxidu dusicitého pro soucasny

NULA 2022
PM10

Cyklo PM10 (ug/m*3)
Intenzity cyklistd za den I 3,50
 1-20 [ 3,00
—— 20-40 [ 2,50
— 40-60 0 2,00
— 60 - 80 1,50
== 80 - 100 W25 0000 RS
s 100 - 120 - 100
=== 120 -140 -~ 0,90
= 140 - 152 - 0,80
- 0,70
. 0,60
.~ 040
030
; , 7 0,20
0 250 500m ¥ 0,10
1 - 0,00 R

Obrazek 5.2: Porovnani dat o intenzitach cyklistické dopravy na zakladnim
komunikac¢nim systému a imisi prachovych ¢astic PMso pro soucasny stav (2022).
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Obrazek 5.3: Porovnani dat o intenzitich cyklistické dopravy na zakladnim
komunikaénim systému a imisi prachovych ¢astic PM, s pro soucasny stav (2022).
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Obrazek 5.4: Porovnani dat o intenzitach cyklistické dopravy na zakladnim
komunikac¢nim systému a imisi benzo[alpyrenu pro soucasny stav (2022).
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5.2 Akusticky tlak

Obdobnym zpusobem jako v pfipadé polutanty, je zndzornén také vztah mezi intenzitami
cyklistické dopravy a hlukem z dopravy. Znazornéni je na obrazku nize (obrézek 5.5Chybal
Nenalezen zdroj odkaza.).
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Obrazek 5.5: Porovnani dat o intenzitdach cyklistické dopravy na zakladnim
komunikac¢nim systému a hluku pro soucasny stav (2022).
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6 Shrnuti

Aktivni mobilita je a bude jednim znejvyznamnéjsich dopravnich médi ve vztahu
k udrzitelné mobilité. Dlouhou dobu byl rozvoj silniéni dopravy veden na uUkor aktivni
mobility a vznikaly diky tomu bariéry pro pési i cyklistickou dopravu. Bez ohledu na hluk ¢i
polutanty, silny provoz silni¢ni dopravy ma vliv na bezpecnost silni¢niho provozu a také na
vnimany pocit bezpedi nejzranitelnéjsich Gcastnikd silniéniho provozu. Mnozi lidé se proto
pfi chdzi i jizdé na jizdnim kole vyhybaji vytizenym komunikacim z ddvodu bezpecnosti. Je
proto naro¢né odhalit, jestli rozhodujicim faktorem jsou intenzity vozidel (pripadné podil
tézké nakladni dopravy), polutanty a hluk, pfipadné vjakém poméru, pokud ovliviuji
dopravni chovany vsechny tfi faktory (coz je s vysokou pravdépodobnosti redlnym stavem).

Déle je nezbytné upozornit na to, ze aktivni mobilita stejné jako kazdy jiny druh dopravy jde
cestou nejmensiho odporu. Tzn. Ze mnohdy i na Ukor bezpecnosti ¢i pocitu bezpedi je
volena nejpohodInéjsi ¢i nejrychlejsi/nejsnazsi cesta. To plati o to vice pro aktivni mobilitu,
kde je rozhodujicim faktorem také geomorfologie terénu. Trebic je pro cesty z centra do
rezidentnich oblasti vzdy smérem do kopce. VSechny tyto faktory maiji vliv na to, jakou cestu
si obyvatel zvoli. Jinak se chové chodec, ktery ve vétsiné pripadl jde kratsi vzdalenosti (dle
pruzkumu domacnosti v ramci Planu udrzitelné méstské mobility je pro cesty do 1 km voleny
dopravni moéd v 95,5 % pravé chize) a jinak cyklista. Chovani fidi¢i motorovych vozidel je
také odlisné. Dalsim omezenim muze byt chybéjici infrastruktura, resp. alternativy, resp.
atraktivni alternativy - tj. lidé jezdi na vytizené komunikaci, protoze alternativni vedeni trasy
neni komfortni nebo rychlé (pfipadné o té moznosti neni informovan).

Je tedy nezbytné upozornit na skutecnost, Ze cyklisté se casto vyhybaji vytizenym

zatizené polutanty.

V pfipadé mésta Trebice, resp. soucasného stavu (2022) je na zakladé namérenych dat ze
zakladniho komunikacniho systému mésta mozné urcit, ze cyklisté se vyznamné koncentruji
v severozapadni ¢asti mésta (smér Budikovice a Nova ves, oblast Pousova a Ripova a okoli).
V mensi mite se pak vyskytuji ve zbylych castech mésta. Ponékud vétsi koncentrace byla
pozorovana také v centru mésta, kde se jedna ve vétsi mire o Ucelovou cyklistickou dopravu
(préace, skola atd.).

Pfi srovnani soblastmi zasazenymi vyssimi hodnotami polutantd a hluku neni pfimo
pozorovatelny vztah mezi témito hodnotami a intenzitami cyklistické dopravy, ale je mozné
pozorovat, ze v zatizenéjsich oblastech se cyklistickd doprava vyskytuje v mensi mite, ale ne
natolik vyznamné, aby bylo moZzné stanovit, ze se cyklisté pfimo vyhybaji témto oblastem.
Vzhledem k modelovanym hodnotam je dale nutné upozornit, ze dopad dopravy na ZP
v Trebic¢i neni nijak kriticky. Tyto dopady tudiz nejsou hlavnim divodem pro volbu trasy
v ramci cyklistické dopravy.
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