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1 Strategie mobility ‘ ‘

Metodické prostiedi a priklady dobré praxe nejen v Ceské republice, ale také v Evropé na
poli PlanG udrzitelné méstské mobility prochazi neustadlym vyvojem. Hlavni snahou by vsak
mélo byt zajisténi silného strategického nastroje pro mésto, aby bylo mozné dlouhodobé
udrzitelné plédnovat rozvoj dopravni infrastruktury a mobility obyvatel a zbozi. Tento
dokument tak vychazi se soucasné metodiky pro tvorbu pland udrzitelné mobility, véetné
jeji aktualizace PUMM 2.0 a vyuZzivé i poznani ze zahranici (priméarné ze zapadni Evropy), a to
tak, aby bylo mozné vytvofit kvalitni strategicky nastroj. Je pfitom nutné si uvédomit, ze
samotnym dokumentem prace nekondi, ale naopak zacina.

Hlavnim cilem Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trebice je dlouhodobé udrzitelnd
doprava a mobilita v Trebi¢i a jeho blizkém okoli. Jedna se o strategické koncepcéni
planovani a citlivou definici nezbytnych opatreni, kterd jsou postupné pravidelné
implementovana. Soucasnym trendem je silnd podpora aktivni mobility, nasledné verejné
hromadné dopravy, a naopak spiSe redukce individualni automobilové dopravy. Aktivni
mobilita je oblast, kde plati, Ze zkapacitnéni a vystavba nové infrastruktury, pfipadné
poskytovani novych sluzeb, je vysoce dulezZité pro dlouhodobou udrzitelnost. Nedilnou
soucasti udrzitelné méstské mobility je spolehliva a atraktivni vefejna hromadna doprava.
U silniéni dopravy a dopravy v klidu (parkovani) se jedna predevsim o redukci osobnich
automobild a vozidel obecné tak, aby byly zajistény adekvatni podminky pro vsechny ridice
osobnich vozidel, ktefi tento prostfedek opravdu potrebuji vyuzit. V zddném pripadé to
neznamena utlacovani fidi¢l osobnich automobild.

Udalosti v poslednich nékolika letech vyrazné ovliviiuji normalni chod svéta i lidi, a to plati
i vodvétvi automobilismu. Velké zmény se zacaly projevovat vobdobi vypuknuti
pandemické krize spojené s COVID-19, kterd v urcité mire pretrvava dodnes. Mnoho lidi si
zvyklo na casté vyuzivani osobniho automobilu, at uz z obavy z nékazy, ¢i cisté z vlastniho
komfortu. Tyto jevy zpUsobily znaéné zmény ve vSech odvétvich chovani. Dalsim vyznamnym
krokem byl presun lidi na ,home office” neboli préci zdomova. Vsechny zminéné ovliviujici
faktory zpusobily nepredvidatelnost dopravy, kterd byla z toho divodu obtizné méritelna.
D34 se fici, ze se chovéni dopravy pomalu vraci zpét do doby pred krizi, i presto je obtizna
predikce nasledného vyvoje. Pravé otazka rezimu prace z domova je pro Ceskou republiku
velmi zajimavym pfinosem, ktery bude mit vyrazny dlouhodoby dopad na vznik cest
a rozmisténi obyvatel v rdmci Gzemi CR.

Dalsim vyznamnym vlivem se stala vojensko-ekonomicka krize na Ukrajiné, kterd zacala 22.
4.2022 a jednim z dopadu této krize byla silnd migracni vina uprchlikd do vsech zemi. Do
Ceské republiky prislo za tfi tydny pres c&tvrt milionu uprchliki. To zasdhlo opét
automobilovou dopravu v podobé naristu intenzit osobni automobilové dopravy a nardstu
cen za pohonné hmoty a energie (ceny za energie souvisi i s pandemickou krizi a globalni
ekonomickou situaci a vyvojem trhu). Pozitivnéjsim dopadem tohoto nardstu cen
pohonnych hmot je castéjsi vyuzivani aktivnich forem mobility.
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Tyto zésadni zmény doplnil velky krok od Evropského parlamentu dne 8. 6. 2022, kdy byl
schvélen zakaz prodeje novych osobnich automobill se spalovacimi motory od roku 2035.
Mobilita vSeobecné zaznamenala nékolik zdsadnich zmén, které zplsobily velmi obtiznou
predvidatelnost do nasledujicich let.

Na zakladé vyse popsanych skutecnosti nelze ocekavat v nejblizsim obdobi systematicky
predikovatelnou dopravu. Je dulezité, aby mésto bylo hlavnim inicidtorem zmén v oblasti
udrzitelné dopravy. Hlavnim a Uspésnym nastrojem je pak vytrvald komunikace
a transparentnost smérem k ob¢andm. Kromé toho i politici a Urednici v Trebic¢i maji velké
mnozstvi dobrych ndpadd, které je nutné vhodné predstavit verejnosti., Pfevdzna vétsina
zmén ve mésté se ma realizovat za Gcelem zlepsSeni kvality Zivota ve mésté a jeji obyvatelé
to musi chapat a vnimat. Nepostradatelnou soucasti je i spravnad komunikace mésta
k ob¢andm, aby napft. nebyly realizovana opatreni verejnosti Spatné pochopena).

Vznika tedy urcity cyklus (obrazek 1.1 - jak jde vidét ze schématu, velmi dilezitou soudasti je
kvalita komunikace a politickd podpora bez kterych by nebyla Sance na uUspéch), ktery
umoznuje postupnou zménu stavu k lepsimu. Tim skute¢nym prinosem je vytvoreni hlubsiho
povédomi o fungovéni udrzitelné mobility a stanoveni pevného planu postupného rozvije.
Dulezitou soucasti schématu je participace cilovych skupin neboli komunikace. Jedna se
o jeden ze tfi zdkladnich rozmérl prace v ramci tohoto procesu, kterymi jsou:

e rozmér politické zodpovédnosti;
e rozmér komunikacnich aktivit;
e rozmér odbornych podkladd.

Tim dal$im rozmérem (jak je vySe uvedeno) jsou tedy odborné podklady, které zajistuje
pravé tento dokument, a predevsim politickd zodpovédnost a odvaha neldnavné posouvat
tyto véci dopredu.

V dokumentu nizZe jsou uvedena potfebna opatreni, ktera zajistuji udrzitelny rozvoj mobility
mésta Trebice. Navaznou Casti projektu je Akéni plan, ktery upfesnuje ¢asovou osu, finance
a zodpovédnosti.

Zavéry znavrhové Ccasti byly predstaveny verejnosti na verejném projednani Planu
udrzitelné méstské mobility mésta Trebice organizovaném méstem Trebic dne 16. 6. 2022.

Dalsi informace o méstské udrzitelné mobilité a o projektu Planu udrzitelné méstské
mobility jsou k nalezeni na strankach projektu: https://modernidoprava.trebic.cz



https://modernidoprava.trebic.cz/

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

«Vs'e V e M,

é ' pracovn
éQ MONITORING E uym B
& ZPETNA
Q VAZBA
§ Ramec J

planovani

IMPLEMENTACE ANALYZA

MOBILITY

PQL!TICK‘?
ZAVAZEK SCENARE
A A VIZE
FINANCOVAN( STRATEGIE MOBILITY

BALICKY )
‘% OPATREN/ INDIKATORY

CILE
[ 2

o
% >

Obrazek 1.1: Cyklus Planu udrzitelné méstské mobility.
Zdroj: SmartPlan, s. r. o.
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v X X

Vize mobility pro mésto predstavuje urcity kyzeny budouci stav, kterého se mésto drzi,
a ktery politicky dlouhodobé prosazuje a komunikuje s obcany. Jednd se o zakladni
stanoveni planovaného strategického smérovani mésta v ramci mobility. Vize vychazi jednak
z pozorovani obcant Zijicich ve mésté, dale z odbornych analyz (analytickd ¢ast dokumentu),
ale také z politickych rozhodnuti. Jedna se o dlouhodobou aktivitu, kterd nutné potrebuje
politickou podporu a cilenou propagaci. Je tedy zcela zdsadni, aby vize byla navrzena
odborniky, ale dokoncena politiky. Tak tomu bylo také v pfipadé tohoto dokumentu. Prvotni
vklad pro vizi nastavil odborny zpracovatelsky tym a zakladni teze diskutoval s vedenim
mésta dne 26. 8. 2021. Finalni podoba vsak jako vystup z cetnych jednéni definovalo
politické vedeni mésta v cele s panem starostou Pavlem Pacalem a tymem pracovnik(, ta
byla prezentovana Radé mésta Trebice 4. 10. 2021. Vize byla také predstavena verejnosti
na vefejném projednani Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trebice organizovaném
méstem Trebi¢ dne 10. 11. 2021 a poté jesté jednou 16. 6. 2022 (v obou pfipadech se
jednalo o predstaveni a projednani Casti projektu s verejnosti, které organizovalo mésto
Trebic). Vize je definovana strué¢nym popisem a podrobnéjsimi body nize.

TTebic je mesto pro vsechny. Do 20 minut se kaZdy dostane tam, kam
polrebuje. Af uz je fo do prace, k lekari, do skoly, nebo na nakup.

MESTO TREBIC

2

% Podporuje alternativni formy dopravy k individualni automobilové dopravé. Zvysi
pocet pésich cest a snizi pocet vozidel v centru na polovinu.

2

% Poskytuje obcanim dostupnou a vysoce kvalitni hromadnou dopravu.
% Zajistuje bezbariérovou propustnost pro pési, cyklisty i osoby s omezenou
mobilitou.

R

% Dbé na vysokou uroven technického stavu dopravni infrastruktury.
R

% Zajisti, aby kazdy mohl zaparkovat tam, kde je to naprosto nezbytné, jako je
vylozeni tézkého nakladu, dopraveni nemohoucich k Iékari apod.

Jednotlivé body pritom nedefinuji strategické ci specifické cile nebo oblasti, pouze upresriuji
samotnou vizi.
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3 Strategické oblasti ‘ ‘

Strategické oblasti jsou povazovany za pomysiné pilife, které dohromady vytvari, resp.
podpiraji, vizi mésta. Tyto pilite sdruzuji jednotlivd opatfeni do jednoho uceleného
logického celku. V pripadé planu udrzitelné méstské mobility ve mésté Trebic jsou opatreni
délena do Sesti strategickych oblasti (obrazek 3.1):

.  Verejny prostor
II.  Aktivni mobilita
lll. Vefejna hromadna doprava
IV. Dopravav klidu
V. Silni¢ni doprava
VI.  Nakladni doprava

-

Strategické
oblasti

-
r

AKTIVNI MOBILITA
DOPRAVA

VEREJNY PROSTOR

VEREJNA HROMADNA
SILNICNi DOPRAVA
NAKLADNI DOPRAVA

DOPRAVA V KLIDU

T -O-C-C-0-0-4

Obrazek 3.1: Strategické oblasti Planu udrzitelné méstské mobility.
Zdroj: Mésto Trebi¢.

Déle existuje nékolik podstatnych témat, které jsou resena pro jednotlivé strategické oblasti
oddélené. Patfi mezi né napriklad:
e Bezpecnost silni¢niho provozu (sem patfi i bezpecné cesta do skol);
e Informacni a telekomunikaéni technologie v dopravé (vcéetné napriklad preference
verejné hromadné dopravy);
e Komunikace s vefejnosti a osvéta (Casto nezbytné napriklad v kontextu Uprav
dopravy v klidu, ale také v ostatnich oblastech);
e Intermodalita a provazanost dil¢ich dopravnich médu (feseno primarné v oblasti
verejné hromadné dopravy).

10
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4 Strategické a specifickeé cile ' ‘

Strategické a specifické cile upresnuji a rozvijeji vizi mésta - ta sama o sobé& nemuze byt
natolik specificka, aby podrobnéji popsala, jaky je cilovy stav, kterého se mésto bude
v kontextu udrziteIné mobility snazit dosdhnout. Jedna se tim do urcité miry o prisecik mezi
vizi a navrhovanymi opatrenimi. Kompletni vycet strategickych a specifickych cild je uveden
v tabulce nize (tabulka 4.1).

V dalsi tabulce (tabulka 4.2) je naopak uvedeny vztah mezi strategickymi, resp. specifickymi,
cili a navrhovanymi opatrfenimi. Zjednodusené receno, kazdé opatreni je konstruovéno tak,
aby naplnovalo jeden nebo vice specifickych cild.

Za vyuzitim strategickych a specifickych cild je mimo jiné mozné definovat indikétory, na
zékladé kterych lze naplhovani cild mérit. Zvolené cile jsou stanoveny tak, aby bylo mozné
kontrolovat naplhovani vize mobility. Tyto indikatory jsou rovnéz uvedeny v nésledujici
tabulce (tabulka 4.1) spolu s dfive popisovanymi cili. Indikatory jsou tvoreny na zakladé
veli¢in a hodnot, které je mozné fakticky méfit, ¢i pro které existuje metodicky postup jejich
uréeni. Kromé téchto pevné stanovenych indikatorl, které jsou uréeny vzdy pro kazdy
specificky cil, existuje fada dalSich pozorovatelnych hodnot, které je mozné vyuzit pro
obecné zhodnoceni plnéni dil¢ich opatfeni, resp. pro zhodnoceni spravného vyvoje
udrzitelné méstské mobility. Jedna se o nasledujici veliciny:

- délba prepravni prace (resp. podil dil¢ich dopravnich médu, pro jejich uréeni je
nezbytny rozsahly pridzkum domacnosti doplnény cestovnim denlkem),

- pramérna cestovni doba (muze byt uréena pro konkrétni sméry &i vazby v rdmci
Uzemi, a to za vyuziti plovoucich vozidel, ¢i cilenych prizkumu);

- aroven kvality dopravy (méfitelnd na zékladé hodnot z automatickych senzorl na
svételné fizenych kfizovatkach, ¢i z konkrétnich dopravnich prazkum);

- pramérnd dochazkova vzdalenost (feSena pro vazbu mezi vchody do
domd, autobusovymi zastavkami a dalsi).

Vyse definované hodnoty v§ak neni mozné metodicky uchopit a nelze je proto povazovat za
plnohodnotné indikatory.

Tabulka 4.1: Strategické a specifické cile a indikatory.

H Strategicky cil H Specificky cil

Snizovani negativnich 1.1 Snizeni imisni zatéze obyvatel  Imisni pfirlstky
vlivi dopravy na zZivotni a zivotniho prostredi (oxidy z dopravy
prostfedi a obyvatele dusiku, ¢astice PM1o, PM3s a

benzo[a]pyren)

1.2 Snizeni hlukové zatéze Hlukové zatéz v dB na
v obydlenych ¢astech mésta konkrétnich mistech

11
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H Strategicky cil H Specificky cil

Zvysovani podilu Zvysovani podilu cyklistické Intenzity cyklistické
aktivni mobility na dopravy dopravy
délbé prepravni prace

3  ZvySenipodiluVHD na 3.1 ZvySovani cestovni rychlosti Primérna cestovni
délbé prepravni prace vozidel MHD rychlost vozidel MHD

3.2 Narlst poctu cestujicich MHD  Celkovy pocet

prepravenych
cestujicich
3.3 Navyseni poctu obyvatel Pocet obyvatel
v normové dochéazkové v normové

vzdalenosti na 100 % pokryti  dochéazkové
vzdalenosti

3.4 Zvyseni dopravnich vykonU Pocet linkovych
MHD kilometrl
3.5 Zajisténi pravidelného Podil intervalového
intervalového provozu provozu v rdmci MHD
3.6 Zvysovani podilu poctu Pocet predplatnych
pravidelnych cestujicich jizdenek
v MHD
4 Snizovani intenzit 4.1 Snizovani podilu tézké Podil nakladni
dopravy v centru a na nakladni dopravy dopravy
mistnich obsluznych
komunileciak 4.2 Snizovani intenzit silni¢ni Intenzita silni¢niho
dopravy v centru mésta a provozu

v husté osidlenych oblastech

5  ZvySovani bezpecnosti 5.1 Podpora zklidnovani dopravy  Statistiky nehodovosti

silniéniho provozu (zavadéni principtd v¢. poctu nehod
samovysvétlujici a nejzranitelnéjsich
odpoustéjici komunikace) Ucastnikd silni¢niho
provozu

Zdroj: SmartPlan s.r.o.

Vtabulce nize (tabulka 4.2) je uvedena vazba mezi specifickymi cili a navrhovanymi
opatfenimi. Je nutno upozornit, Ze jeden specificky cil maze byt podporovany vice
opatrenimi nebo naopak jedno opatfeni mize podporovat vice nez jeden specificky cil. Nize
jsou vSak vymezeny pouze primarni nejsilnéjsi vazby, a to pres to, ze jednotlivd opatreni

12
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skutecné maiji presah do jinych oblasti a jinych cild. Primarnim zdmérem bylo priradit kazdé

opatreni k alespon jednomu cili.

Tabulka 4.2: Vazba strategick)'/ch a specifickych cild na navrhovana opatreni.

O

1.2

2.1

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

4.1

Snizeni imisni zatéze obyvatel a
zivotniho prostredi (oxidy dusiku,
¢astice PM1o, PM2s a benzo[a]pyren)

Snizeni hlukové zatéze v obydlenych
Castech mésta

Zvysovani podilu cyklistické dopravy

Zvysovani cestovni rychlosti vozidel
MHD

Narust poctu cestujicich MHD

Navyseni poctu obyvatel v normové
dochézkové vzdalenosti na 100 %
pokryti

Zvyseni dopravnich vykond MHD

Zajisténi pravidelného intervalového
provozu

Zvysovani podilu poctu pravidelnych
cestujicich v MHD

SniZzovani podilu tézké nakladnfi
dopravy

/2
/3

/4
/3

VI/2
V/1

1171

/2
/3

/1

172

/3
/4

VI/
VI/2
VI/3

Navrh sité cyklistickych komunikaci
Podpora sdilenych kol (bike-sharing)

a vyuziti elektrokol

Navrh nové pési infrastruktury
Preference verejné hromadné dopravy
Optimalizace volby trasy

Zklidnéni pratahu 1/23

Zvyseni bezpecnosti na cyklistickych
komunikacich

Navrh sité cyklistickych komunikaci
Podpora sdilenych kol (bike-sharing)
a vyuziti elektrokol

Zkraceni dochazkové vzdalenosti

k zastavkam

Uprava smérové a ¢asové koordinace
linek MAD

Preference vefejné hromadné dopravy
Dalsi podplrné névrhy

Zakazy stani ndkladnich vozidel
Optimalizace volby trasy
Logistika zdsobovani
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O —

4.2  Snizovani intenzit silni¢ni dopravy Standard reseni verejnych prostor
v centru mésta a v husté osidlenych II/4 Navrh nové pési infrastruktury
oblastech [I/5 Bezpecné cesty do skol

IV/1 Zavedeni zén placeného stani a
zajisténi odstavnych parkovacich ploch

IV/2  K+R v sidlistni zastavbé

IV/3  Sbérna parkovisté

IV/4  Restrikce a omezeni

IV/5 Digitalizace a navigacni systémy

IV/6 Odbavovaci systém

IV/7 Kontrola a vynucovani dodrzovani
pravidel silni¢niho provozu
(enforcement)

V/6 Dopravni monitoring a fizeni dopravy

V/7 Uprava/vystavba nové infrastruktury

5.1 Podpora zklidnovani dopravy V/1  Zklidnéni pratahu /23
(zavadéni principtd samovysvétlujicia /2 Zklidnujici prvky na problematickych
odpoustéjici komunikace) sbérnych komunikacich

V/3 Soulad zatfidéni mistnich komunikaci
V/4  Zklidhovani obsluznych komunikaci
V/5 Reseni bezpecnosti silni¢ni dopravy

Zdroj: Mésto Trebi¢.
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5 Scénare ‘ .

Scénéare maji za cil srovnani vyhledového vyvoje soucasné situace. Zakladnim vstupnim

stavem, ktery je uzit primarné pro srovnani stavd vyhledovych, je soucasny stav, tj. nulova

varianta kroku 2022, resp. postupny vyvoj tohoto stavu bez realizace jakychkoliv

definovanych opatfeni (tj. bez realizace obchvatu silnice 1/23) pro néasledujici roky. Pravé na

zékladé srovnani jednotlivych scénard, pripadné srovnani jednotlivych let, je mozné

zhodnotit, jaky maji definované scénare dopad na dopravu a mobilitu ve mésté. Srovnani

probihd na zakladé vystupnich dat z dopravniho modelu. Je tedy mozné srovnat data o

intenzitach silni¢ni dopravy, cyklistické dopravy, prepravy cestujicich (vefejnd hromadna

doprava) a intenzitich pési dopravy. Jak je uvedeno niZze v kapitole 5.2 Srovnani

jednotlivych scénara.

5.1 Jednotlivé scénare

Scénére byly definovény celkem tfi, pokud pocitdme také nulovou variantu, tj. soucasny stav

bez jakékoliv zmény kromé pfirozeného rozvoje automobilové dopravy a mésta, soucasny

stav v¢. realizované stavby obchvatu mésta a scénar, ktery pocitéd s kompletni implementaci

navrhovanych opatfeni Planu udrzitelné méstské mobility. Scénar, ktery definuje kompletni

realizaci vSech opatfeni, ma celkem tfi varianty v souvislosti s vyvojem délby prepravni

prace. Celkem je tedy mozné fici, Ze existuje pét scéndrd, které jsou mezi sebou
porovnavany. Ackoliv byly v dopravnim modelu vypocteny pro kazdy scénar roky 2030,
2035, 2040 a 2050 (pro soucasny stav také roky 2022 a 2025), jsou vtéto kapitole
srovnavany pouze referen¢ni roky 2030 a 2050. Diléi scénére jsou blize uvedeny nize.

1. Scénar NULA

Aktudlni stav bez realizace jakéhokoliv opatreni.

Infrastruktura zachovéava stav, jaky je v roce 2022.

Jednotlivé roky reflektuji demografickou kfivku, rozvoj Gzemf a rozvoj automobility.
Modelovéano pro roky 2022, 2025, 2030, 2035, 2040, 2050.

2. Scénar OBCHVAT

Jednd se o aktualni stav pouze s realizaci obchvatu silnice 1/23.

Infrastruktura odpovidad soucasnosti s doplnénim obchvatové komunikace a s ni
spjatymi dil¢imi zménami v organizaci dopravy.

Jednotlivé roky reflektuji stejny rozvoj jako v predchozim pripadé.

Modelovano pro roky 2030, 2035, 2040, 2050.

3. Scénai PUMM (tj. dle vyctu opatfeni v Planu udrzitelné méstské mobility)

Jednd se o aktudlni stav srealizaci obchvatu silnice 1/23 a dalSich opatreni
definovanych v tomto dokumentu v plném rozsahu.

Infrastruktura odpovidé soucasnosti s doplnénim obchvatové komunikace a s ni
spjatymi dil¢imi zménami v organizaci dopravy. Nové infrastruktura nevznika,
dochazi vsak ke zménam v organizaci dopravy.

Jednotlivé roky reflektuji stejny rozvoj jako v predchozim pripadé.

Modelovéano pro roky 2030, 2035, 2040, 2050.
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3.1 NEUTRALNI

Jednd se o zachovani soucasného stavu délby prepravni prace, ktery byl
identifikovan na zakladé provedenych prizkumd domaéacnosti (cestovni denik).
Tento jev je mozné svysokou mirou pravdépodobnosti ocekdvat vzhledem
ke konzervativnosti ceské spolecnosti. Je zde tedy pocitdno stim, Zze stanovena
opatreni sice budou mit efekt na rozdéleni cest automobilem v rémci modelované
infrastruktury, ale délba prepravni prace mezi jednotlivymi moddy zlstane
zachovéna.

3.2 PESIMISTICKY

Jednd se o pesimisticky vyvoj délby prepravni prace ve prospéch automobilové
dopravy.

Tento jev neni ocekdvany, a to primarné proto, ze realizovand opatreni cili na
podporu aktivni a udrzitelné mobility, v¢é. podpory verejné hromadné dopravy.
Dals$im znevyhodnujicim faktorem dané varianty je soucasny rozvojovy trend situace
na trhu s automobily a pohonnymi hmotami.

3.3 OPTIMISTICKY

Jednd se o délbu prepravni prace, ktera je silné ve prospéch udrzitelné mobility
(aktivni mobilita, verejna hromadna doprava).

V této varianté je ocekavani postaveno na vlivu jednotlivych opatifeni podporujicich
udrzitelnou mobilitu a omezujicich silni¢ni dopravu. Vzhledem kssilné podpore
aktivni mobility (napfiklad formou dobudovani infrastruktury pro cyklisty i pési aj.) a
verejné hromadné dopravy (preferencni opatreni, zvyseni atraktivity aj.) se ocekava
nardst zastoupeni téchto dopravnich médu v celkové délbé prepravni prace na tkor
automobilové dopravy.

Pravdépodobnym rozvojem je pfitom tzv. Scénaf PUMM, resp. jeho varianta ,NEUTRALNI".
KyZenym rozvojem je véak varianta ,OPTIMISTICKY". Samozfejmé viak m(ize nastat situace,
Ze bude realizovana pouze ¢ast opatreni, nebo Zzadna. Pouze obchvat bude s vysokou mirou

pravdépodobnosti realizovany. Vzhledem k tomu, Ze ma jiz vytyéeny harmonogram a jedna
se o strategickou dopravni stavbu pro dobudovéani dalsiho bloku jaderné elektrarny
v Dukovanech i tato stavba vSak muize byt z rGznych dlvodd pozdrzena, nebo nemusi byt

realizovana vibec. Jsou proto freseny vsechny vyse uvedené scénare, a to vcietné

pesimistické varianty scéndfe PUMM, kdy muze rdznym organickym vyvojem dojit

k nevhodné délbé prepravni prace. Jednotlivé scénére jsou dale uvedeny v tabulce nize
(tabulka 5.1) pro zvyseni prehlednosti jednotlivych scénéard, resp. variant.

16



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

Tabulka 5.1: Prehled fesenych scénari.

DELBA PREP.
4 |ScENARE  l22125130]35]40]50 PRACE
NE NE

T - ~ 2 A A A NEUTRALN{
TS « v A A A A ANO NE  NEUTRALNI
N N A A A A ANO ANO  NEUTRALNI
3.2 | N N A A A A ANO ANO  PESIMISTICKA
33 N N A A A A ANO ANO  OPTIMISTICKA

Scénar PUMM se (jak bylo jiz zminéno) pro jednotlivé varianty lisi v délbé prepravni prace,
resp. v podilu jednotlivych mdédu v ramci vsech vykonanych cest (v angl. modal split).
V tabulce nize (tabulka 5.2) je definovéno, jak se od sebe jednotlivé varianty tretiho scénére
PUMM lisi v délbé prepravni prace. Barva poli, ve kterych jsou zaznamenény hodnoty, znaci
zménu stavu - Cervené, pokud jde o zménu stavu k hor§imu a zelené, pokud k lep$imu. Za
zménu k lep$imu je povazovany nardst v dopravnich médech CHUZE (pé&si doprava), JiZDNi
KOLO (cyklistickd doprava) a VHD (vefejna hromadna doprava). V pripadé IAD (individualn{
automobilovd doprava) je za lepsSi povazovany pokles. Srovnavédn je vzdy bud
PESIMISTICKY nebo OPTIMISTICKY scénéf (resp. jeho varianta) s NEUTRALNIM.

Tabulka 5.2: Srovnani variant dle délby prepravni prace.

35 - 5o | o | ame
328 te 128 504
36 94 304 258

Vyse uvedené hodnoty byly vymezeny na zdkladé znalosti soucasného stavu, resp.
dopravniho chovéni obyvatelstva mésta Trebi¢e a okoli. NEUTRALNI varianta vychazi
z provedenych prizkumid domaécnosti, resp. cestovniho deniku, ktery byl v rdmci tohoto
projektu zpracovan (,Pfiloha 4 - Prizkum dopravniho chovani”).

PESIMISTICKA varianta vychézi z predpokladu, Ze kvdli socidlnim vlivim, dopaddm
celospolecenskych krizi a negativniho rozvoje ideového pfistupu k mobilité bude silné
vystavbou obchvatu silnice 1/23, tj. zacne se projevovat tzv. indukce dopravy, jako disledek
zkapacitiovani dopravni sité. Podil zhruba 50 % cest v ramci IAD je konzistentni s méstem
Uhersky Brod, ktery je rovnéz silné ovlivnén geomorfologii terénu (v Trebici je centrum
mésta v kotling, resp. v doliné a vétsina obytnych ¢asti na kopci). Dale byl identifikovan 5%
pokles podilu cest provedenych vefejnou hromadnou dopravou (ten je sice krajné
nepravdépodobny kvuli navySovani atraktivity VHD, ale i tak mdze nastat vlivem dalSich
okolnosti, pfipadné vlivem neadekvatniho napliovani vymezenych opatreni). Tento pokles
je konzistentni s dopadem pandemické krize a vSeobecnou nedlvérou v hygienické
podminky ve verejné dopravé. V pripadé cyklistl je ocekdvany nardst (tj. jedind pfinosna
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zména) z dlvodu podpory sdilenych elektrokol a vSeobecné potrebé obyvatelstva po
mobilité. Pro cesty provedené pési chizi je opét ocekavany pokles jako projev nardstu IAD.

OPTIMISTICKA varianta vychazi naopak z predpokladu, 7e cetnad opatifeni mitena na
podporu udrzitelné mobility (aktivni mobilita a verejnd hromadnd doprava) a redukci
individuaIni automobilové dopravy budou mit ocekavany vliv na délbu prepravni prace.
Tento vyvoj je konzistentni's kompletizaci sité cyklistickych komunikaci, podporou sdilenych
elektrokol, kultivaci vefejného prostoru atd. Dva nejvyznamnéjsi rozdily jsou vyrazny pokles
IAD a narust VHD. Tato varianta oc¢ekava vyznamny narGst VHD na Ukor IAD jako dusledek
vyznamné podpory VHD a zvySeni atraktivity a spolehlivosti tohoto dopravniho médu. Je
tedy ocekdvano, ze pocet cest provedenych automobilem poklesne zhruba na ctvrtinu
(konzistentni s vétsSimi mésty, pripadné s Moravskoslezskym krajem, resp. s Prahou, z dat
,Cesko v pohybu”). Podil vefejné hromadné dopravy by narostl na 30 % (v dnesni dobé&
doména vétsich mést). Soucasné by narostla také cyklistickd a pési doprava. Jedna se
o idedlni vyvoj soucasného stavu. Je vysoce pravdépodobné, Ze se v rdmci nasledujicich let
pfi realizaci vSech opatfeni bude mésto Trebi¢ pohybovat nékde mezi variantou
NEUTRALNI a OPTIMISTICKOU. Tento posun je naprosto nezbytny pro dlouhodobou
podporu udrzitelné mobility.

5.2 Srovnani jednotlivych scénari

Srovnani dil¢ich scéndrd je zde uvedeno zvlast pro rok 2030 (ocekavany rok, kdy bude
obchvat mésta v provozu) a vyhledovy rok 2050. Srovnavany jsou intenzity silni¢ni dopravy
na tfech referenénich mistech. V. modelu jsou déle dostupné data o cyklistické a o pési
dopravé a data o prepravé cestujicich MHD. Tyto hodnoty srovnavany nejsou, protoze
silni¢ni dopravu lze identifikovat jako snadno méritelny indikator, ktery je zéroven
definovany v indikéatorech vyse. Intenzity dopravy jsou vzdy uvadény v jednotkach za den, tj.
vozidla/den; cyklisté/den). Porovndvana mista jsou zobrazena v obréazku nize (obrazek 5.1).
Srovnavané hodnoty jsou podrobnéji uvedeny nize.

- Intenzity silni¢ni dopravy:
A. Ulice Sucheniova (1/23) pted Uradem prace (IAD'/TND? - v zavorce);
B. Znojemskd u autobusové zastavky Znojemska (IAD/TND - v zavorce);
C. Brafova tfida (1/23) u nemocnice (IAD/TND - v zavorce).

Srovnani vychazi z dat obsazenych v dopravnim modelu mésta Trebice, ktery zpracovala
spolecnost Respond & Co, s. r. 0. Vystupy z modelu jsou k dispozici v pfiloze dokumentu
(,Pfiloha 9 - Dopravni model mésta Trebice”), kterd vychézi z podkladd poskytnutych
zpracovatelem modelu dopravy.

T Individuélni automobilova doprava - poéty osobnich vozidel (vozidla/den).
2 T&zka nakladni doprava - jednd se o &ast vozidel z RPDI, pod kterou spadaji vozidla nad 3,5 t
(vozidel/den).
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Intenzity silni¢ni dopravy jsou snadno méfitelnym indikatorem, ktery umoznuje srovnani
navrhovanych scénéarl. Lokality byly vybrany tak, aby byly obsaZzeny také v nasledujicim
celostatnim scitani dopravy a zédroven, aby znazornily nejmarkantnéjsi zmény v poctech
vozidel. Srovnani je uvedeno v tabulce nize (tabulka 5.3). Vzdy je uveden pocet osobnich
vozidel a pod nim, vzavorce, pocet vozidel tézké nakladni dopravy. Hodnoty uvadi
modelovany roc¢ni prdmér dennich intenzit, tj. vjednotkdch vozidel/den. Ve vyse
zminéné tabulce jsou uvedeny tfi reSené scéndre NULA, OBCHVAT a PUMM (V<. variant
NEUTRALNI, PESIMISTICKA, OPTIMISTICKA).

0 500  1000m B S

Obrazek 5.1: Mapa porovnavanych lokalit.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.

Tabulka 5.3: Srovnani scénaili zpohledu silniéni dopravy (intenzity dopravy ve
vozidla/den, prvni hodnota urcuje pocet osobnich vozidel, v zavorce je uvedena hodnota
pro tézkou nakladni dopravu).

b [scevae A T 8 [ < | A ] & ] ¢

1 NULA 23 888 12 635 11455 26469 14 021 12 633
(5368) (1349) (4465) (5864) (1491) (4861)
' (0):1e(:\Y/'\}

17200 10865 7495 19074 11519 8323
(1271) (238) (1033) (1431) 231)  (1199)
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#Qscenare A ] 8 | < | » [ & [ < |

3.1 | PUMM 16 932 9402 8882 18660 10098 9956
" | (NEUTRALNI) (2 114) (238)  (1033) (1431) (231)  (1199)
3.0 | PUMM
| (PESIMISTICKY)
3.3 | FUMM 13 655 7675 7198 15153 8 140 8001
(OPTIMISTICKY) JC¥RY] (238)  (1033) (1431) 231)  (1199)

Zdroj: Dopravni model mésta Trebi¢e 2022.

19556 10991 10412 21655 11693 11449
(1271) (38)  (1033) (1431) 231)  (1199)

Z dat je patrné, ze vyznamnou zménu prinasi uz realizace obchvatu, tj. jiz scénaif OBCHVAT.
Aplikace jednotlivych navrhovanych opatfeni ma také znacny dopad, ktery je vramci
infrastruktury vyvazeny. Realizace obchvatu zplsobi pokles silniéni dopravy v blizkosti
centra v prdméru o 28 % pro IAD a o 76 % pro tézkou nakladni dopravu (ta by se méla
v nejvyssi mozné mire presunout na obchvat). Kompletni realizaci opatreni (scénaf PUMM -
opatfeni navrzend v ramci Planu udrzitelné méstské mobilita mésta Trebice) je ovlivnéna
nejen IAD, ale také ndkladni doprava (v o néco mensi mire), ale v jinych lokalitdch, nez byly
urceny jako srovnavaci. Vlivzmény délby prepravni prace (tj. varianty scénare PUMM - jednd
se o stejny vyCet opatreni's riznou mirou dopadu na vnitroméstskou dopravu) nemé dopad
na tézkou néakladni dopravu. Pfi realizaci obchvatu bude na této komunikaci dosahovat
intenzita vozidel az 11,5 tis. voz/den, nebo v pesimistické varianté az pres 13 tis. voz/den
v Casti pramyslové zony.

Vzhledem k typu navrhovanych opatfeni se ocekéava, ze dopad jejich realizace na silni¢ni
dopravu bude nejen v kontextu intenzit silni¢ni dopravy, ale také vrédmci postupného
snizeni dopravnich nehod (soucasti jsou Upravy nebezpecnych lokalit).

Ze srovnani je zfejmé, Ze nejvyssi dopad bude mit scénai PUMM ve varianté OPTIMISTICKA.
Je to zpUsobeno tim, Ze v tomto pfipadé se ocekava kompletni dopad viech opatrfeni na
dopravni chovéni a silnd podpora VHD bude mit za nasledek znacny Gbytek intenzit silniéni
dopravy.

Naopak ve varianté PESIMISTICKA Ize jasné vidét, jaky nepfiznivy vliv by méla neadekvatni
¢i nelplna realizace navrhovanych opatreni na silni¢ni infrastrukturu. Vzhledem k realizaci
obchvatu by napriklad nedostate¢nad podpora MHD méla za néasledek indukci IAD, coz by
vedlo k nardstu intenzit v centru i na obchvatové komunikaci. Je proto zcela zésadni, aby
byla opravdu v celé mife podporovéna udrzitelnd mobilita.

5.2.1 Shrnuti

Zpracovatelsky tym doporucuje podporovat scénai PUMM, tj. kompletniho rozvoje
definovaného v navrhovanych opatfenich. A to takovym zpusobem, aby doslo k cilené
zméné dopravniho chovéni, kterd bude mit za nasledek zménu délby prepravni prace ve
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smyslu snizeni IAD a navy$eni podilu udrzitelnych forem dopravy (aktivni mobilita, vefejna
doprava).

Naopak je nezbytné upozornit, Ze v pripadé neadekvatniho ¢i nedostatecného naplhovani
navrzenych opatfeni mize dojit k nevhodnému jevu indukce automobilové dopravy, kterd
bude mit za nasledek navyseni intenzit dopravy v osidlenych oblastech a ponese s sebou
nevyvazeny pomér investic a dopadd dopravy na Zivotni prostredi a obyvatelstvo.

V kontextu vySe uvedeného je doporucovdna co nejvétsi mira realizace navrzenych
opatreni, a to v ramci definovaného obdobi Planu udrziteIné mobility, tj. roky 2022-2027.
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6 Navrhyopatren J

evvs

mobility, vymezuji zmény, které se maji ve mésté provést a definuji kontext a prinos téchto

zmén. Jedna se o strategicky dokument, je tedy nezbytné stanovit, Ze droven detailu dil¢ich

opatreni je spiSe strategického razu. Pfenesené to znamena, ze pro realizaci jednotlivych

opatreni je v prevazné vétsiné nutna dodatecna studie ¢i projektova dokumentace.

Pro ucely dokumentu byly rovnéz identifikovéany strategické plény z jinych oblasti &i jinych
dokument( jako nezbytna provazba na strategickou ¢ast Planu udrzitelné méstské mobility.

Pro kazdé opatreni jsou vypsany takové strategické cile ¢i opatreni z jinych dokument(,

které pro dané opatreni v PUMM vytvari vazbu. Pokud je tedy napriklad rozvoj cyklistické

infrastruktury definovan jiz v jednom z nadrazenych ¢i pridruzenych dokumentd, je zde tato
vazba explicitné stanovena.

Nize jsou pro diléi strategické oblasti vyctena a definovana jednotliva opatreni. Jejich casové

zarazeni vcéetné dalSich informaci, jako je napfiklad odpovédnost v ramci mésta, je
predmétem akéniho planu. Vycet strategickych oblasti byl vymezen néasledovné:

ok owbd=

Verejny prostor

Aktivni mobilita

Verejna hromadna doprava
Doprava v klidu

Silniéni doprava

Nakladni doprava

Je nezbytné upozornit na skutecnost, Ze jednotlivd opatfeni samostatné nebudou mit
adekvatni prinos k udrzitelné mobilité. Jedna se o kombinaci dil¢ich opatfeni a postupnou
realizaci dle akéniho planu. Jediné tak je mozné docilit skutecného naplnéni stanovené vize

a cild.

Zhodnoceni vlivu navrhovanych opatreni na Zivotni prostredi je feSeno jako samostatny
dokument v rdmci feseni tzv. SEA. Dokumentace SEA obsahuje mimo jiné nékolik dalsich

s

studii, které jsou prilohou hlavniho dokumentu. Tyto studie déle rozvijeji téma vlivu dopravy

na Zivotni prostfedi a obyvatele.

Dotcené instituce nemély zadné pripominky a posuzovani skoncilo zjistovacim fizenim
(https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/SEA VYS030K?lang=cs). Dokument tim péadem

nepodléhd dalsimu posuzovani. Nebylo proto nutné do dokumentu zapracovéavat zadné
dalsi pfipominky.
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6.1 Verejny prostor

Verejny prostor je nezbytné vnimat jako cennou komoditu. Podoba a kvalita verejného
prostoru zdsadnim zplUsobem ovliviiuje déni ve mésté. ,Jednim z dllezitych predpokladi
je, ze méstsky Zivot ma schopnost posilovat sém sebe. Lidi spontdnné inspiruje a pfitahuje
aktivita a pfitomnost jinych lidi.” [citace Jan Gehl - Mésta pro lidi] Pfi spravné kultivaci
verejného prostoru mize dojit k zdsadni zméné dopravniho chovani a obecné smysleni. S
vhodné rfesenym verejnym prostorem se poji silnd motivace pro vyuzivani pési dopravy a
trdveni volného casu venku. Zpétné tento pfistup podporuje dusevni a fyzické zdravi
obyvatel a navstévnika.

Vsichni jsme chodci, i ¢lovék vyuzivajici automobil k nému musi nejprve pfijit, aby mohl
nasednout a po vystoupeni zase jit, aby se nékam dostal. Nosnym tématem pfistupu by méla
byt vyssi preference pési dopravy vici automobilové (nebo alespon narovnani tohoto
poméru), vysledkem pak nizsi motivace obyvatel do vozidla viibec nasednout.

. s

Svou cestu lidé vykonavaji po siti méstského verejného prostoru, v ulicich. V siti ulic se
vyskytuji specialni mista s vétsi koncentraci cild, typicky na kfizeni ulic (pfipadné podél ulic).
Jsou to ndmésti, ndmésticka a placky, které funguji jako lokéIni nebo celoméstské centra,
protoze se do nich stahuji déje z okoli nebo i z celého mésta. Obecné takovy prostor
nazyvame verejnym prostranstvim. Verejné prostranstvi midze mit rGzny charakter, od zcela
multifunkéniho ndmésti, pres obchodni ulici, po placek u hospody na konci ulice, kde se
potkavaji vyhradné mistni z blizkého okoli. Velikost a forma takového prostranstvi zaroven
odrazi svou polohu a vyznam v rdmci mésta. Jedno maji ale vSechny typy i drovné spolecné,
vSechny prostory by mély plnit svou funkci - slouzit obyvateldm mésta, tedy umoznit jim se
v daném prostoru pohybovat, setrvdvat v ném a motivovat je k jeho vyuzivani. Omezeni
vnimani méstské ulice na pouhou dopravni (automobilovou) spojnici je naprosto nezaddouci

pristup.

V ramci Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trebice je potieba fesit nasledujici
zakladni zasady optimalniho rozvoje vefejného prostoru v Trebici:
a) existence prostoru - dostatek mista (dost Siroky chodnik, dostate¢nd plocha
namésti);
b) pocit bezpedi uzivatell - prehlednost, rychlost pohybu (dopravni rezim);
c) dostupnost mista - ideélné ,pod nosem” (na hlavnich trasach), mikromobilita, MHD;
d) poskytovani pozitivnich vjemu - zelen, pfidana hodnota, kvalita ndvrhu a zpracovani.

Uvedené predpoklady pomohly formovat sedm svébytnych opatfeni, kterd by se méla stat
zékladem pro novou strategii pristupu k méstskému verejnému prostoru. Opatieni maji za
cil nastavit jisty rdmec ¢i Sablonu, jak by méla vypadat vefejnd prostranstvi videdlnim
pripadé. Jednd se vSak o obecny rdmec, ktery by mésto mélo dale zpracovat, napriklad
na Uroven specifickych standardi verejného prostoru. Na zakladé takovych dokumentt by
posléze mésto mohlo uréitym zplsobem regulovat novou vystavbu, Upravy novych

verejnych prostor, ¢i upravovat jiz stavajici zastavbu.

Logicky nejvhodnéjsim a nejpfinosnéjsim postupem bude z podcatku zlepsovani téch
stavajicich verejnych prostranstvi, kterd prirozené funguji diky své poloze v rdmci mésta
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nebo v rdmci uli¢ni sité, ale jejich funkénost je limitovéna kvalitou, dimenzi nebo dopravnim
rezimem v daném misté.

Na nasledujicim obrazku je vidét rozdéleni tUzemi mésta Trebic (obrazek 6.1).
- ; 7 F

P . A .\ Gty

Uprava ploch ve prospéch
volného prostranstvi
Reorganizace parkovani
Mobiliai mikromobility
1 Kryté zastavka VHD
R o i Kultivace zelené
Redukce parkovani ve prospich VEtSi Skéla oblanské
volného prostranstvi vybavenosti
MobiliaF mikromobility - " 3
a zastavka VHD 1 ¥
Kultivace zelené Redukce parkovani ve prospéch
Misto k sezeni volného prostranstv
Stojany na kola MobilidF mikromobility
5T Kultivace zelené Krytd zastavka VHD
Redukce parkovani ve prospéch }
volného prostranstvi

Uprava ploch ve prospéch
wvolného prostranstvi
Mobiliai mikromobility
Kryté zastavka VHD
Kultivace zelené
Podpora aktivni mobility
.~ Uprava ploch ve prospéch
~ volného prostranstvi

- b

Volna plocha pro setkavani

MobiliF mikromobility i

Kultivace zelengé Redukce parkovani ve prospéch =

VEtSi Skala obéanské volného prostranstvi -

wyb i g 2ZvySeni vozovky do drovné

Kultivace parkovani chodniku

Nova zastavba MobiliaF mikromobility
Kultivace zelené =

Obrazek 6.1: Mapa nedostatki vefejnych prostranstvi.
Zdroj: Mésto Trebic, OpenStreetMap.

Na néasledujicich obrézcich jsou vidét vymodelovana schémata vybranych verejnych prostor
(obréazek 6.2, obrazek 6.3). Modelova situace s urcitou mirou abstrakce znazornuje aplikaci
opatreni ke kultivaci verejnych prostranstvi pro posileni jejich funkénosti. Vzhledem
k ddlezitosti takovych mist by kvalita méla byt ovérena alespon vyzvanou soutézi o névrh.
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Dostatek stojan(
Pr aa

Parkovaci stani mimo
hlavni prostor
vefejného prqs_transtvi

ZastfeSena
autobusova
zastavka s misty
sezeni v tésné
blizkosti

a prostor pro
parkovisté K+R
(k_r_arkodo_b_é stani)

FEas Parkovaci stani mimo
‘Qfg . hlavni prostor
vefejného prostranstvi

Mista k sezeni

ve stinu stroml { @ @ 7

v podobé
vsakovaciho poldru
(pfipadné s retencnim
zafizenim pod
povrchem)

Obrazek 6.2: Modelovy pfiklad vybraného verejného prostranstvi - 1.
Zdroj: Mésto Trebic.

Stani pro

kontejnery na
Kapacita parkovisté o tridény odpad
sniZena cca na 50 % Zvyseni vozovky do (neexponovana

~ podiéha rezimu Grovné chodniku poloha)

) kratkodobého
Misto pro parkovani
predzahradky

restauraci

Dostatek stojanu

3 pro kola a
kolobé&zky

T Al

Zatravnéna plocha
v podobé

ZastieSena .
Mista k sezeni aulobusové vsakovaciho poldru
ve stinu stromu 3 . (pfipadné s retenénim
zastavka s misty zafizenim pod
Volna plocha prostranstvi k ROZenly. tésné povrchem)
- umoZfiuje volny pohyb, blizkosti

poradani trhii, koncertu,
festivalu a jinych eventa

Obrazek 6.3: Modelovy pfiklad vybraného vefejného prostranstvi - 2.
Zdroj: Mésto Trebic.
Cilem dale navrhovanych opatfeni je podpora vefejného prostoru v rdmci mésta Trebice.
V zadjmu dosaZeni tohoto cile bylo navrzeno dle vyse uvedenych zdsad sedm opatreni,
kterym jsou vénovéany samostatné podkapitoly. Jedna se o:

- Opatreni ¢. 1/1 — Dopravni reZim ve vefejném prostoru;

- Opatfeni €. 1/2 — Zelen ve vefejném prostoru;
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Opatfeni €. 1/3 — Plocha prostranstvi;

Opatfeni €. 1/4 — Vefejna hromadna doprava ve vefejném prostoru;
Opatfeni €. 1/5 — Mikromobilita ve vefejném prostoru;

Opatfeni €. 1/6 — MobiliaF ve vefejném prostoru;

Opatfeni €. 1/7 — Ob¢anska vybavenost ve vefejném prostoru.

Navazné dokumenty

Souvislost navrhovanych opatreni s vyznamnymi strategickymi cili a podporovanymi aktivitami dle

prilohy 1 je uvedena v textu niZe. Pro kazdé navrhované opatreni je vypsan pfrislusny souvisejici

strategicky dokument véetné konkrétnich vyznamnych opatreni.

Opatieni €. I/1 - Dopravni reZim ve vefejném prostoru
A) ,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vysledkem do roku 2050”

9]

O 1.1.1.1 Vytvaret podminky pro predchézeni vzniku potreb po mobilité.
O 1.1.2.2 Pfedchézet vzniku potfeb po mobilité v rémci logistiky a méstské logistiky.
0 2.3.1.1 Na zékladé implementace pland udrzitelné méstské mobility pretvorit verejny prostor
ve méstech na prostor multifunkéni's vhodnymi parametry pro verejny Zivot.
0 2.4.1.1 Na zékladé implementace planG udrzitelné méstské mobility pretvaret verejny prostor
ve méstech na prostor multifunkéni's vhodnymi parametry pro verejny Zivot ve stfedné velkych
a mensich méstech.

»Strategicky pldn rozvoje mésta Trebice pro obdobi 2020-2023“

SC 3.2.4 ZlepSovat stav verejnych prostranstvi a Zivotniho prostredi.

Opatieni ¢. I/2 - Zeleri ve vefejném prostoru
A) ,,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050“

F)

0 1.3.4.57 Aplikace prvki dopravniho zklidriovdni dopravy a doplrikovych bezpecnostnich prvki s ohledem
na chodce (déti v dopravnim provozu, humanizace uli¢niho prostoru).
02.3.1.1 Na zdkladé implementace pldna udrZitelné méstské mobility pretvofrit verejny prostor ve méstech
na prostor multifunkcni s vhodnymi parametry pro verejny Zivot.
O 2.4.1.1 Na zdklade implementace pldni udrZitelné méstské mobility pretvdret verejny prostor ve
meéstech na prostor multifunkcni se vhodnymi parametry pro verejny Zivot ve stiedné velkych a mensich
méstech.
»Akcni plan zlepsovadni kvality ovzdusi“
AB17.1 Optimalizace seceni travnik( — eliminace vyskytu pylovych alergend, pochdzejicich z travnatych
ploch.
AB17.2 Vysadba vegetacnich prvku — vyuZiti vhodnych ploch v zastavéném uzemi mésta pro osdzeni
zelent.
AB17.3 Zajisténi odpovidajiciho prostoru pro korenovy bal strom( — vytvdreni podminek pro rist a
existenci kvalitnich a perspektivnich strom( v ramci nové vysadby Ci obnovy stromoradi a solitérnich
stromd v zastavéném tzemi mésta.
ED1.1 Rozvoj mésta s ohledem na zajisténi kvality Zivota obyvatel — pofizovdnim tzemné pldnovaci
dokumentace vytvdret uzemni podklady pro rozvoj mésta s ohledem na zajisténi kvality Zivota obyvatel
v dlouhodobém horizontu, a to zejména prostorovym uspordaddnim ploch s rozdilnym zpisobem vyuZiti

— zejména vymezenim ploch zelené na celém sprdvnim tzemi mésta.

Opatieni €. I/3 - Plocha prostranstvi
A) ,,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050“
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C) ,Strategicky pldn rozvoje mésta Trebice pro obdobi 2020-2023“
- SC3.2.4 Zlepsovat stav verejnych prostranstvi a Zivotniho prostredi.

Opatieni €. I/4 - Vefejna hromadna doprava ve vefejném prostoru
Pro toto opatreni nebyla nalezena prima souvislost s jinymi strategickymi dokumenty.

Opatieni ¢. I/5 - Mikromobilita ve vefejném prostoru

A) ,,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050“

- 0 1.3.1.13 Rozsitit bike-sharing, a to s rozlisenim typt vozitek.

- 0 1.3.1.14 Vytvorit normy pro parkovaci mista pro kola a kolobézky, zejména v termindlech osobni
dopravy.

- 0 1.3.4.56 Podporovat rozvoj pési dopravy zavddénim opatieni pro segregaci a bezpecnost pésiho
provozu (bezbariérové, Sirsi chodniky pro pecujici osoby s détmi a s kocdrky, osvétleni zastdvek a
podchodd, svitidla s ucinnymi optickymi prvky, sprdvné osvétleni prechodi atd.) i opatfenimi pro
zrychleni pési dopravy zkrdcenim doby ¢ekdni chodct na svételné rizenych kriZovatkdch.

C) ,Strategicky pldn rozvoje mésta Trebice pro obdobi 2020-2023“

- SC3.2.3 Vytvaret vhodné podminky obcanum pro aktivni tradveni volného casu.

- 5C3.2.7 Podporovat udrzitelnou turistickou ndvstévnost.

F) ,Akcni pldan zlepSovani kvality ovzdusi”

- AB13.1 Zavddéni cykloopatreni — radmcovd cykloopatreni na ulicich mésta budou obyvatele a ndvstévniky
mésta motivovat k vyssimu vyuZivdni kol pro kaZzdodenni dopravu.

- AB14.1 Podpora pési dopravy — zatraktivnéni a zrovnoprdvnéni pési dopravy vuci individudini
automobilové dopravé.

G) ,Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Kraji Vysocina na obdobi 2014-2020“

- B.1 Rozvoj infrastruktury pro cyklodopravu — podpora vystavby samostatnych cyklostezek ¢i smiSenych
stezek pro cyklisty a pési. Podpora znaceni, projektovd priprava vystavby samostatnych cyklostezek se
smisenym vyuZitim, uprava znaceni v souvislosti s rozvojem mezindrodnich a ddlkovych tras, podpora
opatreni pro zvysovani bezpecnosti pohybu cyklisti a pésich.

Opatreni ¢. I/6 - MobiliaF ve vefejném prostoru
G) ,Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Kraji Vysocina na obdobi 2014-2020“
- A.3Rozvojdoprovodnych sluZeb a infrastruktury pro cykloturistiku — podpora rozvoje existujicich i novych
vazeb cykloturistiky, podpora zlepSovdni kvality sluZeb vdzanych na cykloturistiku, propagace sité
cyklotras a cyklistickych akci, rozvoj doplriikového mobilidfe a vybavenosti cyklostezek a cyklotras.

Opatreni ¢. I/7 - Obcanska vybavenost ve vefejném prostoru
G) ,Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Kraji Vysocina na obdobi 2014-2020“
- A.3Rozvojdoprovodnych sluZeb a infrastruktury pro cykloturistiku — podpora rozvoje existujicich i novych
vazeb cykloturistiky, podpora zlepSovdni kvality sluZeb vdzanych na cykloturistiku, propagace sité
cyklotras a cyklistickych akci, rozvoj doplfikového mobiliare a vybavenosti cyklostezek a cyklotras.

6.1.1 Opatreni ¢. I/1 — Dopravni reZim na verejnych prostranstvich

Uprava dopravniho reZzimu na verejnych prostranstvich Uzce souvisi jak s lidskou potrebou
bezpedi, tak s uzivatelskym komfortem. Samotné podoba mista je schopna uzivateliim vyslat
jasny signél, kdo je vmisté Zadany. Protoze cilem je ,zivé mésto”, musi byt vefejnd
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prostranstvi co nejvice podfizena rezimu chodce (pfipadné cyklisty). Pfipadny smiSeny rezim

s automobilovou dopravou by mél byt co nejvice omezeny ze strany vozidel.

Dostate¢na dimenze chodnikd

- Pro pfijemny pohyb po mésté je pro clovéka nutny zékladni pocit bezpedi.
Pohybuiji-li se v ulici vozidla pfili$ blizko chodcim nebo pfilis rychle (dilezita
je i intenzita provozu), vyvolavaji v lidech pocit nejistoty a zvysuji tak jejich
miru ostrazitosti. V takovém prostredi se nikdo nebude chtit zdrzovat.

Vozovka lokalné zvysena na droven chodniku

- Reseni, které ma své misto napf. v samotné plose ndmésti nebo v ramci
obchodni ulice v centru mésta, kde prevazuje pohyb chodct, ale stéle je
potfeba umoznit vjezd omezenému poctu vozidel (zdsobovani, rezidenti).

Redukce/zruseni odstavnych parkovacich stani a kultivace téch kratkodobych

- Uli¢ni prostor ma pro funkci mésta vysokou hodnotu, jeho profil ale nelze
jednoduse nafukovat. Redukci odstavnych parkovacich stani, napt. v podobé
preruseni podélného parkovaciho pruhu, mdzeme ziskat misto na stojany na

kola, na restauracni zahrddku nebo na kousek zelené, ktery mize obsahovat
prvek infrastruktury HDV (hospodareni s destovou vodou). Preferovany rezim
stani v ulicich by mél byt K+R.

-
T EE
- _Hm
IIIIT

t

1.8m

Drive lane Sidewalk

1.8 m 1.8m 27m 27m 1.8m
Sidewalk Drive lane

Obrazek 6.4: Priklad aktualniho stavu ulice v obytné zastavbé (Podklastefi).

Zdroj: Streetmix.net
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27m 1.8m 1.8m

Sidewalk Drive lane Drive lane Sidewalk

Obrazek 6.5: Piiklad preruseni podélného parkovani pfi zachovani obousmérného
provozu (Podklastefi).
Zdroj: Streetmix.net

1.8m
Sidewalk

1.8m 27m 21m 24m 1.8 m

Sidewalk

Drive lane Parking lane | Planting strip

Obrazek 6.6: Priklad castecného zachovani podélného parkovani pfi zavedeni

jednosmérného provozu (Podklastefi).
Zdroj: Streetmix.net

6.1.2 Opatieni ¢. I/2 — Zeleii ve vefejném prostoru

voees

ve mésté ale prirodu preci jen potrebuje, dokdze mu pomoci minimalizovat negativni
projevy mésta.

Zelen ve verejném prostoru je v podstaté velmi striktné spoutanym kouskem pfirody ve
mésté. Pomaha ndm zlepsit obyvatelnost venkovniho prostoru - poskytuje stin a udrzuje
v misté vlahu a je-li udrzovand, hezky se na ni diva. Ani zelen by neméla byt prekazkou ve
volném pohybu, v pfipadé stromd by v rdmci navrhovani mély byt voleny kultivary
s dostatec¢nou vyskou nasazeni koruny, aby neomezovaly podchozi prostor.

Prace s méstskou zeleni je pro verejny prostor klicova. Plochy zelené mohou byt pouzity
k likvidaci destové odpadni vody, navic s efektem jejiho zadrZzeni, tedy nasledné zvyseni
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vyparu a lokélniho snizeni teploty. Neocenitelnd vlastnost v rdmci méstskych tepelnych
ostrovd.

Je Zadouci problematiku resit koncepéné, pro pripadné investi¢ni projekty mit vytipovana
mista a pfipravené podklady (hydrogeologické prizkumy apod.). V rémci uli¢niho prostoru
dochézi Casto ke stretu s vedenim jiného typu technické infrastruktury, je proto vhodné
vyzadovat organizované usporadani siti v ramci uli¢niho profilu.

Vazba mezi realizaci zelené ve verejném prostoru a dopravou spociva jiz pfi volbé trasy,
resp. volby dopravniho mdédu. Postupnéa realizace zelené ve verejném prostoru ma
v dlouhodobém méfitku pozitivni prinos ve vztahu k podpore aktivni mobility, a to
obdobnym zplsobem jako zbyld opatfeni ve strategické oblasti verejny prostor.

6.1.3 Opatreni €. I/3 - Plocha prostranstvi

Verejné prostranstvi mé byt pro viechny. Ma tedy byt univerzadlné pouzitelné pro velmi
Sirokou skalu ¢innosti, které lidé bézné vykonavaji. Ma byt zaroven bezbariérové, aby bylo
pro kazdého stejné dobre dostupné. Mésto by se mélo vyvarovat zfizovani takovych zafizeni
a ploch ve verejném prostoru, které by cilené mély slouzit jen Gzké skupiné obyvatel (vyjma
hist pro déti).

VSechny tyto pozadavky spliiuje prostd, volna (dlazdéna) plocha zpracovana z kvalitniho
trvanlivého materialu. Jeji velikost a charakter uz jsou otdzkou konkrétnich pfipadu,
minimalné v ramci lokalné vyznamnych center je vsak jeji pfitomnost potfebna a zddouci.

6.1.4 Opatreni ¢. I/4 - Verfejna hromadna doprava ve vefejném prostoru

Verejné prostranstvi jakozto lokalni centrum mé& potencidl, aby se stalo kfizovatkou
dopravnich cest. Zastavka musi poskytovat alespon zakladni ochranu pred povétrnostnimi
vlivy - sluncem a destém, méla by tedy byt zastfeSend a zaroven nabizet nékolik mist
k sezeni. Alternativou je pfitomnost chrdnéného sezeni v tésné blizkosti zastavky (napfr.
lavicky pod stromy). Zastavka by v misté neméla tvofit bariéru v pohybu ani ve vyhledu. Pro
provedeni konstrukce jsou vhodné materidly jako kov, drevo a sklo, pfi zachovani
dostatecné schopnosti stinéni. Je zadouci, aby zastévky byly vizudlné sjednoceny s ostatnim
méstskym mobilidafem a celek tak zapadal do jednotné vizualni identity mésta.

6.1.5 Opatieni €. I/5 — Aktivni mobilita ve vefejném prostoru

Aktivni mobilita (6.2 Aktivni mobilita) je pfirozenym zékladnim zplsobem pohybu obyvatel
po mésté, na verejny prostor klade oproti dopravé automobilové vyrazné nizsi prostorové
naroky.

Zakladnim kritériem motivace vyuzivani aktivni mobility je existence bezpecné cesty
a dostupnost minimalniinfrastruktury. Uz nepfitomnost stojand pro kola a kolobézky dokaze
uzivatele odradit, naopak zavedeni méstského systému sdilenych jizdnich kol / elektrokol
dokaze obyvatele k vyuzivani motivovat velmi rychle.

Trasy pro kola a kolobézky by mély byt vedeny co nejvice oddélené od bézného silni¢niho
provozu, obzvlasté pokud kopiruji trasu kapacitni komunikace. Na kole se bézné pohybuiji
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v v/

déti, coz je dostatecné pfisné méfitko ndvrhu, zvolené dopravni feseni by tudiz mélo byt
bezpecné predevsim pro né.

Je tfeba, aby stojany pro kola v dostatecné mife dopliovaly kazdé vefejné prostranstvi,
podobné jako autobusova zastdvka nebo misto k sezeni. Jejich umisténi by nemélo byt
prekazkou racionalnimu volnému pohybu chodcd.

6.1.6 Opatieni ¢. I/6 — Mobiliaf ve vefejném prostoru

Bézné prvky méstského mobiliare, jako jsou odpadkové kose, lavicky, informacnia vylepové
tabule, zastdvky VHD, ale i zastény kontejnerovych sténi je zddouci tematicky vizualné
sjednotit. Vzhledem kvelikosti mésta neni nutné Fesit rdzné typy pro historickou
a novodobou zastavbu. Mobilidr by mél byt vyroben z trvanlivych materidld, které se daji
snadno udrZovat a jsou odolné vici vandalismu, pfipadné i vici pozaru (kose). Mobiliar ma
velky vliv na vnimani verejného prostoru. V pfipadé pfilisné rdznorodosti nebo nizké kvality
plUsobi odpudivé a snizuje celkovou kvalitu vefejného prostoru, v opacném pripadé dokaze
vyrazné podporit dojem z kvalitniho zpracovéani a potencial vyuziti prostoru tak zvysit.

Dullezitym krokem mésta bylo vypracovani Manualu tvorby verejnych prostranstvi mésta
Trebice. Soucasny manuél by mohl byt do budoucna rozsiten pravé o sjednocenou
méstskou vizualni identitu v podobé unifikovaného mobilidre a grafického informacniho
systému (obrézek 6.7, obrazek 6.8).

i % . s 3
Obrazek 6.7: Nespravné feseni mobiliare. ~ Obrazek 6.8: Spravné feSeni mobiliare.
Foto: Petr Vozéb. Zdroj: IPR.

6.1.7 Opatfeni ¢. I/7 - Obcanska vybavenost ve vefejném prostoru

Mésto ma moznosti a nastroje na lokaIni podporu a kultivaci obcanské vybavenosti, mize
tak zcela nebo ¢astecné substituovat vzdalené dopravni cile a omezit tak motivaci obyvatel
vykonavat dlouhou cestu méstem (hlavné prostfednictvim automobilu). Casto se jedna o
provozy, ze kterych lidé prepravuji vétsi objem zbozi (ndkup potravin pro rodinu), po jejich
priblizeni by tak mimo dochézkovou vzdalenost zustaly cile, za kterymi se ¢lovék muze
vypravit ,nalehko” tfeba autobusem.

Od supermarketu pres pekarstvi, obchod s ovocem a zeleninou, masnu, drogerii, doméci
potfeby nebo kavéarnu a restauraci, miuze mésto kratkodobé intervenovat v rdmci vlastnich
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nemovitosti investicnimi nebo jinymi pobidkami. Dlouhodoby vliv ma& pak dzemné
planovaci dokumentace (Gzemni plan, regulaéni plany), kde je vhodné vyvarovat se
monofunkénimu usporddéni mésta, a naopak plénovat na principu mésta kratkych
vzdalenosti.
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6.2 Aktivni mobilita

Aktivni mobilita (chize, cyklistika, mikromobilita aj.) ma primy vliv na udrzitelnou dopravu
obecné. Ovliviiuje vyuZiti VHD, snizovani intenzit silnicni dopravy a mnohé dalsi. Zakladem
pro adekvatni podporu aktivni mobility je spojena, srozumitelnd a bezpecna infrastruktura
v kombinaci s dostupnymi sluzbami a motivacnimi opatfenimi.

Vétsina lidskych aktivit se dnes stéle vice odehravd mimo domov. V. mnoha pfipadech lze
fici, ze vétSina uskutecniovanych cest je na kratkou vzdalenost. Z prizkumu domécnosti bylo
zjisténo, ze 55 % vsech cest je do 6 km a 56 % vSech uskute¢nénych cest je do 7 km. Mnoho
obyvatel Trebice cestuje do prdmyslovych oblasti mimo mésto (primyslovd zdéna
u Pribyslavic, JED [Jaderna elektrarna Dukovany] a podobné). Valna vétsina cest se kona
v rdmci jednoho mésta nebo obce takovym zplisobem, ze 60 % az 90 % cest neprekrodi, jak
bylo vySe uvedeno, vzdalenost do 6 nebo 7 km. Ve mésté Trebic lidé nejcastéji vyuzivaji
k pfepravé osobni automobily (35,1 % respondentl z prizkumu domécnosti). Déle
obyvatelé a navstévnici chodi radi pésky (35 % respondentl z prizkumu doméacnosti).
muZe byt neadekvatni terén mésta i nedostatecna cyklisticka infrastruktura. Na nasledujicim
grafu je vidét pocet cest aktivni mobility v zavislosti na ujeté vzdalenosti (graf 6.1).
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Graf 6.1: Zobrazeni pocet cest v zavislosti na délce cest.
Zdroj: Respond & Co, s. r. 0. ,Zpracovani dopravnich prizkumd pro mésto Trebic”.
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Pési doprava

V ramci Planu udrzZitelné méstské mobility mésta Trebice je potieba fesit nasledujici
zakladni zasady optimalniho rozvoje vefejného prostoru v Trebici:

a) operativné odstranovat zavady a nedostatky na stavajicich komunikacich pro pési

Pribézné odstranovat stavebni a jiné zavady a nedostatky na komunikacich pro pési, které
omezuji volnost a bezpecnost chodcl a znemoznuji plynulou chidzi (napf.: nerovny povrch,
Spatny sklon, nedostatecné osvétleni, neopravnéné stani vozidel na nedostatecné Sirokych
plochach uvazovanych pro chodce, které omezuji zejména chizi/pohyb osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace).

b) pribézné zvysovat bezpecnost a ochranu chodcl v provozu na pozemnich komunikacich

- Uplathovat uc¢innd a pro danou lokalitu vhodnéa opatreni ke snizeni rychlosti jizdy
vozidel tam, kde to je nezbytné, zejména v mistech soustiredéného pohybu vétsiho
mnozstvi chodcd, v oblasti prechodd pro chodce a mist pro prechéazeni, zastavek
verejné hromadné dopravy, v méstskych prostorech se smisenym provozem vozidel
a chodcd.

- Zkracovat v ramci moznosti dlouhé cekaci doby chodcl na signalizaci ,volno” na
svételné fizenych prechodech, zejména v centru mésta a na dalSich mistech
s vysokou intenzitou chodcd.

- Budovat ostravky na prechodech pro chodce, kde je vysoka intenzita chodcd a tam,
kde je to s ohledem na podminky prostorového usporadani komunikaci mozné.

- Zlepsit verejné osvétleni komunikaci pro pési, zejména v oblasti prechodl pro
chodce a zastdvek MHD.

c) respektovat potreby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, seniorl, rodicl
s malymi détmi a mladeze

Zpfistupnit v co nejvétsim rozsahu komunikace pro chodce viem osobédm s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Vytvaret podminky pro to, aby se tyto osoby mohly
pohybovat po mésté stejné volné, plynule a bezpecné jako osoby bez téchto omezeni
(jinymi slovy usnadnit zejména prekonavani vétsich vyskovych rozdild na pésich trasach, a to
zejména v prestupnich uzlech verejné hromadné dopravy).

d) zohlednovat potfeby chodcl v koordinovaném tGzemnim a dopravnim pléanovani

Vytvéret pfiznivé podminky pro chizi jiz pfi urbanistickém plédnovani mésta a jeho
priméstskych oblasti, nepodporovat Zivotni styl zavisly na automobilu. Navrhovat nové
uzemni celky tak, aby lidé uzivajici tyto celky méli v pési dostupnosti vétsinu objektl
a zarizeni denné potrebnych.
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Respektovat existujici pési trasy pri tvorbé sité komunikaci pro chodce v prestavovanych
nebo nové budovanych Uzemnich celcich mésta a vychéazet pfi ndvrhu novych pésich cest
z jejich historickych tras.

Cyklistickd doprava

Dokument ,Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Kraji Vysocina na obdobi 2014-
2020" podporuje odklonéni cyklistické dopravy z hlavnich silni¢nich komunikaci, pritahd
mésta apod. V parcich, lesnich nebo polnich cestdch se nemusi budovat asfaltové
komunikace, ale casto stali zpevnit stavajici povrch, ktery vice zapadad do téchto mist.
Zvlastni pozornost je tfeba vénovat vyhledavani moznosti pro nezavislou mobilitu déti na
jizdnich kolech napf. pfi dojizdce do skol. V zavislosti na dané situaci to predpoklada
napfiklad vzadjemné oddéleni rlznych druhd doprav nebo regulaci rychlosti automobilové
dopravy. Nutnosti je proto projektovéni takové dopravni infrastruktury, aby byly konflikty
mezi cyklisty a ostatnimi Ucastniky provozu minimalizovany.

Vystavba cyklistickych komunikaci bez SirSich dopravnich navaznosti by méla byt vyjimecna
a dukladné zddvodnéna. Ojedinély Usek cyklistické komunikace nemusi také byt vzdy na
Skodu, pokud jde zurcitych divodd o zadouci lokaIni segregaci dopravy. V praxi se
uplatiiuje napr. na nebezpecnych mistech ¢i Usecich jinak tfreba bezpecnych komunikacich.

V ramci Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trebice je potieba fesit nasledujici
zakladni zasady optimalniho rozvoje vefejného prostoru v Trebici:

a) souvisla cyklisticka infrastruktura;

b) pfima cyklisticka infrastruktura;

c) atraktivni cyklisticka infrastruktura;

d) bezpecné cyklistickd infrastruktura;

e) komfortni cyklistickd infrastruktura.

Opatreni vedouci k vytvoreni souvislé sité komunikaci pro cyklistickou dopravu musi
obsahovat integraci cyklistické a vefejné dopravy.

Cyklistickd infrastruktura segregovana od ostatnich druhd doprav je vyuZivana stavajicimi
cyklisty, pokud mé alespon stejné primé spojeni a je atraktivni, a pokud Setfi Cas proti
proto feseni, jako napriklad
obousmérny provoz vjednosmérnych ulicich nebo pfistup pro cyklisty tam, kam ma

. s

ostatnim dopravnim prostfredkdm. Velky vyznam maji

individuaIni automobilova doprava vjezd zakazan. Segregované trasy jsou rovnéz vhodné
tam, kde Setfi ¢as a vyhybaji se mistim s potencidlnimi kongescemi.

Cyklistika jako takovd mdé vyznamny dopad na podporu zdravého Zivotniho stylu
a alternativnich zpUsobU prepravy, je proto nezbytné vytvofrit pro obyvatele a navstévniky (Ci
jen projizdéjici) skutecné bezpecénou cyklistickou infrastrukturu, kterd musi byt predevsim
propojena. Takova infrastruktura v sobé zahrnuje predevsim koridory pro cyklisty, ale
v druhé fadé rovnéz napriklad strategicky rozmisténé stojany pro kola a moznosti si kolo
vypujcit, dale pak napriklad dobijeci stojany pro elektrokola.

Mésto by se mélo v prvni fazi zamérit predevsim na kompletizaci bezpecnych koridortd pro
cyklisty, a kromé toho rovnéz bezpecnych koridord pro pési (zélezitost bezpecnosti pésich
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vSak souvisi s cilem sanovat lokality s vysokou mirou rizikovosti v ohledu na bezpecnost
silni¢niho provozu). V rdmci prizkumu stavu cyklistické infrastruktury byl mimo jiné navrzen
cilovy stav, aby byla doplnéna mista, kde adekvétni koridory pro cyklisty chybi. Mésto si v
prvnim kroku musi rozvrhnout etapizaci. Dokoncenim této navrzené sité bude zajisténo
kvalitni propojeni vSech hlavnich dopravnich cyklistickych komunikaci (z hlediska
vnitromeéstskych a SirSich dopravnich vztaht).

Kvalitni a bezpecné koridory pro cyklistickou a pési dopravu jsou naprosto zdsadnim
krokem ve smyslu podpory zdravého Zivotniho stylu.

Jak jiz bylo feceno v analytické ¢asti 8.2.2 Soucasné vedeni cyklistd prostorem mistnich
komunikaci, stavajici sit cyklistickych komunikaci v Trebici neni dostate¢né propojena
a nespojuje véechny ¢asti mésta (oblast Ripov). Soucasny stav v Trebici zatim neumozniuje
plnou konkurenci cyklistické dopravy vici individualni automobilové dopravé. Z tohoto
divodu byla navrzena doplnéna sit cyklistickych komunikaci tak, aby se vSe propojilo a byl
vyvolan vétsi zajem o vyuzivani jizdnich kol.
Cilem dale navrhovanych opatreni je podpora udrziteIného rozvoje aktivni mobility v rdmci
mésta Trebice. V zdjmu dosazeni tohoto cile bylo navrzeno dle vySe uvedenych zasad pét
opatreni, kterym jsou vénovany samostatné podkapitoly. Jedna se o:

- Opatieni €. II/1 = Navrh nové pési infrastruktury;

- Opatieni ¢. II/2 - Bezpeéné cesty do skol;

- Opatfeni €. Il/3 — ZvySeni bezpecnosti na cyklistickych komunikacich;

- Opatreni €. Il/4 — Navrh sité cyklistickych komunikaci;

- Opatfeni €. Il/5 - Podpora sdilenych kol (bike-sharing) a vyuziti elektrokol.

Navazné dokumenty

Souvislost navrhovanych opatreni s vyznamnymi strategickymi cili a podporovanymi aktivitami dle
prilohy 1 je uvedena v textu niZe. Pro kazdé navrhované opatreni je vypsan prislusny souvisejici
strategicky dokument véetné konkrétnich vyznamnych opatreni.

Opatieni ¢. ll/1 - Zvyseni bezpecnosti na cyklistickych komunikacich
Pro toto opatreni nebyla nalezena prima souvislost s jinymi strategickymi dokumenty.

Opatieni ¢. Il/2 - Navrh sité cyklistickych komunikaci
A) ,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vysledkem do roku 2050”

- 0 1.3.1.11 Dobudovat sit cyklostezek.

- O 1.3.4.53 Urychlit postupné budovani infrastruktury cyklistické dopravy vcetné dobijecich
bodd s cilem vétsiho zapojeni cyklistické dopravy do systému osobni dopravy na kratsi
vzdalenosti.

- O 1.3.4.54 Segregaci cyklistického provozu od ostatnich druht dopravy na silné zatizenych
komunikacich v extravildnech dosdhnout snizeni poctu nehod s (casti cyklistd. V husté
obydlenych oblastech je vhodnym rfesenim dle mistnich podminek vyclenéni samostatného
jizdniho pruhu pro cyklisty ve spojeni's realizaci prvkd na zklidriovéani dopravy.

E) .Koncepce mobility a dopravni obsluZnosti mésta Trebi¢ pro roky 2019-2023"
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- SC 4 Adekvaétni rozvoj cyklistické infrastruktury, bezpecéné koridory pro cyklisty a pro pési -
kompletace paterni sité koridorG pro cyklisty, vybudovani adekvatni infrastruktury v ramci
komunikacniho systému celého mésta, odstranéni bezpecnostni nedostatkd.

F) .Akcni plan zlepsovani kvality ovzdusi”
- AB13.1 Zavadeéni cykloopatieni - ramcovéa cykloopatieni na ulicich mésta budou obyvatele
a navstévniky mésta motivovat k vyssimu vyuzivani kol pro kazdodenni dopravu.
- AB 13.2 Podchod ul. Sucheniova - podchod pod pritahem silnice 1/23 zatraktivni cyklodopravu
ve mésté a tim prispéje k narlstu tohoto druhu dopravy v modal-splitu (délbé prepravni prace).

G) ,Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Kraji Vysocina na obdobi 2014-2020"

- A.1 Rozvoj sité cyklotras a cyklostezek s primarné rekreacnim vyuZzitim - rozvoj a udrzeni paterni
sité cyklotras na uzemi Kraje Vlysocina, zlepseni koordinace v oblasti znacenf cyklistickych tras
v Uzemi, projektové pfiprava a budovani samostatnych cyklostezek s primarnim vyuZitim
pro rekreaci / cestovni ruch, zajisténi optimalizace sité cyklotras na Gzemi kraje, vyznaceni
novych cyklotras véetné propojeni se sousednimi regiony a propojeni na Rakousko, pribézné
provadeni ddrzby znacenych cyklotras a provadéni optimalizace znaceni na drovni obci
a mikroregiond, podpora rozvoje vyuZiti cyklostezek pro in-line brusleni, vyuZiti opusténych
dréznich téles nebo vlecek pro potreby pripravy a nasledné vystavby cyklostezek, rozvoj dalsich
forem cyklostezek (terénni cykloturistika aj.), vyuZiti projektd protipovodrnové ochrany
pro realizaci opatreni pro cyklisty, pozemkovych Uprav atd., projednani problematiky napojeni
sité regionalnich tras na trasy EuroVelo.

- A.3Rozvojdoprovodnych sluzeb a infrastruktury pro cykloturistiku - podpora rozvoje existujicich
i novych vazeb cykloturistiky, podpora zlepsovani kvality sluZzeb vazanych na cykloturistiku,
propagace sité cyklotras a cyklistickych akci, rozvoj doplrikového mobilidie a vybavenosti
cyklostezek a cyklotras.

- B.1 Rozvoj infrastruktury pro cyklodopravu - podpora vystavby samostatnych cyklostezek
¢ismisenych stezek pro cyklisty a pési. Podpora znaceni, projektova priprava vystavby
samostatnych cyklostezek se smiSenym vyuZitim, dprava znaceni v souvislosti s rozvojem
mezindrodnich a déalkovych tras, podpora opatreni pro zvysovani bezpecnosti pohybu cyklistd
a pésich.

H) ,Optimalizace cyklotras, méstsky cyklookruh, integraéni opatreni pro cyklisty v Trebici”
- 04.2.1 Stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem (C9).
- 04.3.1 Ochranny pruh pro cyklisty (OCP).

Opatieni €. II/3 - Podpora sdilenych kol (bike-sharing) a vyuZiti elektrokol

A) ,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vysledkem do roku 2050”

- O 1.2.1.11 Propojeni regiont’ s rdznou hustotou a charakterem osidleni resit zkvalitnénim
nabidky verejné dopravy a jeji provdzanosti's délkovou dopravou a budovénim terminaldi osobni
dopravy a zachytnych parkovist pro individudlni a cyklistickou dopravu.

- 0O 1.3.1.13 Rozsitit bike-sharing, a to s rozlisenim typi vozitek.

G) ,Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Kraji Vysocina na obdobi 2014-2020"

- B.2 Intermodalita - provazani sluzeb hromadné dopravy s mozZnostmi pro cyklisty, budovani
a rozvoj zachytnych B+R a P+R parkovist pii nédstupech na cyklistické stezky a podpora rozvoje
dopravnich termindlG a jejich funkci pro cyklisty, podpora rozvoj sluzeb podporujicich vyuZiti
kola jako dopravniho prostredku, podpora rozvoje pripadnych linek cyklobusa.
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Opatieni €. /4 - Navrh nové pési infrastruktury

A) ,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vysledkem do roku 2050”

O 1.3.4.56 Podporovat rozvoj pési dopravy zavadénim opatieni pro segregaci a bezpecnost
pésiho provozu (bezbariérové, sirsi chodniky pro pecujici osoby s détmi a s kocarky, osvétleni
zastavek a podchodd, svitidla s dcinnymi optickymi prvky, spravné osvétleni prechodd atd.)
i opatfenimi pro zrychleni pési dopravy zkrédcenim doby cekani chodci na svételné rizenych
krizovatkach.

O 1.3.5.9 V ramci udrziteIného rozvoje a podpory pési dopravy zavadét opatreni na ochranu
bezpecnosti chodcd (dobre znacené a prehledné dopravni prostredi) - zejména pro nejvice
ohroZené skupiny obyvatel, kterymi jsou déti, seniofi, Zeny a pecujici osoby.

E) .Koncepce mobility a dopravni obsluZnosti mésta Trebi¢ pro roky 2019-2023"

- SC 4 Adekvatni rozvoj cyklistické infrastruktury, bezpecné koridory pro cyklisty a pro pési -
kompletace paterni sité koridorG pro cyklisty, vybudovani adekvétni infrastruktury v ramci
komunikacniho systému celého mésta, odstranéni bezpecnostni nedostatkd.

F) ,Akéni plan zlepsovani kvality ovzdusi”

AB 14.1 Podpora pési dopravy - zatraktivnéni a zrovnopravnéni pési dopravy vici individudlni
automobilové doprave.

Opatieni ¢. Il/5 - Bezpecné cesty do skoly

A) ,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vysledkem do roku 2050”

O 1.3.1.15 Zlepsovat podminky pro pravidelné dojizdéni do zaméstnéni a skol, a to i jako
soucast firemnich a skolnich pland mobility.

O 1.3.4.57 Aplikace prvka dopravniho zklidriovani dopravy a doplrikovych bezpecnostnich
prvkd s ohledem na chodce (déti v dopravnim provozu, humanizace uli¢niho prostoru).

O 2.3.1.3 Rozvijet sluzby souvisejici s mobilitou osob a véci zamérené na spektrum moznosti
uspokojovani mobility, které budou alternativou k individudlni dopravé (véetné zohlednéni
specifickych potreb jednotlivych skupin obyvatel, jako jsou napf. déti, seniofi, pecujici osoby,
osoby s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace).

6.2.1 Opatieni €. lI/1 - Navrh nové pési infrastruktury

V Trebici se vyskytuji mista, kde dochazi k problémim s ndvaznosti nékterych koridor nebo

prechodl pro chodce na chodnik, déle s absenci chodnikovych ploch, neadekvatnimi

povrchy chodnikl a snizenim chodnikovych obrub.

VSeobecné by stavajici stav a navrh pési infrastruktury mél byt jednoduchy, uceleny,

provazany a hlavné realizovatelny.
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a) Jednoduchost spocivéd v prehledné orientacné jasné siti pésich tras. Jedna se

o napojeni jednotlivych lokalit na centrum mésta, tedy na misto s nejvétsi
koncentraci zdrojd a cild cest.

b) Pro vyuziti chodnikovych ploch pro chodce musi byt celéd sit pési infrastruktury

ucelend, aby byla adekvatné vyuzivédna a byla bezpecnéa pro pési.

c) Pro obyvatele nebo navstévniky mésta Trebic, ktefi jsou zdravotné postizeni je

dilezité, aby byla pési infrastruktura provazana a byla =zajisténa urditd
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bezbariérovost. Provazané bezbariérové trasy je nutné mit k zastdvkdm verejné
hromadné dopravy a k vyznamnym zdrojiim a cilim, jako napt. méstsky urad, vlakové
nadrazi, obchodni domy atd.

d) Realnost je minéna jako postupné budovani celkového systému s vazbou na zdroje
financovani.

Vytvoreni navazného systému bezbariérovych tras, které budou spojovat Urady statni
averejné spravy, zdravotnickd a skolskd zafizeni a kulturni a sportovni cile. Mezi
nejdulezitéjsi spadd vzdjemnd navaznost jednoduchych tras z divodu splnéni plosné
logi¢nosti a funkénosti bezbariérovosti. To vSe je potfeba doplnit tematickymi okruhy
turisticky zajimavé lokality ve mésté. Integrace hromadné dopravy do systému, tzn. Je
dilezité bezbariérové napojeni zdroji a cild cest na prostredky hromadné dopravy
pro podporu udrzitelné mobility ve mésté Trebi¢. Jedna se o Upravu zastavek a terminald
hromadné dopravy, vlastnich dopravnich prostfedkd ve smyslu zkvalitnéni pfistupu
a informovanosti cestujicich se zdravotnim omezenim a zajisténi dostatecné kapacity
parkovacich mist pro obcany s omezenou schopnosti pohybu a pro osoby doprovézejici
détiv kocarku a jejich zpristupnéni. Obyvatelé mohou pro prepravu k urcitému cili vyuzit tzv.
kombinovanou prepravu, kdy ¢ast cesty pojedou verejnou hromadnou dopravou a cast
cesty pojedou svym vozidlem.

Doprovodna zafizeni a méstsky mobilia¥ pro zdravotné postizené

To znamend rozsifeni mist s toaletami, vytahy ¢i ploSinami osazenymi eurozédmky
a obdobné. Ddulezité je vytvorit adekvatni zdzemi a umoznit obyvateldm se zdravotnim
postizenim se bezpecné pohybovat po mésté, aniz by nutné potfebovali pomoc od
ostatnich lidi. V soucasné dobé pro mésto Trebi¢ existuje web www.vozejkmap.cz, kde jsou
zobrazeny rdzné kategorie, které jsou pfistupné pro lidi zdravotné postizené, viz obrazek
6.9.

39



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

——
VN ITRNi MEST.‘}

2 1 1

(i)
\., DA

- i — S = : Bedhees-One &

= S )—7'1 pre 'Mé’s‘aryknvo /:i e
i)‘ﬂme \ g méstské J 7] _Jr_g-u\ <\]/ M ‘\\

< F"“.@@@@Q@Q@@@@@@.@@ a

2t| Gmaeonic | Mappcz © Seznam.cz. @ OpenStreetMap =104 I [P Y550 oo I I TRTER

Obrazek 6.9: Webové rozhrani informujici o sluzbach, které jsou bezbariérové.
Zdroj: www.vozejkmap.cz.

Aby vse bylo jasné a zietelné i pro nové navstévniky mésta Trebi¢, je zapotrebi, aby se navrhl
jeden informacéni systém pro celé mésto.

V rdmci navrhu a doplnéni pési infrastruktury bylo vychdzeno z generelu bezbariérovosti
zroku 2007, ktery byl nasledné doplnén a zaktualizovéan. Nové navrzené komunikace pro
pési byly rozdéleny do péti kategorii podle zptsobu vedeni pésich komunikaci (obrazek
6.10).

40



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

Legenda:

Navrh komunikaci pro pési

=== Obytna zona

== Spolecna stezka pro chodce a cyklisty
Mlatovy povrch

= Zbna 30

=== Nova chodnikova plocha

=== Stavajici pési komunikace

Legenda:

Stavajici chodnikové plochy
—— Navrh chodnikovych ploch
z generelu 2007

0 500 1000 m
e ]

Obrazek 6.10: Navrh nové pési infrastruktury (doplnéni stavajiciho stavu).
Zdroj: Mésto Trebic¢, OpenStreetMap.

- Prvni navrzenou plochou je stezka pro chodce a cyklisty spolec¢na z Nové Boroviny
smérem do ¢asti Ripov. Jednd se o propojeni vysokopodlaini zéstavby
a zahradkarské kolonie polni cestou, kterou vlastni podle katastru nemovitosti mésto
Trebi¢. Je zde zapotfebi zpevnit soucasny povrch a nasledné vybudovat asfaltovou
stezku pro chodce a cyklisty.

- Druhé doplnéni stavajicich pésich komunikaci je v ulici Fibichova, Vrchlického
a Ripovska, kde se nachézi vlakové nadrazi Trebi¢-Borovina a neni zde vybudovana
dostatec¢né bezpecnd pési infrastruktura, coz mze vést i k mensimu vyuzivani
stanice. Ve zminovanych ulicich by se zavedla Zéna 30, kterd by umoznila bezpecny
pohyb chodcl a zéroven i cyklistd. Nasledné na vlakové nadrazi navazuje stezka pro
chodce a cyklisty spole¢nd smérem k autobusové zastavce Trebi¢, Ripov, rozcesti
smérem k ulici Pousov, ZK Pousov a ZK Pod Kuchynkou.

- Treti ndvrh se nachdzi v ulici Toméase Bati, kde jsou stavajici chodnikové plochy
doplnény o uUseky, kde je v soucasné dobé absence chodnikovych ploch.

- Dalsi novd komunikace pro pési se nachazi v ulici Za Plovarnou vedouci kolem
koupalisté az k Podzamecké nivé. Zde je nutné zpevnit a rozsifit sou¢asnou pésinku
na komunikaci pro chodce a cyklisty pomoci mlatového povrchu.

- P&td navrzend chodnikové plocha je v ulici Zizkova u Kuchyriky. Chodnikovou
plochou jsou také propojeny ulice Koutkova a Taborska.
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- Nepostradatelnym je propojeni v ramci parkd v celém mésté, kde obyvatelé travi
svUj volny Cas, a proto je zde dulezitd pési infrastruktura. Jedna se o Tynské udoli,
kde chybi dostatec¢na infrastruktura a propojeni jednotlivych vchodd do udoli.
Resenim je zde opét rozsiteni a zpevnéni soucasného stavu pomoci mlatového
povrchu. Severni napojeni Tynského Gdoli se napojuje na nové navrzenou stezku pro
chodce a cyklisty spolecna u hrbitova Trebic.

-V ulici Cyrilova a Zdislavina je navrzena Obytna zéna (omezujici rychlost na 20 km/h).
Absence chodnikovych ploch je zaznamenéna i v aredlu Stfedni primyslové skoly
Trebic na severu mésta. Realizaci chodnikovych ploch by se zde zvysila bezpecnost
predevsim pro skoldky, navstévniky sportovni haly, ale i navstévniky domovu
dlichodcd.

- Osmy névrh je od ulice Rafaelova k vodni nédrzi Lubi, kde se soucasné nachézi
cyklisticka trasa 5106.

- Vseverovychodni ¢asti mésta dochazi k dalsSim navrhdm pésiinfrastruktury. Dochazi
k propojeni ulice Maxima Gorkého u vysokopodlazni zastavby smérujici do ulice
Na Spraved|nosti az k zdkladni a materské skole Na Kopcich.

- Déle je cilem propojit stezky podél reky Jihlavy s Méstskym okruhem Trebic
a primyslovou zénou na jihovychodni strané mésta. Zde jsou dosavadni trasy pro
pési v neadekvatnim stavu a v pripadé rekonstrukce by naldkaly daleko vice
navstévnikl lesoparku Lis¢i. Z dGvodu propojeni nové navrzené stezky pro chodce a
cyklisty spolecnad je navrzena nova stezka pro chodce a cyklisty spolecnd v jizni casti
gardzi a pres cast ulice Kubisova.

- Naslednou navrzenou komunikaci je propojeni Lékarského domu a zahradkarské
kolonie ZK Honky, kde v soucasné dobé vede cyklisticka trasa 26 a Méstsky okruh
Trebi¢. Soucasnd pomérné Gzkd komunikace je pro vSechny uzZivatele spolecnd
a vozidla zde jezdi vysokou rychlosti. Zaroven by zde doslo k propojeni |ékarského
domu a baseballového stadionu Na Hvézdé.

- Posledni dva navrhy jsou navrzené chodnikové plochy v ulici Druzstevni, Zborovska,
Jirdskova a Pod Vodojemem nachézejici se na koncich zastavby rodinnych domk
bez ndvaznosti na chodnikové plochy.

- Poslednim propojenim jsou pési trasy u Strdzné hory s Zelezni¢nim viaduktem
a propojeni zelezni¢niho viaduktu s ulicemi Bartuskova a Kanciborek.

VSechny chodnikové plochy, autobusové zastavky a objekty obcanské vybavenosti by mély
byt vzajemné propojeny a tvofit tak ucelenou sit pési infrastruktury. Soucasné je dilezity téz
rozvoj a podpora bezbariérovych prostredkl verejné hromadné dopravy.

Postup pri feseni a zlepseni pési infrastruktury: nejdfive resit stavajici nedostatky na pési
infrastrukture a nasledné pési infrastrukturu doplnit, aby tvofila ucelenou, bezpecnou
a provazanou pési sit. Systematicka reseni v podobé etap jsou vypsana nize.
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I.  Etapajednoduché odstranéni nedostatki (nizka dopravné-bezpecnostni rizika)

V prvni etapé by méla byt fresena nizka rizika, kterd je mozné provést ,ihned”. Jedna se
napfiklad o opravu povrchu chodnikovych ploch nebo obnovu soucasného VDZ. Reseni
téchto rizik je Casové rychlé a finanéné nenarocné.

Naplrovani navrzenych Uprav prvni etapy se pocita v horizontu 5 let a zaroven je mozné je
realizovat pri planovanych investi¢nich akcich, které je treba koordinovat.

Il. Etapa bezbariérové trasy v celém mésté (vysoka dopravné-bezpecnostni rizika)

V druhé etapé by bylo potfeba zaméfit se na nejvice rizikové dopravné-bezpecnostni
deficity, které jsou pro osoby se snizenou schopnosti orientace zdsadni. Mezi nejhorsi patfi
absence chodnikové plochy, kterd zplsobuje, Ze sit pro pési neni ucelena. Pokud neni
chodnikova plocha na mistech, kde se bézné pohybuji chodci, v horsim pripadé i vozickari,
muze dochézet k velmi rizikovym situacim stfetu chodce s vozidlem. Dal$im rizikem je
absence prechodu pro chodce / mista pro prechéazeni v¢. prvkd bezbariérovosti. Zde je
nejdulezitéjsi realizace stavebni Upravy zajistujici vSechny prvky bezbariérovosti, které jsou
dulezité pro bezpecéné prekonani jakékoliv komunikace. Déle se po celém mésté nachazi
Casto schody, které nejsou doplnény pojizdnou plosinou, ktera by byla adekvatni pro osoby
zdravotné postizené. Nékteré vchody do bytovych domU vystavénych pred rokem 2009
nemaji adekvatni sklon pro samostatny pohyb vozickara.

Véechny chodnikové plochy, autobusové zastavky a objekty obcanské vybavenosti (sluzby
mésta) by mély byt vzdjemné propojeny a tvofit tak ucelenou sit pési dopravy. Déle je
dilezité budovani bezbariérovych tras véetné odpovidajicich dopravnich prostfedkt a jejich
zpfistupnéni i pro osoby zdravotné postizené.

Naplnovani navrzenych Uprav druhé etapy se pocita v horizontu 10 let a zaroven je mozné
je realizovat pfi planovanych investi¢nich akcich, které je treba koordinovat.

lll. Etapa jednoduché stavebni Gpravy na bezbariérovych trasach (stfedni dopravné-
bezpecnostni rizika)

Realizace rizik s administrativnim opatfenim by mély byt feSeny v druhé etapé
systematickych reseni. Jedna se o stfedné slozitd stavebni opatreni, jako napfiklad zména
povrchu chodnikové plochy nebo realizace varovného pésu v misté sjezdu.

Naplrovani navrzenych Uprav tfeti etapy se pocité v horizontu 15-20 let a také samoziejmé
pfi planovanych investi¢nich akcich, které je tfeba koordinovat.

6.2.2 Opatieni ¢. 1l/2 - Bezpeéné cesty do skol

Prostredi v okoli Skol mé& vyrazny vliv na pocit bezpeci déti a pfipadné jejich doprovéazejicich
rodicl pfi cesté do skol. V pripadé negativniho dojmu prispivé k nevhodné délbé prepravni
prace pri prepravé déti do skol. To pak vyvolava ,zacarovany kruh”, kdy je nadale snizovéna
bezpecnost silni¢ni dopravy v okoli Skol kvdli vy$Sim intenzitdm silni¢niho provozu. Mezi lety
2014-2017 bylo zjisténo na 49 skolach napfic republikou, Ze prdmérny podil automobilové
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dopravy vyuzivané ktomuto ucelu, byl 23,8 %. VTrebici, dle prizkumu mobility
uskute¢néného v ramci PUMM je délba prepravni prace u déti a studentl ve véku od 12 do
19 a vice let nasledujici:

- 33,3 % autobus (mimo MHD);

- 22,7 % MHD;

- 20,5 % pésky;

- 10,6 % auto-spolujezdec;

- 6,6 % auto-ridi¢;

- 4,6 % vlak;

- 1,1 % skatr/motocykl;

- 0,7 % jizdni kolo.

Je tfeba nalézt optimalni zpUsob reseni bezpecnosti déti pri cesté do skoly. Rozmisténi
zékladnich a stfednich skol v Trebici je nize na obrazku (obrazek 6.11).

Legenda:

©  Zakladni skola
© Stredni Skola

Obrazek 6.11: Rozmisténi skol v Trebiéi.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.

Moznou inspiraci je projekt Bezpecné cesty do skol. Ten je inspirovan priklady z Velké
Britdnie a je zaloZen na zkusenostech organizace Prazské matky ziskanych na vice nez tficeti
prazskych zakladnich skolach. Zakladem jsou bezpecnostni inspekce, a to nejen z pohledu
odbornikl, ale i vefejnosti a predevsim déti. Cilem je predchéazet dopravnim nehodédm
(nebo alespon snizovat zavaznost jejich nasledkl) skrze upravovani komunikaci za Gcelem
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zvySeni bezpeclnosti pfi cesté déti do skol. Vyssi bezpecnost v okoli skol usnadnuje
samostatny pohyb déti jak pésky, tak na kole. Pfipadné s vyuzitim VHD. Tim lze snizit
mnozstvi déti, které jsou do skol privdZzeny osobnimi automobily - klesaji tak intenzity
dopravy u skol, zvySuje se bezpecnost, snizuje se znecisténi ovzdusi, a to mé pozitivni vliv
na zdravi déti.

Vhodné opatreni dle metodiky Bezpecné cesty do skol se déli do nasledujicich kategorii.

- Aplikace prvkd dopravniho zklidriovant:
- lokalni (napft. stfedni délici ostrlvky, vysazené chodnikové plochy, zvysené
plochy kfizovatek);
- plosné (Zéna 30, Obytna zéna)
- bodové (skolni ulice).

- Technickéa opatreni:
- prisvétleni prechodl pro chodce;
- informativni méfic rychlosti.

- Organizaéni opatteni:

- $kolnfi hlidky (starsi zaci usnadnuji mladsim zdkdm bezpecnou cestu do skol
v rizikovych mistech - napf. pomahaji prechazet komunikace a orientovat se
VvV provozu);

- pésibusy a cyklobusy (skupina déti je doprovézena do skoly dvéma
dospélymi - jeden vede vpredu skupinu a druhy ji uzavira; skupina po cesté
vyzvedavéa na domluvenych mistech dalsi déti a spole¢né dojdou bezpecné
do skoly; princip cyklobust je obdobny).

- Aktivni bezpecnostni prvky:
- retroreflexni materialy.

- Podpora cyklistické dopravy (budovani cyklistické infrastruktury, stojany, Gschovny,
prevlékarny, sprchy aj.)

Do budoucna se doporucuje aplikovat projekt Bezpecné cesty do skol i v Trebici v zajmu
zvySeni bezpecnosti pohybu nejzranitelnéjsich uGcastnikl silnicniho provozu - chodcd
a cyklistl, vtomto pripadé zejména déti. To znamen4, ze mésto Trebic by si mélo zpracovat
samostatny dokument, ktery bude toto téma déle rozvijet (tj. definuje problematické vazby,
napriklad trasy ze zastdvek MAD a navrhne konkrétni feSeni a projekty na zlepseni
bezpecnosti silnicniho provozu z pohledu pésich, resp. déti dochazejicich do skoly).

Dopravni zklidnéni vybranych komunikaci

V zajmu zvyseni bezpecnosti cest do skol se doporucuje zklidnovani komunikaci v blizkosti
zakladnich skol, resp. vchodd do jejich areall. U nékolika skol je jiz snizena rychlost pomoci
dopravniho znaceni. Rychlost ale neni snizena na 30 km/h (nebo 20 km/h) u zékladni skoly
v ulici Kofrankova, Na Kopcich, Demlova, Zahradnickova, Tynska, Cyrilometodéjska
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a Kpt. Jarose. Useky ulic, které by bylo vhodné zklidnit jsou na nésledujicim obrazku
(obrazek 6.12). Na dalsich obrézcich je vyfocena ulice a Zakladni skola Tynska, kde by bylo
mozné zavést Skolni ulici. Jedna se o Usek od kfizovatky Tynské x Sokolovska do kfizovatky
Tynské x Hanélova (obréazek 6.13 a obréazek 6.14).

Jednim z moznych opatreni, kterad by bylo mozné na vybranych komunikacich aplikovat jsou
tzv. $kolni ulice. Skolni ulice v Ceské republice zatim nejsou pfili§ znamé. Tento typ zén je
aplikovan napt. v Rakousku, Velké Britanii nebo na Slovensku. V Praze byl nedavno vytvoren
manual pro zavadéni skolnich ulic. Zdkladem je zédkaz vjezdu motorovych vozidel do ulice
pred skolou v nejrizikovéjsim case pred zacatkem ranniho vyucovani (napf. 7:00-8:00). Je
treba aby predbézné i soubéiné probihala informaéni kampan podporujici udrzitelnou
dopravu s cilem zménit dopravni nédvyky déti a rodicl. To zlepsuje podminky pro aktivni
dopravu déti a zvysuje se tak i bezpecnost. BEhem podzimu 2020 byla Gcinnost tohoto
programu ovérena na dvou skoldch na Gzemi Prahy 20. V pfipadé potreby |ze umoznit vjezd
autobusim.

Legenda:

© Zakladni skola
Dopravni zklidnéni
~ Délené prechody pro chodce
~ Skolni ulice
~~ VDZ Pozor déti, optické psychologické brzdy/rocbinda
=== Snizeni rychlosti (30 km/h)

Obrazek 6.12: Dopravni zklidnéni vybranych komunikaci.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.
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Obrazek 6.13: Pohled na hlavni vchod zakladni $koly v ulici Tynska, kde by se mohla zavést

tzv. skolni ulice.
Zdroj: Mésto Trebi¢.
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-

Obrazek 6.14: Opacny pohled na hlavni vchod zakladni skoly v ulici Tynska, kde by se
mohla zavést tzv. skolni ulice.

Zdroj: Mésto Trebic.

V Ceské republice se $kolni ulice nachazi napt. v Nymburce v ulici Komenského (obrazek
6.15).
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Obrazek 6.15: Ukazka feseni $kolni ulice u MS a ZS v Nymburce (Komenského ulice -

pohled smér Resslova), vé. oznaceni pomoci SDZ.
Zdroj: Mésto Trebi¢.

Ulice Tynska, Kofrankova, Na Kopcich, Demlova a Zahradnic¢kova jsou obsluzné funkce.

V ulici Tynska by se v Useku Sokolovska - Hanélova dala zavést skolni ulice.

V ulicich Kofrankova a Na Kopcich (pred zakladni skolou) by bylo také mozné zavést
Skolni ulice. Ulice Na SpravedInosti a na ni navazujici Na Kopcich je navic vhodné pro
vedeni autobusové linkové dopravy.

V ulicich Demlova a Zahradnic¢kova by v Usecich pred skolami mohla byt pomoci
svislého znaceni B20a Nejvyssi dovolend rychlost snizena rychlost na 30 km/h.
V pfipadé nedcinnosti opatreni, by bylo mozné zfidit zpomalovaci polstare.

Ulice Cyrilometodéjska a Kpt. Jarose jsou sbérné komunikace.

V ulici Cyrilometodéjskd by bylo mozné umistit VDZ a SDZ A12b ,Pozor déti”
v kombinaci s VDZ V15, které by opakovalo znaceni A 12b na vozovce. Pred
prechody pro chodce by slo umistit tzv. optické psychologické brzdy s akustickym
efektem nebo rocbindu (Eervena Uprava povrchu vozovky zkracujici brzdnou dréhu
vozidel).

V ulici Kpt. Jarose by bylo vhodné upravit oba prechody pro chodce pred skolou na
délené ostravky.
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Vyse popsana opatreni jsou pro prehlednost shrnuta v nasledujici tabulce (tabulka 6.1).

Tabulka 6.1: Shrnuti dopravnich zklidnéni na vybranych komunikacich.

-_

Cyrilometodéjsk
a

Kpt. Jarose

Tynska

Kofrdnkova

Na Kopcich

Demlova

Zahradni¢kova

Zdroj: Mésto TrebiC.

Zakladni skola
Trebid,

Cyrilometodé;j
ska 22

ZS Trebi¢,
Kapitana
Jarose

ZS Trebi¢,
Tynska

A
T. G. Masaryka
Trebi¢

ZS a MS Trebi¢,
Na Kopcich

Zékladni skola
Svétlo, s. r. o.

ZS Trebi¢,
Zahradni¢kova

Sbérna

Sbérna

Obsluzné

Obsluzné

Obsluzné

Obsluzné

Obsluzné

Prechody
pro
chodce

Skolni
ulice

Skolni
ulice

Skolni

ulice

30 km/h

30 km/h

SDZ A12b ,Pozor déti” v
kombinaci s VDZ V15
(opakujici SDZ A 12b),
optické psychologické
brzdy pred prechody pro
chodce / rocbinda u skoly.

Aplikace délicich ostravkd
na prechody pro chodce u
skoly.

Z&kaz vjezdu motorovych
vozidel do ulice pred
Skolou v nejrizikovéjsim
case pred zacatkem
ranniho vyucovani.

SDZ B20a (30 km/h) pred
Skolou. Pokud nutno,
doplnit zpomalovacimi
polstari.

6.2.3 Opatreni ¢. Il/3 - Zvyseni bezpeénosti na cyklistickych komunikacich

Na zékladé analyzy vystupl z pocitové mapy a soucasné z nalezenych deficitd v rémci

provedené bezpeclnostni inspekce (viz obrazek 6.16) jsou definovana nasledujici opatreni

zvysujici bezpecnost na cyklistickych komunikacich:

Odstranéni predevsim vysokych rizik na cyklistickych komunikacich, kterd byla nalezena
v ramci analytické casti v kapitole 8.2.6 Bezpecnost cyklistické dopravy, vramci kapitoly
obrazek 6.16 ,Prehlednd mapa vsech rizikovych oblasti souvisejicich s cyklistickou
dopravou”. Tyto nedostatky byly shledany z pocitové mapy od obyvatel mésta Trebice a na
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zékladé mistniho Setfeni zpracovateld dokumentu Planu udrzitelné méstské mobility mésta
Trebi¢ 2022-2027.

Legenda:

Cyklisticka infrastruktura

mess Stezka pro chodce a cyklisty
spoleéna (C 9a, C9b)

=== Stezka pro chodce a cyklisty
dglénd (C 10a, C 10b)

Vysoka rizika byla spatfena u vysoce zatizenych kfizovatek, do kterych vedou
cyklistické komunikace. Zde je nutnd realizace bezpecného a jasné zietelného
prejezdu pro cyklisty vramci danych kfizovatek, napf. jako soucast prechodu
pro chodce nebo jako vyhrazeny jizdni/ochranny pruh pro cyklisty.

Déle bylo vysoké riziko nalezeno v jizni ¢asti mésta, kde je absence cyklistickych
komunikaci u ddlezitého cile cest (obchodni centrum Stop Shop). Resenim by zde
bylo vybudovani stezky pro chodce a cyklisty spolec¢né, kterd by byla napojena
na jiz stavajici cyklistickou komunikaci Demlova a Okrajova. Tim by se vyresilo
propojeni obchodniho centra se zbytkem mésta.

Poslednim dlezitym vysokym rizikem je schodi$té umisténé u Zidovského hibitova
mezi Tynskym Gdolim a ulici Lu¢ni, kde se nachazi schodisté bez rampy. Zde by
postacilo umisténi rampy pro jizdni kola.
Nasledné by se resily problémy s oznacenim rizika
Prestavba piktogramovych koridord na stezky/pruhy pro cyklisty (piktogramové
koridory jsou povazovany za docasné vedeni a feSeni cyklistickych komunikaci - neni
bezpe&né vedeni cyklistl) v ulicich Demlova, Okrajovéa, Sv. Cecha, Tomase Bati,
Tynska, Jindfichova, Budikovickd, Taborska, Kpt. Jarose, Jelinkova, Modfinov3,
Ruské a dalsi.

a nizké.

w Ochranny pruh pro cyklisty (V 14)

wesn Piktogramovy koridor pro cyklisty
(symbol cyklisty a V 20)

= Stezka pro chodce s povolenym
vjezdem jizdnich kol (C 7 + E 13)
Cyklisto sesedni z kola (C 14a)

= = Doporuéend trasa (v terénu neznadend)

Ohodnoceni koliznich bodi
@ NMizké riziko

O stiedn riziko
@ \Vysoké riziko
Ohodnoceni mezikfizovatkovych
usekii

m izké riziko

Stiedni riziko

m— \fysoké riziko

0 500 1000 m
T [

Obrazek 6.16: Rizikové body a useky cyklistické dopravy.
Zdroj: OpenStreetMap, pocitovéd mapa Trebice, Mésto Trebic.
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6.2.4 Opatreni €. II/4 - Navrh sité cyklistickych komunikaci

Soucasna cyklistickd sit (posledni navrh byl soucasti ,Optimalizace cyklotras, méstsky
cyklookruh, integra¢ni opatreni pro cyklisty v Trebici” od spolecnosti Syrovy - dopravni
ateliér, s. r. 0., z prosince 2020) byla prevzata a nasledné doplnéna o takové cyklistické
komunikace, aby tvorila ucelenou a komplexni sit cyklistické infrastruktury. Doporucené
komunikace se v rdmci ,Optimalizace sité cyklotras, méstsky cyklookruh a integracni
opatreni pro cyklisty v Trebici” akceptuji a jsou povazovany za vychozi komunikace, které
jsou nasledné doplnény. Do mapy byly zapracovany ibudouci investice do cyklistické
infrastruktury (zlutd kfivka) a mozné doporucené cyklistické komunikace za ucelem
propojeni mésta s okolnimi obcemi (obrazek 6.17).

Legenda: : -
m Stavajici a jiz navrzené cyklistické komunikace . ;' %
v ramci zpracovanych zamérii mésta - :
P j v” "a,

Nové navrzené cyklistické komunikace
Stezka pro chodce a cyklisty spoleéna

ms= Ochranny pruh pro cyklisty

mm Stezka pro chodce a cyklisty délena

= 70 30

= m Doporucené cyklistické komunikace
Planovana vystavha cyklistické komunikace

& ?2"\ g ~ T

7.§-=--~ _\ -“,._“‘,----.;

s

R r&iv;

Thebig

Horkg
Loy

125 Roicho,

Obrazek 6.17: Nové navrzené cyklistické komunikace v ramci mésta Trebic.
Zdroj: OpenStreetMap, Mésto Trebic.

Nové navrzené cyklistické komunikace (doplnéni stavajiciho dokumentu ,Optimalizace sité
cyklotras, méstsky cyklookruh a integracni opatreni pro cyklisty v Trebici”)

- Prvninavrzenou cyklistickou komunikacije stezka pro chodce a cyklisty spole¢na jako
napojeni na stavajici cyklistickou trasu v ulici U Obudrky smérem do oblasti Pousov,
kterd by byla obousmérna.

- Druhym propojenim je stezka pro chodce a cyklisty spole¢na v ulici Mladeznicka
u Sportovniho aredlu Laguna, kterd propojuje cyklistickou trasu vedouci od bike-
parku k ulici Jelinkova stezkou pro chodce a cyklisty spolec¢na. Nové navrzena stezka
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by byla obousmérnad anachazela by se u stavajicich garadzi naproti Sportovnimu
aredlu Laguna.

Treti navrzenou stezkou pro chodce a cyklisty spolecné je na severu od autobusové
zastavky ,Trebic, Colas” kolem zahradkarské kolonie Lubi smérem k vodni nadrzi
Lubi.

Dalsi navrzené propojeni je ¢ast Havlickova nébrezi, kde se v budoucnu podita
s rozsitenim chodnikové plochy u skalniho objektu, kde v soucasné dobé nenf
umoznén prljezd cyklistické dopravy (nebot je zde SDZ C 14a ,Cyklisto sesedni
z kola”). To by umoznilo cyklistdm projizdét obéma sméry danym Usekem bez
omezeni a nutného sesednuti z kola.

Ctvrté propojeni se nachézi od konce ulice Riegrova u zelezni¢niho prejezdu
smérem podél ulice Hrotovické k soucasné realizované stezce pro chodce s moznosti
vjezdu pro cyklisty u autobusové zastavky “Trebic, U lipy”. Pfechod pres zelezni¢ni
trat bude v budoucnu prestavén na bezpecnéjsi prechod pro chodce a prejezd pro
cyklisty a bude plynule navazovat na zeleznié¢ni stanici Trebi¢. V navrhu ,Upravy pro
cyklisty, Trebic¢ stezky Sportovni a Hrotovickd - koordinac¢ni situacni vykres, cast
Sportovni” jsou doporucené piktogramové koridory pro cyklisty pres parkovisté
Purkynovo ndm., coz je povazovano za velmi nebezpecné feseni. Zde je navrzen
ochranny pruh pro cyklisty po obou strandch komunikace. Ta plynule navaze
na stezku pro chodce a cyklisty spolecna v ulici Hrotovickd smérem ke stavajici stezce
pro chodce.

Vyznamnym propojenim na jizni strané mésta jsou stezky pro cyklisty v ulici
Hrotovicka vedouci k soucasné cyklistické trase smérujici na Kozichovice.

Dal$im navrhovanym jiznim spojenim je stezka pro cyklisty v ulici Znojemska, kde
chybi propojeni's velkym obchodnim aredlem Stop Shop. Zde je potfeba co nejdrive
realizovat cyklistické propojeni, protoze je to jeden z nejvyznamnéjsich cild mésta
avsoucasné dobé dotéto oblasti vétsina obyvatel jezdi pouze individudlni
automobilovou dopravou. Cyklistickd doprava by zde méla byt déle podporena
verejnou hromadnou dopravou, kterd by se také stala konkurenci k individudlni
automobilové dopravé. Navrzenad cyklistickd stezka by do budoucna mohla
propojovat mésto Trebi¢ s obci Stritez, kam v soucasné dobé vede chodnik spadajici
pod obec Stfitez. Chodnik by mohl byt v budoucnu rozsiten o cyklistickou
komunikaci a mohla by tak vzniknout stezka pro chodce a cyklisty délena.

Posledni jizni propojeni se nachazi v ulici Celoudova, okolo garézi, pres ulici
Kubisova az k ulici Hrotovicka, kde se opét navrhuje stezka pro cyklisty. Do budoucna
je mozné upravit stezky pro cyklisty na jihu mésta na stezky pro chodce a cyklisty
délené.

Nové navrzené tri cyklistické komunikace se déle nachazi v zapadni ¢asti Borovina.
Prvni z navrhovanych cyklistickych komunikaci vede v ,Zéné 30" v &asti Borovina,
konkrétné v d&asti ulice Okruzni, v ulici Fibichova, v ¢&asti ulice Vrchlického
k vlakovému néadrazi Trebi¢-Borovina a néasledné ulici Revoluéni, Spojenct
a Bartuskovou k zelezni¢nimu viaduktu. Zéna 30 by umoznovala prijezd vsem
Ucastnikim provozu a zaroven by obsahovala ochranny pruh pro cyklisty v obou
smérech (obrazek 6.18).
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prostor mistni komunikace

pfridruzeny
pridruzeny prostor hlavni dopravni prostor . prostor

T |

prilehly pozemek
prilehly pozemek

=1

* ¥ Vodici linie” U Vodici linie
pro nevidomé pro nevidomé

| | a slabozrake l vicedcelovy pruh 21,25 m a slabozraké [ |

25,00m |

Obrazek 22: Obousmérna komunikace v Zéné 30 s viceucelovym pruhem

Obrazek 6.18: Navrhovany vzhled feseni cyklistickych komunikaci v podobé Zény 30.
Zdroj: TP 218 Navrhovéni zén 30.

Obousmérna komunikace v Zéné 30 s vicetdcelovym pruhem.

- Spojeni ulice Bartuskova a Zzelezni¢niho viaduktu je navrzeno pomoci stezky
pro chodce a cyklisty spolecnd, kde se nachazi v soucasné dobé pouze pésina.
Prekroceni zelezni¢niho viaduktu bude v budoucnu feseno podchodem pro chodce
a cyklisty pod viaduktem tak, aby nedochézelo k velmi rizikovym prekondvanim
Zelezni¢ni traté cyklisty a chodci, jak je tomu v soucasné dobé. V ramci zelezni¢niho
viaduktu by mohla fungovat stezka pro chodce s moznosti vjezdu cyklista.

- Druhou navrzenou komunikaci na zdpadé mésta je stezka pro chodce a cyklisty
spolec¢néd z Nové Boroviny (stavajici polni cesta) smérem k &asti Ripov, kterd by
vyresila propojeni Boroviny se zahradkarskou kolonii Pousov. V soucasné dobé je
zde polni cesta, kterou podle katastru vlastni mésto (obrazek 6.19, obréazek 6.20).

- Treti propojeni by vedlo od Zelezni¢ni stanice Trebi¢-Borovina pres ulici Seifertova
(Casti komunikace 1/23), kolem sbérného dvora a autobusové zastavky ,Trebic,
Ripov, rozcesti” az ke kempu Pousov. V oblasti Pousov by zérover doslo ke spojeni
nové navrzené stezky pro chodce a cyklisty spolecné se stavajici stezkou pro chodce
a cyklisty podél feky Jihlavy smérem do centra mésta.

- Déle je doporuceno, aby vyhledové doslo k propojeni mésta Trebic i s okolnimi
obcemi (Cerné prerusované cary). Ty se ale mohou zacdit navrhovat az v pfipadé, ze
se stavajici cyklisticka infrastruktura doplni a bude tvorit ucelenou cyklistickou sit.
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Obrazek 6.19: Pohled 1 na polni cestu Obrazek 6.20: Pohled 2 na polni cestu
z Nové Boroviny smérem do casti Ripov. z Nové Boroviny smérem do ¢asti Ripov.

Zdroj: Mésto Trebi¢.

6.2.5 Opatieni¢. Il/5 - Podpora sdilenych kol (bike-sharing) a vyuziti elektrokol

Dalsim dulezitym krokem pro rozvoj cyklistické dopravy a cyklistické infrastruktury (véetné
vystavby stojanl pro jizdni kola) je sdilenf jizdnich kol neboli ,bike-sharing”. Sdilena jizdni
kola mohou slouzit jako doplnék VHD do oblasti, které nelze obslouzit nebo jsou zde dlouhé
dochézkové vzdalenosti (tzv. posledni mile). Vypujceni jizdniho kola mize byt kratkodobé
nebo se zapujckou jednosmérnou. To mize pfispivat k rlstu podilu cyklistické dopravy vici
individualni automobilové dopravé.

Vyuziti bike-sharingu v zahranici

Francie

Na sdilenych kolech jsou zde denné ujety miliony kilometrd. Systém Vélo'v fungujici ve
mésté Lyon ve Francii ukazuje, Ze kola nahrazuji 7 % cest, pro které by byla jinak
pravdépodobné vyuzita osobni vozidla. Se zahdjenim projektu se zvysil pocet jizd na kole
0 70 %. Systém je zaloZeny na informacnich technologiich, kdy se uZivatelé identifikuji za
pomoci chytrych karet.

Redistribuce mezi jednotlivymi stanovisti je nutna ve vSech systémech s pevnymi stanovisti
a mlze vytvaret znacné naklady a emise. Napfiklad v Pafizi je redistribuce kol ve mésté po
celych 24 hodin denng, ale i presto jsou stanovisté na okrajovych ¢astech mésta po doplnéni
kol rychle prdzdna. Nespokojenost zdkaznika muze byt vyvadzena poskytnutim danych
informaci o lokaci jizdnich kol v jeho nejblizsim okoli. Dalsi variantou je poskytnuti dalsi jizdy
zdarma v pfipadé, Ze je stanovisté plné.

Nizozemsko

Ve mésté Utrecht v Nizozemsku je projekt ,Utrecht - we all cycle!”, ktery povazuje cyklistiku
za dulezitou cast dopravy. Obzvlasté v poslednich letech se mésto rozhodlo investovat
penize do Uprav hlavnich komunikaci, stavby novych cyklistickych tras, cyklistickych mostud
a cyklistickych podchodl. Tyto Gpravy mély zpuasobit celkové zlepseni infrastruktury
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zajistujici bezpecnéjsi pohyb pro cyklisty. Mezi dalsi plany byla zafazena vystavba
parkovacich zafizeni.

Spojené kralovstvi

Ve mésté Cambridge se rozhodli byt soucasti projektu ,Green Transport Plan”. Chtéli, aby
zaméstnanci a studenti, ktefi prejizdéji mezi kampusy, méli moznost vyuzivat cyklistickou

dopravu. Systém byl na takzvané ,smart cards” neboli chytré karty, kam se nahrdl maly
obnos penéz. Karta pak byla vyuZita v kiosku, kde uZzivatel zaplatil a urcity stojan se s kolem
odemknul. Tento systém byl Gcinny proti vandalismu (viz obrazek 6.21).

Obrazek 6.21: Priklad systému bike-sharing s pevnymi stanovisti v Madridu.

Zdroj: lifemadrid.com

Dalsi moznosti je rozsiteni bike-sharingu v ramci obchodnich fetézcl. V soucasné dobé to

jiz existuje v Berliné, kde doslo k propojeni obchodnich retézcl, kterd zapdjcuji jizdni kola.
Projekt se jmenuje ,Call a Bike" a je hojné vyuzivany, viz obrazek 6.22.
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TR ERERT L e 2

Obrazek 6.22: Projekt ,Call a Bike” z Berlina a obchodniho fetézce Lidl.
Zdroj: Mésto Trebi¢.

Navrh feseni bike-sharingu v Trebici

Pro sdileni jizdnich kol, pfipadné i elektrokol, by bylo vhodné do budoucna vytvorit v Trebici
téz i aplikaci, pres kterou by se provadély vypuljcky sdilenych kol a platby. Pokud by se
premyslelo o zavedeni elektrokol, bylo by vsouvislosti s lokalizaci vhodné vystavby

nabijecich stanic zapotfebi pocitat zejména s nepfiznivéjsimi podélnymi sklony mésta. Pro

vyuziti elektrokol byly ovéreny vsechny stavajici i nové navrzené cyklistické komunikace, po

kterych by byla jizda elektrickych kol umoznéna. V pfipadé zavedeni elektrokol je potfeba

se zaméfit na nasledujici:

Forma zapUjceni elektrickych jizdnich kol by byla integrovana jako soucast MHD, kdy
by si uzivatel zakoupil predplatni jizdenku, jejiz soucasti by byl urcity pocet jizd na
sdileném jizdnim kole zdarma (napriklad v pripadé rocni predplatni jizdenky 100
jizd).

Dalsi moznosti je rozsiteni bike-sharingu v rémci obchodnich retézcu.

Z ddvodu nerovného terénu mésta by bylo mozné v aplikaci stanovit pocatecni
a koncovy bod cesty, na zékladé toho by aplikace navrhla nejvhodnéjsi moznou
variantu trasy. V praxi by to fungovalo tim zpudsobem, ze by uzivatel prisel ke
sdilenému elektrickému jizdnimu kolu, av pfipadé, Ze by bylo nabito pouze
z poloviny, pak by aplikace vybrala méné néarocnou trasu, aby se baterie rychle
nevybila a uzivatel mohl vyuzit po co nejdelsi dobu vyhody elektrického jizdniho kola
(viz obrazek 6.23).

Pokud by mésto v budoucnu chtélo zavést pevné nabijeci stojany pro elektrokola,
bylo by mozné je umistit na mistech, kde jsou navrzené cyklistické boxy. V pfipadé
realizace nabijecich stojant pro elektrickd jizdni kola by bylo vhodné také umistit
nabijeci stojan u stavajicich cyklistickych boxi u vlakového nadrazi Trebic¢. Dalsi
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moznosti nabijeni elektrokol by bylo reseni pomoci vymény baterii ¢i dobijeni
elektrokol provozovatelem sluzby, ktery by musel zajistit také logistiku presunu kol.
Toto je vSak na provozovateli.

_ ot
Legenda:
|

Vyskopis
[ <= 3,0000°

[ 3,0000 - 12,0000°

. = : A

[ > 12,0000° , ~ lLegenda:
0 500 i ; [ —— Stavajici a navrzené cyklistické komunikace
o | : % . % R ;i Dalsi doporucené cyklistické komunikace

Obrazek 6.23: Ovéreni vSech stavajicich i nové navrzenych cyklistickych komunikaci

z pohledu podélnych sklonli komunikaci.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.

Ve mésté Trebic byly pro tyto Ucely navrZzeny pevné stojany, které by slouzily predevsim
pro sdilena kola. Jedna se o celkem 56 stanovist, kterd jsou rozmisténa u ddlezitych zdrojl
a cild mésta s predpokladanou velkou poptavkou. Platba a zapujceni sdilenych jizdnich kol
by probihala pres aplikaci, ktera by byla za timto Gcelem vytvorena.

Déle je navrzeno rozmisténi cyklistickych boxd, a to pfedevsim u vyznamnych sportovist
(baseballovy stadion Na Hvézdé, sportovni hala L. Pokorného, koupalisté Polanka, zimni
stadion KHNP, Horacky tenisovy klub Trebic, z. s., Télovychovna jednota Spartak Trebic,
Sportovni aredl Laguna) a vlakové stanice Trebi¢-Borovina.

Seznam stanovist pro umisténi cyklistickych stojand pfinasi tabulka 6.2 a obrazek 6.24.
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e
Legenda:
- Stavajici cyklistické komunikace

@ 71— Novy navrh cyklistickych komunikacf
=== Dalsi doporucené cyklistické

Legenda:

@ Navrh rozmisténi stojand
pro sdilena jizdni kola
@ Navrh rozmisténi cyklistickych box{

komunikace
0 500 1000 m Planovana vystavba cyklistické
N komunikace

Obrazek 6.24: Rozmisténi stojanu pro sdilena jizdni kola (véetné elektrickych jizdnich kol).
Zdroj: OpenStreetMap, mésto Trebi¢.

Tabulka 6.2: Seznam rozmisténi cyklistickych stojanﬁ pro sdilena jizdni kola.

I N I

1 v ulici Zahrani¢niho odboje K-sports.cz
2 MS Trebi¢, Okruzni 30 Hrbitov Trebic
3 sportovni hristé v Boroviné 31 ZS Trebi¢, Kapitana Jarose
4 Sport Fitness Bily Kralik 32 Poliklinika Hajek
5 v oblasti Ripov 33 Zimni stadion arena KHNP
6 vlakoye neelred! litale 34 vlakové nadrazi Trebic
Borovina
7 Materska &kola Na Hrad 35 Soukroma stfedni odborna skola a

Stredni odborné udilisté, s. r. o.
8 Obchodni ddm Penny Market 36 basebalovy stadion Na Hvézdé

g Ekotechnické centrum 37 Ulice Tomage Bati
Alternator
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O I

1M

12

13

14

15

16

17

18

19

20

20

21

22

23

24

25

26

27

28

0 Kemp Pousov

v ulici Délnického nam.
ZS a MS Trebi¢, Bartuskova

v ulici Zizkova u rybniku
Kuchynka

parkovisté U Oburky
Plavecky areal Polanka
parkovisté Polanka

u zelezni¢niho viaduktu
V ulici Na Potoce

Na Kostelicku

obchodni ddm Billa v ulici
M. Majerové

sport. hala L. Pokorného

u Tiebi&ského Zidovského
hrbitova

Zerotinovo namésti
autobusové nadrazi

Tour sport, s. r. 0.

Karlovo namésti Tourist point
Kongresové centrum Pasaz

u polikliniky - Lékarsky dum,
spol.sr. o.

u autobusové zastavky Trebic,
Nadrazni

Zdroj: Mésto TrebiC.
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39

40

41

42

43

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

u Méstského okruh Trebi¢ v zahradkarské
kolonii Terdvky

Stop Shop

Stredni skola stavebni Trebic¢
Hrotovicka - primyslova zéna
Trebic, U lipy

Nemocnice Trebic

Trebi¢, Pramyslova ctvrt

Horacky tenisovy klub Trebi¢, z. s.

obchodni dim Kaufland, Brnénska

obchodni ddm Lidl, Brnénska
Trebic, Palecktv mlyn

u autobusové zastavky Trebic, ZS Na
Kopcich

ZS Trebi¢, Benesova

u Jezkovy pivnice

Sportovni aredl Laguna

u pivnice U Filipa

MS Trebi¢, Benedova

Stredni primyslova skola Trebic

obchodni dim Penny Market,
Velkomeziri¢ska
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6.3 Verejna hromadna doprava

Zlepseni kvality verejné hromadné dopravy do budoucna prispéje k vétsi atraktivité,
spolehlivosti a dostupnosti, diky nimz by byla alternativou k osobnimu automobilu.

Verejnd hromadnd doprava je velmi ddlezitou soucésti udrzitelné mobility. Pro mésta
s poctem obyvatel cca mezi 20-50 tisici byva casto velmi slozité zajistit jeji vysokou efektivitu.
Omezeny finan¢ni rozpocet a potencial poptavky po prepravé nevytvareji vzdy optimalni
prostor pro takovou frekvenci spojl, kterd by byla atraktivni vzhledem k dojezdovym
vzdélenostem, jez se obvykle pohybujiv fadu jednotek ¢i nizsich desitek minut. Pro atraktivni
a konkurenceschopnou verejnou dopravu je potreba v takovych pripadech hledat reseni,
kterd i pri relativné nizkém poctu spojd zajisti co nejkratsi souhrnné uUsekové intervaly
v jednotlivych ¢astech sité. Jednou z moznosti jak toho docilit je prodlouZeni dochéazkovych
vzdalenosti k zastavkdm, coZz ovSem zase sniZuje atraktivitu vzhledem k dochéazkovym
a dojezdovym vzdalenostem. Opatreni, které muze vyznamné pomoci s feSenim této
problematiky je vyuzivani regionalnich spojd i pro vnitroméstskou obsluhu v kombinaci
s méstskou hromadnou dopravou v rédmci jednotného regionalniho integrovaného
dopravniho systému. | v tomto ohledu mé& mésto Trebi¢ ztizenou ulohu, nebot IDS v Kraji
Vysocina zatim nedoséhl potfebné Urovné rozvoje, aby bylo mozné efektivné méstské
a regionalni spoje casové i smérové koordinovat. Takové feseni je nicméné pfi postupném
rozvoji krajského IDS pfislibem do budoucna.

V ramci Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trebice je potieba fesit nasledujici
zakladni zasady optimalniho rozvoje vefejného prostoru v Trebici:

a) obslouzit lokality, které jsou v soucasné dobé bud zcela bez obsluhy, nebo maji
dochéazkové vzdalenosti delsi, nez je normou doporuceny limit (tykd se to napriklad
oblasti s novou zastavbou);

b) zkratit prdmeérnou dochézkovou vzdalenost od obytné zastavby k nejblizsi zastavce
(dnes je prameér vyssi nez polovina maximalni dochazkové vzdalenosti);

c) fesit smérové vedeni linek, jejichz trasy ovlivni zmény v dopravni infrastrukture
(zejména planovanou vystavbou obchvatu mésta);

d) optimalizovat pomér mezi frekvenci dopravy v jednotlivych Usecich a prepravni
kapacitou spoju;

e) resit koordinaci mezi méstskou a regionalni dopravou (zejména névaznosti mezi
vlaky a autobusy);

f) navrhnout preferenéni opatfeni pro MHD;

g) prechod od dieslovych vozidel k vozidldm s alternativnim pohonem;

h) fesit dpravy smluvnich prepravnich podminek (zejména zajistit moznost prepravy
détskych kocarkd v rozsahu odpovidajicim poptévce po prepraveé).

Pro feseni téchto Ukold bude navrzeno zfizeni novych zastavek, nebo zména jejich stavajici
polohy. Zaroven bude navrzeno snizeni prepravni kapacity vozidel. Snizeni prepravni
kapacity vozidel umozni za srovnatelnych provoznich nakladd zvyseni dopravnich vykon(
o cca 10 %, coz umozni zvysit frekvenci dopravy a zaroven i zvysit vyuziti prepravni kapacity
jednotlivych spoji. Bude mozné provozovat univerzélni vozidlo pro vSechny linky a spoje
MAD. Mensi vozidla se vyznacuji lepsi manévrovatelnosti, proto bude mozné obslouzit
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i mista, kde by byl provoz standardnich autobusd obtizny. Tim docilime lepsi obsluhy
nékterych vyznamnych objektl i zkraceni prdmérné dochazkové vzdalenosti od obytné
zastavby k zastavkam. Toto bude podporeno skutecnosti, Ze kratsi vozidla budou mit mensi
naroky na délku nastupni hrany, ¢imZ se snizi prostorové néaroky na budovani zastavek.
Planovany postupny prechod od dieslovych vozidel k elektrobusdim bude snazsi s mensimi
vozidly s potencidlné del$im dojezdem, nebot bude mozné dobijet vozidla v prostorach
depa dopravce a mésto nebude muset resit budovani dobijeci infrastruktury ve verejném
prostoru.

Souvislost navrhovanych opatfeni s vyznamnymi strategickymi cili a podporovanymi
aktivitami dle prilohy 1 je uvedena v textu nize. Pro kazdé navrhované opatfeni je vypsan
prislusny souvisejici strategicky dokument véetné konkrétnich vyznamnych opatreni.

Cilem déle navrhovanych opatrfeni je podpora udrzitelného rozvoje verejné hromadné
dopravy v ramci mésta Trebice. V zajmu dosazeni tohoto cile byla navrzena Ctyfi opatreni,
kterym jsou vénovany samostatné podkapitoly. Jedna se o:
- Opatieni €. V/1 - Zkraceni dochazkovych vzdalenosti k zastavkam (zruseni, zfizeni,
posun, eskalator);
- Opatieni & V/2 - Uprava smérové a casové koordinace linek (linkové vedeni
a zakladni provozni parametry);
- Opatieni ¢. V/3 - Navrh preferencnich opatfeni (pfima i nepfima preference -
buspruhy, tarif, cyklo);
- Opatieni ¢ V/4 - Dalsi podptrné navrhy (integrace, informacni systém,
elektromobilita apod.).

Navrhované Upravy systému verejné dopravy vychazeji z téchto zakladnich potreb:

- pfizpusobeni vedeni linek planovanym zménam dopravni infrastruktury mésta
(vystavba obchvatu mésta, novéa komercni i bytova vystavba);

- zlepseni dostupnosti VHD (dopravni obsluha lokalit s dochazkovou vzdélenosti
k nejblizsi zastdvce delsi nez 500 m, plosné zkraceni primérné dochézkové
vzdéalenosti k zastavkam);

- zvySeni efektivity provozu MHD (Gprava smérové a casové koordinace linek,
zakladnich provoznich parametr(, zfizeni prestupnich uzld);

- zvyseni atraktivity a spolehlivosti verejné dopravy (pfiméa preferencni opatreni,
Upravy tarifu a odbavovani cestujicich);

- aplikace dalsich podpurnych opatreni (ekologicky provoz, zkvalitnéni informaéniho
systému, integrace s dalsimi druhy dopravy).

Navazné dokumenty

Souvislost navrhovanych opatreni s vyznamnymi strategickymi cili a podporovanymi aktivitami dle
prilohy 1 je uvedena v textu niZe. Pro kazdé navrhované opatreni je vypsan pfrislusny souvisejici
strategicky dokument véetné konkrétnich vyznamnych opatreni.
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Opatreni ¢. V/1 - Zkraceni dochazkovych vzdalenosti k zastavkam

Pro toto opatreni nebyla nalezena prima souvislost s jinymi strategickymi dokumenty.

V analytické Casti bylo zjisténo, Ze nékteré oblasti maji ztizeny pristup k zastavkam verejné hromadné
dopravy.

Opatreni & V/2 - Uprava smérové a ¢asové koordinace linek

A) ,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050”
- 0O 1.2.3.3 Optimalizovat proces pfipravy projektG dopravni infrastruktury (véetné infrastruktury
MHD v elektrické trakci) s ohledem na zkréceni casu pripravy a zvyseni kvality.

D) ,Plan dopravni obsluZnosti mésta Trebi¢e na obdobi 2021-2025"
- SC5.2.1 Zlepseni ndvaznosti na Zelezni¢ni dopravu ve stanici Trebic.
E) .Koncepce mobility a dopravni obsluZnosti mésta Trebi¢ pro roky 2019-2023"

- SC 3 Optimalizace verejné hromadné dopravy - zajisténi rychlé, bezpecné a spolehlivé verejné
dopravy, kterou obyvatelé chtéji vyuzivat, priprava na zajisténi takové dopravy v souvislosti
s koncem smlouvy s dopravcem.

Opatieni ¢. V/3 - Preference verejné hromadné dopravy

A) ,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050”

- 0O 1.3.1.21 Pro obdobi 2021-2027 zajistit dotacni program pro podporu infrastruktury MHD
v elektrické trakci a dotacni program pro podporu vozidel MHD v elektrické trakci.

- 0 1.3.4.58 Uprava zastdvek VHD pro usnadnéni néstupu a vystupu cestujicich se zlepsenim
podminek pro seniory, pecujici osoby s kocarky a détmi do 3 let a osoby se snizenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace.

D) ,Plan dopravni obsluZnosti mésta Trebice na obdobi 2021-2025"

- SC 5.2.3 Zvyseni atraktivity MAD zavadénim preferencnich opatieni v siti, zejména vyuZitim
modernizovanych SSZ, véetné Upravy jizdnich radd a zkrécenim jizdnich dob.

- SC 5.2.2 Vyssi vyuziti autobusového terminalu u Zelezniéni stanice.

”ll

F) ,Akéni plan zlepsSovani kvality ovzdus
- AB9.1 Podpora zavedeni projektu Verejna doprava Vysociny - zatraktivnéni verejné hromadné
dopravy pomoci zavedeni jednotného tarifu, jizdniho rfédu, rizenych prestupd, zvyseni kvality
vozového parku a vzniku dopravné-dispecerského pracovisté.
- AB11.1 Zajisténi preference verejné hromadné dopravy - zatraktivnéni verejné hromadné
dopravy ve mésté (MAD) zrychlenim a zajisténim stability jizdnich radd na klicovych
krizovatkach.

Opatreni €. V/4 - Dalsi podptirné navrhy

F) .,Akcni plan zlepsovani kvality ovzdusi”

6.3.1 Opatieni €. lll/1 - Zkraceni dochazkové vzdalenosti k zastavkam

Umisténi novych zastadvek a nahrazeni nékterych stavajicich zastdvek ma hned nékolik
divodu:

1) stévajici zastavky jsou pfilis vzdalené od oblasti s vysokou koncentraci obyvatelstva;
2) stavajici poloha zastavek neniideélni pro optimalizaci sité linek;
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3) absence zastavek v dochéazkové vzdalenosti od obytné zastavby ¢i dllezitych zdrojd
a cild.

Zlepseni dostupnosti vefejné dopravy v oblastech, kde v soucasnosti dochazkova
vzdalenost k nejblizsi zastavce presahuje 500 m.

Jedné se primarné o nésledujici lokality:

Iv?l'pov;

Podklasteri - oblast okolo ulice Za Plovarnou;

Mistni ¢asti s ohrani¢enou zastavbou;

Tyn - oblast podél Budikovické ulice a u kfiZzovatky ulic Jindfichova a Josefa Suka;
Nové Dvory - ulice Manzell Curieovych;

Nové Mésto - sidlisté Na Kopcich;

Horka-Domky - rekreacni oblast Strdzna hora.

Do lokality Ripov je navrien zévlek linky vedené z centra pfes Pousov k zastavce Nadrazi
Borovina. V prilehlém prostoru ke kfizovatce ulic U Obdrky a Za Plovarnou bude zfizeno
nové autobusové obratisté, které bude obsluhovéano linkou spojujici centrum s obratistém
Koutkova v mistni ¢asti Tyn.

Z mistnich casti s ohranicenou zastavbou je dnes méstskou dopravou alespon v pracovni
dny obsluhovén celodenné pouze Ptacov, kde nejsou vedeny zadné regionalni linky. Mistni
¢asti Sokoli, Racerovice a Budikovice jsou sporadicky obsluhovény linkou ¢. 31 (pouze
nékolik spojd v pracovni dny). Ostatni mistni ¢asti vyuzivaji k obsluze regionalni linky. Jsou
navrzeny nové méstské linky do mistnich c¢asti Sokoli a Budikovice, které obsluhuje
nedostatecny pocet regionéalnich spojd. Do mistnich casti Pocoucov, Slavice a Racerovice je
doporuceno prodlouzeni vybranych spojd méstskych linek v prepravnich obdobich, v nichz
tyto mistni ¢asti regionalnimi linkami obslouzeny nejsou.

Pro obsluhu vyznamnych objektd v ulici Manzeld Curieovych (domov pro seniory, domov
mladeze, skola) jsou planovéany dvé linky, pro néz je navrzeno zfizené obratisté v ulici
Manzell Curieovych na jiznim okraji stavajiciho parkovisté.

Pro obsluhu lokality sidlisté Na Kopcich jiz nedostacuje zastavka v autobusovém obratisti
ZS Na Kopcich, a to z ddvodu vzniku nové zastavby, kterd se nachazi mimo limit maximalni
dochéazkové vzdalenosti (500 m) od tohoto obratisté. Pro obsluhu této lokality je navrzena
nova linka, ktera sidlisté spoji s centrem a ulicemi Rafaelova, Brnénské a v druhém sméru
s oblasti okolo polikliniky Hajek. Obratisté ZS Na Kopcich bude i nadéle vyuzivano pro
obraceni ¢asti spoju linky, ovéem v opacném sméru nez dosud.

Pro zlepseni dostupnosti lokality Strézna hora i obytné zastavby zdpadné od Ruské ulice je
navrzena linka vedouci Ruskou ulici. Do Ruské ulice je zdroven premisténa zastavka
Jirdskova a je zde zfizena nova zastavka Hvézdarna.

Plosné zkraceni primérné dochazkové vzdalenosti k zastavkam

Je kladen ddraz na zkraceni pfistupovych cest k zastdvkdm u oblasti s vysokou hustotou
osidleni. Cilem opatreni je, aby doslo ke zkrdceni dochazkové vzdalenosti k nejblizsi
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zastavce pro co nejvétsi pocet obyvatel. Tim se snizi prdmérna dochézkové vzdalenost od
obytné zastavby k zastavkam v celém mésté. Priklady nejzdsadnéjsich opatreni:

Sidlisté Borovina - je navrzena zastdvka Zahrani¢niho odboje, kterad zkracuje dochazkové
vzdélenosti obyvateldm obytnych domd ve stejnojmenné ulici.

Nové Dvory - pro lepsi obsluhu obytnych domi v ulicich Dukovanska, C. Boudy
a Mladeznicka je posunuta zastdvka Mi¢ova vychodnim smérem a zfizena zastédvka Laguna
(nutno zde vybudovat obratisté pro autobus v misté styku Mladeznické ulice a parkovisté
severné od objektu aquaparku). Pro zlepseni dopravni obsluhy ulice Obranct miru je
doporuceno nekonvendni feseni pomoci eskalatoru mezi ulicemi Soukenickd a Obranct
miru. V tomto pripadé, vzhledem ke komunikaéni siti, se toto rfeseni jevi vyhodnéjsim oproti
klasické obsluze MAD ze zastavek Hotel Atom nebo Drevarské zavody.

Obslouzeni lokalit s novou zastavbou

Nové Mésto - jsou zfizeny zastavky u nové zastavby v ulici Na Kopcich. Pro obsluhu dalsi
planované zastavby podporujeme zfizeni navrhovaného autobusového obratisté Taborska
v blizkosti kfizovatky ulic Taborska a Rafaelova, v této lokalité doplnujeme jesté nacestné
zastavky Jana Skécela v Taborské ulici a Rafaelova v pripravenych zélivech v Rafaelové ulici.

Horka-Domky - novou zastavbu v blizkosti obratisté Poliklinika Vltavinskd by mély
dostatecné obsluhovat zastavky v tomto obratisti.

Tyn - pro obsluhu zastavby podél ulic Budikovickd a Na Klinkdch navrhujeme vybudovat
autobusové obratisté v blizkosti kfizovatky ulic Budikovicka a Na Klinkéach.

Obrézek nize (obrazek 6.25) definuje konkrétni Gpravy v rdmci umisténi zastavek ve mésté.
Pro prehlednost nejsou uvedeny stavajici zastavky, které zGstanou zachovany. Popis novych
a premisténych autobusovych zastdvek je déle sepsan v nésledujici tabulce nize (tabulka
6.3).
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Legenda:

Trasy MHD
s Trasy MHD

Zastavky MHD

€ Nova \

©) Nova poloha T
Presunuta

Zru$eno
Hustota obyvatel

Min

Komenského namésti
Autobusove nadradi
__ Sucheniola

Sucheniova ;
- Gorazdovo namésti " &
= Namzm’a

Raplicky.

75iBartuskova”, - = Jiriskova

Obrazek 6.25: Navrh na doplnéni sité vefejné hromadné dopravy.
Zdroj: Mésto Trebic¢, OpenStreetMap.

Tabulka 6.3: Vycet jednotlivych zmén zastavek.

I o L)

1 Zahrani¢niho nova Nova zastavka pfi preferované varianté
odboje feseni dopravni obsluhy sidlisté Borovina
zkrati dochazkové vzdalenosti od obytnych
domi k MHD.
2 Hajenky nova Zlepseni dopravni obsluhy prilehlé zastavby.
3 Kozeluzska nahrazeni Pro optimalizaci autobusovych linek.
4 Nadrazi Borovina nova Novy prestupni uzel, ktery ma zajistit lepsi

pristup k zelezni¢nimu systému pro zapadni
¢ast mésta i pro cestujici, ktefi z tohoto
sméru prijizdi do mésta a obsluhu
zachytného parkovisté P+R.

5 Ripov nova Zlepseni dostupnosti verejné hromadné
dopravy pro cestujici z ¢asti Ripov.

z1

6 V Louckach nova Nahrazeni pavodni zastéavky ,,Iv?fpov, rozcesti
a optimalizace sité autobusovych linek.
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Zahradkéarska
kolonie Pousov

U Obirky

Horacka

Tyn, Tynsky rybnik

Josefa Suka

Tynska

Jirdskova

Gorazdovo ndmésti

Hvézdarna

Véclavské namésti

Masarykovo namésti

Vankovo ndmésti

Na Hvézdé

Stop Shop
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N T e

nova

nova

nova

nové

nova

nova

nahrazeni

nova

nova

nahrazeni

nova

nova

nova

nova

Zlepseni dostupnosti verejné hromadné
dopravy pro cestujici z Nehradova.

Nové autobusové zastavka, kde v soucasné
dobé neni dostatec¢na obsluha Gzemi.

Nova autobusové zastavka, kde v soucasné
dobé neni dostatec¢na obsluha Gdzemi.

Dvé nové autobusové zastavky, kde se

v soucasné dobé nenachézi zddna
autobusové zastavka obsluhujici dané
Uzemi. Jedné se o autobusovou zastavku
Tyn a Tynské udoli.

Zlepseni dostupnosti VHD pro cestujici z ulic
Jindfichova, Josefa Suka a dalSich
krizovatek.

Zlepseni dostupnosti VHD pro cestujici
v oblasti Tyn a optimalizace sité
autobusovych zastavek.

Pro optimalizaci autobusovych linek.

Zlepseni dostupnosti MHD a zajisténi
novych spojl s mnoha zajimavymi misty,
jako je Kino a divadlo Pasaz, Sportovni hala
Leopolda Pokorného apod.

Zlepseni dostupnosti VHD a zajisténi novych
spoju s Hvézdarnou. Slouzi také k
optimalizaci sité autobusovych linek.

Pro optimalizaci sité autobusovych linek.

Zlepseni dostupnosti MHD a zajisténi
novych spojeni s mnoha zajimavymi misty,
jako je Méstsky urad Trebi¢, Tts Trebicské
kulturni léto atd.

Pro optimalizaci sité autobusovych linek.
Zlepseni dostupnosti MHD a zajisténi
novych spoji s Nakupnim parkem Horka-

Domky Trebi¢, Lidlem apod.

Zlepseni dostupnosti verejné dopravy.
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N T e

Nemocnice nova Zlepseni dostupnosti verejné dopravy
z Nemocnice.

22 Hrotovicka nahrazeni Pro optimalizaci sité autobusovych linek.
23 Prdmyslova ctvrt nova Zlepseni dostupnosti verejné dopravy
a zajisténi novych spojeni's primyslovou
zénou.

24 Hlavni posta nova Pro optimalizaci sité autobusovych linek.

25 Lidl nova Zlepseni dostupnosti verejné dopravy

a zajisténi lepsiho spojeni s komerénimi
aredly.

26 Na SpravedInosti, nové Zlepseni dostupnosti verejné dopravy pro
sidlisté Na Kopcich, cestujici ze sidlisté Na Kopcich.
Cajkovského

27 Laguna nova Zlepseni dostupnosti verejné dopravy pro

husté osidlené uzemi.
28 Micova nahrazeni Pro optimalizaci sité autobusovych linek.

29 Manzell Curieovych nova Zlepseni dostupnosti verejné dopravy a
zajisténi lepsiho spojeni s domovem pro
seniory a Stfredni primyslovou skolou
Trebic.

30 Rafaelova nova Zlepseni dostupnosti verejné dopravy
a zajisténi lepsiho spojeni se Stredni
pramyslovou skolou Trebi¢ a teplarnou

SEVER.
31 Ruazickova nova Zlepseni dostupnosti verejné dopravy.
32 Ladislava Novéka nova Zajisténi obsluhy verejnou dopravou

v rozvojovém Uzemi.

33 Taborska nova Novéa konecné stanice a prestupni uzel
(z osobnich automobild na verejnou
dopravu).

34 Pocoucov, paméatnik nova Zlepseni dostupnosti verejné dopravy pro

cestujici z Pocoucova.
Zdroj: Mésto Trebi¢.
Realizace opatreni povede ke zlepseni hlavniho klicového parametru dostupnosti zastavek
verejné dopravy - primérné dochazkové vzdalenosti. PGvodni primérnd dochazkova

vzdalenost Cinila 274 m. Premisténim 5 zastdvek MHD a umisténim 32 novych zastavek se
podafilo snizit prdmérnou dochazkovou vzdalenost o 36 metrl oproti sou¢asnému stavu
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(nové priimérna dochézkova vzdalenost je 238 m). Primérna vzdalenost od obytnych domd
k zastavkdm v projektované poloze je tedy méné nez poloviéni oproti standardni
vzdélenosti, kterd je nadpoloviéni (standard je 500 m jako maximalni dochazkova
vzdalenost). Srovnani je uvedeno prehledné v tabulce nize (tabulka 6.4).

Tabulka 6.4: Porovnani zmény primérné vzdalenosti zastavek VHD v dusledku realizace
navrhovanych zmén.

Obyvatelstvo v > nejkratsich vzdalenosti | Primérna
uvazovaném obvodu | od budov k zastavkam | dochazkova
[obyvatelé] MHD [m] vzdalenost [m]
Existujici 32014 8778322 274
Planovany 32014 7724571 238

Zdroj: Mésto TrebiC.

Hlavnim ddvodem, proc jsou uvedené hodnoty vztaZzeny k obytné zastavbé je ten, ze se
jednd o relaci s potencidlem vyuZiti u vSech obyvatel mésta. Navrzené Upravy rozmisténi
zastavek maji také vliv na rozsiteni oblasti se zajisténou obsluhou méstskou autobusovou
dopravou (rozsiteni tzv. pokrytého Gzemi). Do Gzemi se zajisténou obsluhou pomociverejné
dopravy se zahrnuji oblasti s maximalni dochazkovou vzdalenosti k nejblizsi zastavce dle
CSN 73 6425, které ¢inf jiz zminénych 500 m. Situace je zndzornéna na nésledujicim obréazku
(obrazek 6.26).

Legenda:
71 Hranice stavajici p&&i dostupnosti S5 o T
e ; : Jborsic e iR

[ Izochrony 500 m e o Cischic s a2 L :
Zastavky MHD ) e e
G Zrudeno Tt g - Y

; e & W o
@ Nova 3 e N O N L Ch\ar ; : &
G Existujici a5 C) e i I
© Nova poloha _ g AL & P
Budovy P e 5", X o
I < 500 m od zastavek MHD (=]

[0 > 500mod zastévek MHD a o a

£arlouo namasti n@a@v e Q@mm@m
Smenskeho[ames
=] B o posis i
a = m (=)
{Gorazdovolnamésii) {Wosarykovolnamestiy
=

I @[{ﬁﬁﬂi
e
Sl
:
C Q
F = A
vadavskeTnamastif (=] 1 .

3 s
= A i e ‘ ]
= = *

i Sprava i
Stop Shop) = s i

_{sTop'SHoR
=) ~

0 500 1000 m

Obrazek 6.26: Oblast pokryti Gzemi.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.
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6.3.2 Opatieni & l1I/2 - Uprava smérové a ¢asové koordinace linek MAD

Jednim z opatreni, kterd mohou vyznamné ovlivnit kvalitu a tim i atraktivitu verejné dopravy,
je Uprava smérové a casové koordinace linek. Cilem navrhovanych Gprav je predevsim:

e zvysenifrekvence dopravy a zajisténi jeji pravidelnosti;

e zajisténi kvalitnich ndvaznosti mezi méstskymi a regionalnimi linkami;

e zajisténi dopravni obsluhy nové zfizenych zastavek;

e prizpusobenivedenilinek nové budované infrastrukture (zejména zménam v silni¢ni
siti vyvolanych vystavbou obchvatu mésta).

Zvyseni frekvence verejné dopravy je kli¢ovym opatienim pro zvy$eni jeji atraktivity. Casova
konkurenceschopnost verejné dopravy vici dopravé individudlni netkvi pouze v cestovni
rychlosti, nybrz i v ¢asovych moznostech jejiho vyuziti. Doba cekani na spoj je ¢asovou
prodlevou, kterd potencidlnim cestujicim pfi vyuziti individualni dopravy odpada. Pi
projektovani sité a linkového vedeni verejné dopravy byl proto kladen dlraz jednak na co
nejmensi casové prodlevy cestujicich pred zahajenim jizdy a také na co nejkratsi dobu jizdy
(co nejvyssi cestovni rychlost). Zkraceni ¢asovych prodlev pred zahajenim jizdy je feseno
zkrdcenim primérné dochazkové vzdalenosti kzastdvkdm, zvySeni pokryti Gzemi
s dostupnosti verejné dopravy maximélné do 500 m a zvySenim frekvence dopravy
(zkrdcenim souhrnnych Gsekovych intervald). Zkraceni doby jizdy je feSeno kladenim ddrazu
na co nejvétsi prfimocarost tras jednotlivych linek a na opatfeni pfimé preference verejné
dopravy.

Nejvyznamnéjsim zdsahem do dopravni infrastruktury, kterd se dotyka provozu MHD, bude
vystavba obchvatu mésta. Obchvat mésta bude znamenat mirné obtiznéjsi feseni obsluhy
mistni ¢asti Trebi¢-Borovina, zejména pak sidlisté, které se nachézi v jeji zapadni cCasti.
Dopravni komplikace bude znamenat predevsim zanik kfizovatky Kozeluzské a Ripovské
ulice, kterd je vyuzivéana linkami MHD, déle potom omezeni pohybu vozidel na kfizovatce
ulice Tomase Bati a méstského obchvatu. Zakaz levého odboceni na zminéné kfizovatce
znemozni stavajici zplsob dopravni obsluhy zastdvky Dim déti a mladeze. Jsou proto
poskytnuty variantni navrhy reseni.

V rdmci planované podoby dopravni infrastruktury v této oblasti bude nutné vést linky MHD
z konec&né zastavky Za Rybnikem do zastavky Kozeluzska, dale od ,UK Borovina” tunelem po
obchvatu na ,UK Prazska”, déle ulicemi Prazska a Seifertova do ulice Iél'povské a nasledné
do zastavky Revolu¢ni, kde se vozidla napoji na svou stavajici trasu. Tato varianta vedeni
MHD ovsem neni optimalni z nékolika divodu:

e Dojde k prodlouzeni trasy a tim k nardstu dopravnich vykond o cca 51 000 - 61 000
linkovych kilometr( za rok oproti stavajicimu stavu.

e Vsouvislostis prodlouzenim trasy dojde i k prodlouZeni cestovni doby mezi sidlistém
Borovina a centrem mésta a tim ke snizeni konkurenceschopnosti MHD vici IAD, to
muZe generovat nardst intenzity provozu IAD a snizit efekt z vystavby obchvatu.

e Obchvat neni vhodnou komunikaci pro provoz MHD, nebot cilem je smérovat co
nejvice vozidel z ostatnich mistnich komunikaci ve mésté na obchvat. Proto je
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potfeba udrzet kapacitu obchvatu co nejvyssi, neni zde tedy prostor pro liniova
preferencni opatreni pro MHD. Je tedy predpoklad nadprimérného ovliviiovani
MHD ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu, coz sméfuje ke snizeni cestovni rychlosti
a ke snizeni presnosti a pravidelnosti provozu MHD. Mésto tak bude MHD
provozovat za zvySenych ekonomickych nékladl, ale zato v horsi kvalité oproti
soucasnému stavu.

e Pokud by bylo provozovano MHD nové zamyslenym tunelem, bude nutné vyzadovat
zejména dusledny dohled nad realizaci dostate¢né kapacity Unikovych vychodt dle
prislusné platné legislativy. Z dopravné-inzenyrského hlediska by pak pro podporu
preference MHD (presnéji feceno pro snizeni ¢asovych ztrat) bylo vhodné realizovat
u tunelu misto navrhovanych stykovych krizovatek bud” modifikované krizovatky

s pfipojovacim pruhem vlevo od pribézného jizdniho péasu, nebo okruzni krizovatky.

e Vzhledem k pldnované vystavbé zachytného parkovisté P+R u Zelezni¢ni zastavky
Trebi¢-Borovina i vzhledem ke vhodnosti zfizeni prestupni vazby mezi MHD
a osobnimi vlaky v této zastavce je navic potreba privést MHD do prednadrazniho
prostoru zastavky Trebi¢-Borovina, coz bude znamenat jeji vedeni zédvlekem mezi
ulicemi Seifertova a Ripovska. Toto bude znamenat dalsi nériist dopravnich vykond
a dalsi prodluzovani cestovni doby.

Pfipadné vedeni linek MAD obsluhujicich sidlisté Borovina po obchvatu tunelem je mozné
akceptovat jako prechodné docasné reseni, které bude mit ovSem za nasledek snizeni
atraktivity a efektivity dopravni obsluhy uvedeného sidlisté pomoci MHD. Pro trvalou
obsluhu sidlisté je proto nutné najit alternativni rfeseni, které bude vyzadovat dalsi dpravy
stavajici dopravni infrastruktury, nebo dodateénou vystavbu infrastruktury nové. V idedlnim
pripadé by trvaly zptsob dopravni obsluhy sidlisté Borovina prostfednictvim MHD mél byt
feSen spolecné s vystavbou obchvatu mésta.

Varianta 1 - vedeni po nové dopravni infrastrukture. Ze zastédvky Revolu¢ni by byla MHD
vedena Ripovskou ulici do prednadrazniho prostoru zelezni¢ni zastavky Trebi¢-Borovina.
Odtud by vsak dale pokracovala prodlouzenou Ripovskou ulici k zahradkarské kolonii
Borovina, Pod Trati, kde by se napojila na stavajici komunikaci a mezi stadionem a bytovymi
domy by pokracovala na kfizovatku Okruzni - Fibichova. Déle by bylo vedeni linek shodné
s predchozi variantou. Toto fe$eni by si vyzadalo vystavbu propojky ulic Ripovska
a Zahrani¢niho odboje podél zelezni¢ni trati a zfizeni dvou parl novych zastavek:

e zastdvka Zahrani¢niho odboje - u kfizovatky nové vybudované propojky a ulice
Zahrani¢niho odboje pro zlepseni dopravni obsluhy sidlisté;

e zastdvka Hajenky - u kfizovatky ulic Kozeluzskd a Hajenky pro zlepseni dopravni
obsluhy prilehlé zastavby.

Vzhledem k dopravnimu rezimu na budouci kfizovatce obchvatu a ulice Tomase Bati bude
nutné zastdvky Dum déti a mléddeZze obsluhovat jednosmérnym objezdem ze zastavky
KoZeluzskéa po obchvatu a zpét ulici Tomase Bati. Tim dojde ve sméru od zastadvky Dim déti
a mladeze k minuti stévajici zastavky Kozeluzska, kterou bude proto tfeba premistit do ulice
Tomase Bati.

71



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

Varianta 2 - vedeni po stavajici dopravni infrastruktufe. Ze zastavky Revolucni by byla MHD
stejné jako v predchozi varianté vedena Ripovskou ulici do prednéadrazniho prostoru
Zelezniéni zastavky Trebi¢-Borovina a odtud dale ulicemi Vrchlického, Fibichova a Okruzni
na krizovatku ulic Okruzni a KoZeluzska. Dvé linky by pokracovaly vpravo do obratisté Za
Rybnikem, jedna linka by odbocdila vlevo do zastdvek Kozeluzskd a Dim déti a mladeze. Toto
reSeni by si vyzadalo rekonstrukci Fibichovy ulice, jeji zobousmérnéni pro provoz MHD
a zfizeni tfi pard novych zastavek:

e zastavka Erbenova - u kfizovatky Fibichovy a Erbenovy ulice pro zlepseni dopravni
obsluhy severni ¢asti prilehlé obytné zastavby;

e zastdvka Okruzni - u kfizovatky Fibichovy a Okruzni ulice pro zlepseni dopravni
obsluhy sidlisté;

e zastdvka Hajenky - u kfizovatky ulic Kozeluzskd a Hajenky pro zlepseni dopravni
obsluhy jizni casti prilehlé zastavby.

Zpusob dopravni obsluhy zastdvek Kozeluzskd a Dum déti a mladeze bude shodny
s predchozi variantou.

K realizaci doporucujeme prednostné variantu 1, kterd ma lepsi potencidl obsluhy dané
lokality.

Tomu odpovida nasledujici navrh linkového vedeni méstské autobusové dopravy.

Je navrzeno 7 diametralnich a 1 radidlni linka. VSechny linky obsluhuji centrélni prestupni
uzel na Karlové ndmésti. Na vSech linkach je navrzen pasmovy provoz, ktery reflektuje nizsi
poptavku po prepravé v okrajovych castech mésta a limitované finanéni prostfedky na
provozni naklady.

Linka 1

Poliklinika Vltavinska - Vaclavské ndmésti - Demlova - Znojemské - Vankovo ndmésti -
Zelezniéni stanice - Nemocnice - Brafova - Masarykovo namésti - Karlovo ndmésti -
Komenského namésti - Autobusové nadrazi - Sucheniova - U Kaplicky - Revoluéni - Nadrazi
Borovina - Zahrani¢niho odboje - Za Rybnikem - TyrSova - Stafe¢

Zakladni varianta trasy je Poliklinika Vitavinskd - Za Rybnikem. Viybrané spoje dle jizdniho
rédu jsou prodlouzeny o usek Za Rybnikem - Starec. Pro zlepseni orientace doporucujeme
upravit nazev konecné zastavky Za Rybnikem na Sidlisté Borovina.

Linka 2

Zakladem je pivodni linka 12 doplnéna o obsluhu mistnich &asti Pousov, Ripov a ulici
Tomase Bati.

Dim déti a mladeze - Kozeluzskd - Hajenky - Zahrani¢niho odboje - Nadrazi Borovina -
Ripov - V Lou¢kach - Pousov - Zahradkarské kolonie Pousov - Racerovickd - Zamek -
Zerotinovo namésti - Karlovo ndmésti - Hlavni posta - Cyrilometodé&jska - Kaufland -
Mototechna - Colas - Paleckdv mlyn - Ptacov

72



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

Zakladni varianta trasy je Nadrazi Borovina - Ptacov. Vlybrané spoje dle jizdniho rfadu jsou
prodlouZeny o dsek Dum déti a mladeze - Nadrazi Borovina.

Linka 3
Nova linka vznikla spojenim stavajicich linek 13 a 31.

Jitona - Tipafrost - Pozarni Utvar - Spréva silnic - U Lipy - Prdmyslové ¢tvrt - Hrotovicka -
Kosmakova - Bfezinova - Vaikovo namésti - Zelezniéni stanice - Nemocnice - Brafova -
Masarykovo nédmésti - Karlovo ndmésti - Zerotinovo ndmésti - Zémek - Racerovické
- (BaZantnice - Racerovice - Racderovice, naves) - Horackd - Pavla Veselého - Sokoli -
Chatové osada - Cerveny mlyn - Novd Ves - Man-Hummel - P¥ibyslavice, kolonie -
Pribyslavice, zavod - Pfibyslavice

Zakladni varianta trasy je Zelezni¢ni stanice - Sokoli bez obsluhy mistni ¢3sti Racerovice.
Mistni cast Racerovice by obsluhovaly vybrané spoje dle jizdniho réadu. V prepravnich
Spickach pracovnich dnd je linka v provozu v trase Jitona - Pribyslavice.

Linka 4

Taborska P+R - Rafaelova - U Pekarny - Mic¢ova - Generala Svobody - Marie Majerové (T) -
Poliklinika Hajek - Laguna - Hotel Atom - Modfinova - Samesova - Cyrilometodéjska - Hlavni
posta - Karlovo namésti - Masarykovo namésti - Brafova - Nemocnice - Zelezni¢ni stanice -
Varnkovo ndmésti - Znojemska - Na Hvézdé - Stop Shop P+R - Stfitez, rozcesti - Slavice

Zakladni varianta trasy je Taborska - Stop Shop. Vybrané spoje dle jizdniho radu jsou
prodlouZeny o usek Stop Shop - Slavice.

Linka 5

Za Rybnikem - Zahrani¢niho odboje - Nadrazi Borovina - Revoluéni - (ZS Bartuskova) -
U Kaplicky - Sucheniova - Autobusové nadrazi - Komenského ndmésti - Karlovo namésti -
Hlavni posta - Cyrilometodéjska - Drevarské zavody - Augustina Kratochvila - BeneSova -
Micova - Manzell Curieovych - Rizickova - Hrbitov

Zakladnivarianta trasy je Za Rybnikem - Manzelt Curieovych. Viybrané spoje dle jizdniho radu
jsou prodlouzeny o usek Manzelt Curieovych - Hrbitov. V ranni pfepravni spicce pracovnich
dni pred zacdtkem skolniho jsou pridany vioZené spoje v iseku Za Rybnikem - ZS
Bartuskova. Ostatni spoje do zastavky ZS Bartuskova nezajizdéji. Pro zlepseni orientace
doporucujeme upravit nézev konecné zastavky Za Rybnikem na Sidlisté Borovina.

Linka 6
Nahrazuje v pozménéné trase castecné puvodni linku 11.

Manzelt Curieovych - Micova - BeneSova - Augustina Kratochvila - Drevarské zavody -
Cyrilometodéjska - Hlavni posta - Karlovo ndmésti - Zerotinovo ndmésti - Zamek - U Obirky
- Sypky (Z) - Palackého - Nové - Josefa Suka - Koutkova

Zakladni varianta trasy je Manzelt Curieovych - Koutkova. Vybrané spoje dle jizdniho radu
jsou zkraceny do trasy Manzelt Curieovych - U Oburky.
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Linka 7

Nahrazuje castecné v pozménéné trase plvodnilinky 10 a 14.

Nemocnice - Zelezniéni stanice - Varkovo ndmésti - Biezinova - Kosmakova - Hrotovické
U Lipy - U Kotelny - KubiSova - Druzstevni - Poliklinika Vltavinskd - Vaclavské ndmésti
Hvézdarna - Jirdskova - Gorazdovo namésti - Masarykovo nadmésti - Karlovo nadmésti
Zerotinovo namésti - Zamek - Racerovicka - Na P¥ikopech - Nova - Tynska - Lavického
Hrbitov - Ladislava Novéka - Taborska P+R - Pocoucov - Pocoucov, pamatnik

Zakladni varianta trasy je Nemocnice - Taborska. Vlybrané spoje dle jizdniho radu jsou
prodlouZeny o dsek Taborska - Pocoucov, pamatnik.

Linka 8

Autobusové nadrazi - Komenského namésti - Karlovo nédmésti - Hlavni posta -
Cyrilometodéjské - Kaufland - Mototechna - Cajkovského - Na SpravedInosti - Sidlisté Na
Kopcich - ZS Na Kopcich - Modfinové - Hotel Atom - Poliklinika Hajek - Marie Majerové -
Na Holecku - Tyn - Tynsky rybnik - Dubina hajenka - Budikovice, rozcesti - Budikovice

Zakladni varianta trasy je Autobusové nadrazi - Tyn. Vybrané spoje dle jizdniho rfadu jsou
prodlouzeny o Usek Tyn - Budikovice. V prepravnich Spickach pracovnich dnd jsou pridany
vlozené spoje v Useku Autobusové nadrazi - ZS Na Kopcich.

Navrh linkového vedeni je graficky zndzornén na néasledujicim obrézku (obrazek 6.27).

Autobusovéa zastavka Autobusové nadrazi bude v souladu s pldn mésta Trebice docasné
zrusend z ddvodu bezpecnosti. Jeji opétovné zprovoznéni, se kterym pocitéd navrhovany
plan linkového vedeni bude tedy moZzné aZz po realizaci obchvatu, resp. realizace
zklidnujicich opatfeni na soucasném prutahu silnice 1/23.
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Obrazek 6.27: Navrh linkového vedeni MAD.

Zdroj: Mésto Trebi¢.

Na vSech navrhovanych linkdch (1-8) je navrzen intervalovy provoz s tim, Ze na linkach je
navrzen pasmovy provoz tak, aby v souvisle zastavéném Gzemi mésta byla frekvence
dopravy vyssi, nez v okrajovych c¢astech ¢i v oblastech s ohrani¢enou zéstavbou.

PFi stanoveni hodnot linkovych intervall je tfeba vyvazit jiz zminénou dostate¢nou nabidku
frekvence spojd, velikost poptavky po prepravé a samozrejmé ekonomické moznosti mésta.
Hodnotu zékladniho intervalu méstskych autobusovych linek proto doporucujeme stanovit
na 30 minut. V prepravnich $pickach pracovnich dnd doporucujeme snizit hodnotu na
polovinu, naopak v nepracovni dny prodlouzit interval na dvojndsobek. Na linkdch 4 a 8
doporucujeme provozovat v poloviné intervalu vloZzené spoje v Usecich mezi centrem mésta
a obratistém Taborska, resp. Na Kopcich. Naopak pro linky 2 a 3 doporucujeme pouziti
dvojnédsobnych intervall. To vSe za dodrZzeni nasledujicich zédsad ¢asové koordinace.

e Linka ¢. 1 jede obousmérné v useku Karlovo ndmésti - Za Rybnikem v poloviné
intervalu linky ¢. 5.

e Linka ¢. 2 ve sméru od Ptacova pfijizdi do zastdvky Nadrazi Borovina pred odjezdem
vlaku smér Okrisky. Ve sméru Ptacov odjizdi ze zastdvky Néadrazi Borovina po
prijezdu vlaku od Okrisek.

e Linka ¢ 3 ve sméru od Sokoli prijizdi do zastavky Zelezniéni stanice pred odjezdem
vlaku smér Namést nad Oslavou. Ve sméru Sokoli odjizdi ze zastavky Zelezniéni
stanice po pfijezdu vlaku od Namésté nad Oslavou.
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e Linka ¢. 4 odjizdi ze zastavky Micova smér Generala Svobody po odjezdu linky ¢. 6
smér Manzeld Curieovych. Ve sméru Taborska odjizdi linka ¢. 4 ze zastavky Micova
po odjezdu linky ¢. 6 smér Benesova. Tato navaznost umozni mistni spojeni okoli
zastavky Benesova s poliklinikou Hajek a Lagunou.

e Linka ¢ 5 jede obousmérné v useku Karlovo ndmésti - Manzeld Curieovych
v poloviné intervalu linky ¢. 6.

e Linka ¢. 6 odjizdi ze zastavky Nova smér Koutkova po odjezdu linky ¢. 7 smér Na
Prikopech a Karlovo ndmésti. Ve sméru U Obdurky a Manzeld Curieovych odjizdi linka
¢. 6 ze zastavky Nova po odjezdu linky ¢. 7 smér Hrbitov a Taborska.

e Linka ¢&. 7 pfijizdi do zastavky Zelezni¢ni stanice ve sméru Nemocnice pred pfijezdem
vlaku smér Namést nad Oslavou. Ve sméru Poliklinika Vltavinskd a Taborska odjizdi
linka &. 7 ze zastavky Zelezniéni stanice po piijezdu vlaku od Namésté nad Oslavou.
Vzhledem k nizsi frekvenci vlakovych spojd oproti frekvenci linky ¢. 7 bude ndvaznost
zajisténa pouze u ¢asti spojU.

e Linka ¢. 8 jede obousmérné v useku Hotel Atom - Modfinovéa v poloviné intervalu
linky ¢. 4.

Vzhledem k tomu, Ze nadvrh pocitd s obsluhou Uzemi o vétsi rozloze i s potfebnym zvysenim
frekvence dopravy, neobejde se bez naristu dopravnich vykon(. V tabulce 6.5 jsou uvedeny
orienta¢ni hodnoty dopravnich vykon( ve tfech variantach. Vétsi ¢i mensi narlst dopravnich
vykonl ovlivni mira vyuZziti pasmového provozu na jednotlivych linkach.

Tabulka 6.5: Srovnani tfi variantnich navrha pro tGpravu intervall linek.

Roéni néjezd (vozokilometry)

Maximalni 2000 000-2010 000
Primérnéd 1750000-1 780000
Uspokojiva 1550 000 -1 600 000

Hodnoty v tabulce jsou pouze orientacni. Detailni vypocet |ze provést na zdkladé zpracovani
konkrétnich jizdnich fadd jednotlivych linek. V soucasnosti mé mésto smlouvu nastavenou
na pfiblizny rozsah provozu 900 000 vozokilometrd. Smlouva zaroven umoznuje urcita
navyseni o konkrétni procenta, s ¢imz se vazou také vyssi nédklady. Mésto Trebic zaroven
bude v nasledujicich letech (2024) vyhlasovat verejnou soutéZ pro dopravce méstské
autobusové dopravy. Zde je pripadné moznost fesit otazku navyseni dopravnich vykont
a naklady, které se s timto vazi.

Prepravni kapacita spoja

| pfesto, ze i v minimalni (uspokojivé) varianté je narlist dopravnich vykond vyrazny (pfiblizné
80 %), bude prinosem vyrazné vyssi spolehlivost systému (uzivatelé budou moci vyuZivat
MAD jako realnou alternativu k individuaIni automobilové dopravé). Casteénou kompenzaci
nardstu nakladd za navysené dopravni vykony by méla byt Uprava prepravni kapacity
jednotlivych spojd. V rdmci ndvrhu se pocitéd s vozidly kategorie Midibus+ (Md+). Tato
vozidla maji v méstském provedeni délku mezi 10-11 metry, 3 dvefe a 25-30 sedadel.
Samoziejmé disponuji vyhrazenym mistem pro détské kocarky, pripadné invalidni voziky.
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Dopravce, ktery bude zvolen na zdkladé nového vybérového fizeni od roku 2024, by mél
pro nadchazejici roky zajistit souasnou prepravu vice détskych kocarkd ve vozidlech. A to
v situaci, kdy to poptavka po prepravé vyZaduje, a to i za cenu kratkodobého snizeni
komfortu prepravovanych osob. Tento pozadavek vychazi z podnétl cestujici verejnosti,
kterd moznost soucasné prepravy vice détskych kocéarkd vsoucasnosti postrada.
Provozovéni vozidel kategorie Md+ bude pro Trebi¢ vyhodnéjsi nez stavajici vozidla
kategorie Sd v kontextu vSech systémové pfipravovanych Uprav v rémci Planu udrzitelné
méstské mobility mésta Trebice 2022-2027.

° Cena za vozovy kilometr je u vozidel kategorie Md+ o cca 10 % nizsi, nez
u standardnich 12 metrovych vozidel. To pfi nevyhnutelném nardstu dopravnich
vykonU alespon ¢astecné snizi nardst provoznich nékladi.

° Dojde k vyssimu vyuZiti prepravni kapacity vozidla v obdobi se snizenou poptavkou
po prepravé a v oblastech s trvale nizéi poptavkou po prepravé (Ripov, Ptacov,
Budikovice apod.).

° Vozidlo kategorie Md+ bude univerzadlné pouzitelné pro vsechny linky a nebude
nutné resit pro rizné skupiny linek vozidla s odliSnou prepravni kapacitou.

° Mensi vozidla se vyznacuji lepsi manévrovatelnosti, coz usnadni provoz v nékterych
mistech, kde Sitkové poméry mistnich komunikaci nejsou ideélni, nebo v mistech,
kde je potreba zfidit obratisté na co nejmensim prostoru (obratisté Manzell
Curieovych, Laguna, Nemocnice, provoz v Sokolovské ulici).

° Mensi vozidla vyzaduji méné prostoru pro zastavky, coz usnadni zfizeni dllezitych
novych zastavek v centru (Hlavni posta, Masarykovo ndmésti). | v pfipadé stavajicich
zastadvek bude mozné revidovat jejich délku, coz mize v nékterych pripadech vést
k ziskani prostoru pro zfizeni parkovacich stani.

° Pfi planovaném prechodu od dieslovych autobustd na elektrobusy bude velmi
vyznamnou vyhodou nizsi energetickd naroc¢nost mensiho vozidla, a tedy jeho delsi
dojezd na jedno nabiti. Vzhledem k tomu, Ze mésto Trebi¢ nema vlastni méstsky
dopravni podnik a provoz MHD zajistuje smluvné s externim dopravcem, je vyhodné,
aby tento dopravce mél dobijeci infrastrukturu ve svém areélu a nikoli na verejnych
komunikacich ¢i prostranstvich mésta. Také mésto nebude budovat vlastni dobijeci
infrastrukturu, kdyz k ni nevlastni Zadné vozidla. Budou-li se tedy vozidla nabijet
pouze v garazich dopravce, je vhodné, aby byla schopna celodenniho provozniho
vykonu na jedno nabiti bez prdbézného dobijeni v obratistich.

6.3.3 Opatieni ¢. lll/3 - Preference vefejné hromadné dopravy

Verejnd hromadnéa doprava je zdsadnim pilifem udrzitelné mobility. Jednim z dllezitych
opatreni pro zvyseni jeji atraktivity je ddlezitéd preference verejné hromadné dopravy.

Vyhrazené pruhy pro verejnou dopravu umoznuji zkracenf jizdnich dob linek, a tim zvyseni
jejich cestovni rychlosti. Zaroven se podileji vyznamné na zvySovani presnosti a pravidelnosti
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provozu, tedy na spolehlivosti verejné dopravy. Nejlepsiho efektu vyhrazenych jizdnich
pruhl Ize dosdhnout na hlavnich dopravnich koridorech ve mésté, kde je nejvétsi frekvence
spoju VHD.

Ulice s vyhrazenymi pruhy pro autobusy jsou zndzornény na obrazku nize (obrazek 6.28).

Legenda

e \lyhrazené jizdni pruhy
— Pozemni komunikace
(Ps# P+R (Park&Ride)

Pen

Taborska PR

—_NadraZi Borovin-R4R

~

=1 Pe= -

Poliklinika Vitavinska P+R

0 500 1000 m -
(g BN \
Obrazek 6.28: Rozmisténi zachytnych parkovist P+R a Useki s prvky liniové preference

VHD.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.

Hlavni dopravni koridor v Trebici tvofi ulice Sucheniova a Brafova tf. Na téchto komunikacich
jsou intenzity dopravy pomérné dost vysoké, a proto se rychlost MHD na tomto Useku
komunikace snizuje. Stavajici dopravni poméry a geometrie ulic umoznuji vyclenit v kazdém
sméru jeden jizdni pruh na ulicich:

1. Sucheniova mezi ulici Dr. Ant. Hobzy a Masarykovym naméstim;
2. Brafova mezi Masarykovym ndméstim a ulici Nadrazni.

Dalsim velmi zdsadnim Usekem pro preferenci MHD je ¢ast ulice Sokolskd mezi
Masarykovym nameéstim a Gorazdovym naméstim, ktera je jednosmérna ve sméru z centra.
Vramci liniového preferenéniho opatfeni vuvedeném Useku je navrzeno jeji
zobousmeérnéni pro vozidla MAD. Toto opatfeni umozni vedeni autobusové linky ¢. 7 timto
Usekem. Ostatni vozidla by mohla projizdét i nadéale pouze jednosmérné ve sméru z centra,
jako tomu bylo dosud. Vyhody takového feseni jsou nasledujici:

1. trasa autobusové linky mlze byt pro cestujici optiméalnéjsi a prehlednéjsi;
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2. MHD poskytne cestujicim kratké spojeni, které je pro fidice osobnich automobild
nedostupné;
3. obyvateldm Horka-Domky bude zajisténo atraktivni spojeni s centrem mésta.

Déle je nezbytné, aby mésto Trebi¢ aplikovalo dalsi prvky preference VHD, kterymi jsou
moznosti prioritniho projeti kfizovatky pomoci komunikace mezi vozidlem a kfizovatkou. Jiz
se ve mésté realizuje projekt ,Preference méstské hromadné dopravy mésta Trebic”, ktery
resi uceleny inteligentni systém (dynamické Fizeni krizovatek) zajistujici preferenci MAD
pred ostatnimi dopravnimi prostredky. Jedna se o 7 kfiZzovatek se svételnym zarizenim (SSZ)
a instalaci SSZ nové na 2 vybrané kfizovatky.

6.3.4 Opatieni ¢. l1l/4 - Dalsi podpirné navrhy

Uvedend opatreni je vhodné doplnit dalSimi podpdrnymi opatrenimi, které zvysi celkovou
efektivitu systému. Pro zlepseni koordinace jednotlivych subsystémd VDV se jevi jako
nezbytné pfijmout opatreni, kterd by umoznila vyssi vyuziti multimodalniho prestupniho uzlu
u zelezni¢ni stanice. V soucasné dobé je provoz autobusové dopravy vtomto dulezitém
prestupnim uzlu omezen z divodu hlukové zatéze. Mésto Trebic, ve spolupraci s Krajem
Vysodina, by mélo vyvinout Usili pro odstranéni omezeni poctu spojl realizaci opatreni
v hlu¢nosti provozu v pfednadraznim prostoru zeleznicni stanice. Vyuzivani multimodalnich
prestupnich uzld ve méstech je standardnim nastrojem koordinace verejné dopravy v rdémci
CR i EU a nejedné se tedy o vyjime&né ¢&i specifické feseni. Priklad mésta, které méa stejné
feSeni umisténi autobusového ndadrazi v blizkosti vlakového nadrazi a blizké obytné
zastavbé, je mésto Vsetin, kde je provoz autobusové dopravy umoznén bez omezeni.
Moznosti feseni hluku u vybudovaného autobusového nadrazi jsou napr. postupny prechod
od autobust k elektrobustm (tissi vozidla oproti klasickym autobusdm), vyména Zivicného
krytu vozovky (jiny druh asfaltu) a vyména dlazebnich kostek za betonovy povrch, oblozeni
soucasné protihlukové stény tlumicim materidlem, zvySeni soucasné protihlukové stény,
zastreSeni nastupist véetné stani pro vozidla. Pfesnou miru Gcinnosti téchto opatreni je
potfeba provérit, aby bylo zvoleno nejlepsi feseni dané situace u vlakového nadrazi.

Vréamci podpurnych opatreni doporucujeme provéfit moznost zkraceni doby pobytu
vozidla v zastdvkach. Pobyt v zastdvkach zasadnim zplsobem ovliviiuje cestovni rychlost.
Jednou z mozZnosti je zména zplsobu odbavovani cestujicich. Toto opatfeni bude
provéfeno vramci diplomové prace studenta CVUT vPraze, Fakulty dopravni,
s predpoklddanym terminem jejiho odevzdani v roce 2023.

Déle doporucujeme, aby mésto Trebi¢ pokracovalo ve spolupraci s Krajem Vysocina na
rozvoji integrovaného dopravniho systému (VDV) jako tomu je jiz nékolik let. Integrace
verejné dopravy vyraznym zpUsobem pfispiva ke zvyseni jeji atraktivity, coz lze pozorovat
napfiklad u Prazské integrované dopravy, IDS Jihomoravského kraje, Ostravského
integrovaného dopravniho systému a dalsich IDS.
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6.4 Doprava v klidu

Zjisténé problémy dopravy v klidu ve mésté Trebici popsané v analytické casti jsou ¢astecné
shodné s jinymi mésty CR a ve svété a casteéné specifické pro dané Gzemi - vyéerpana
kapacita parkovacich mist v konkrétnich oblastech (centrum, sidlistni zastavba), dlouhodobé
odstavenad vozidla snizujici kapacitu parkovist ur¢enych pro parkovani (nikoliv odstavovani)
aj. Obecna podstata problému spociva v dopravnim chovani uzivateld (obcand), ktefi jsou
zvykli na urcitou miru komfortu a nejsou ochotni pristoupit na alternativni chovani's ohledem
na dopravu v klidu. Zde se jedna o stav, ktery je shodny se zbytkem CR a zbytkem svéta
vychodné od hranic. Prameni z osobniho pohodli a ze zkusenosti z let, kdy nebyl problém
s nedostatkem mist. Specifickymi problémy jsou pak zélezitosti spojené s georeliéfem
mésta, charakterem zastavby a prostorovymi dispozicemi jednotlivych lokalit.

V nize uvedenych opatrenich je vénovan prostor specifickym nastrojdm obecné platnym pro
mésto Trebi¢, které nejsou zobecnitelné na zbytek CR. Dlouhodobé platnym pravidlem,
které je mozné vyuzit pro kazdé stfedni a vétsi mésto v CR, je véak zména pfistupu k dopravé
v klidu (a to jak ze strany mésta, tak ze strany obcant - uZivateld). Toto pravidlo se da shrnout
nasledujicim odstavcem.

Reédlnd poptavka po mobilité byvéd zpravidla vyssi, nez je mozné pozorovat. Z tohoto
dtvodu, stejné jako v silniéni dopravé nova kapacita (mysleno novéa parkovisté), neresi
problém, ale pouze indukuji novou poptavku (kterou predtim neslo pozorovat). Jednoduse
feceno, nové parkovisté pred cinzovni zastavbou je zpravidla velmi rychle zaplnéno novymi
vozy. Nova kapacita tedy v dusledku nic neresi. Stejné tak neuvédzené restrikce mohou
zpUsobit vice potizi, nez resi - omezeni nékterych ulic pouze presune potize jinam. Jedna se
o systematicky problém, ktery si zada systematické fesSeni. Za prvé, lidé se budou muset
naucit, Ze neni mozné, aby vsichni parkovali pfimo pod svymi okny. Za druhé, jedinou cestou
je soubor na sebe navazujicich opatreni, kterd pomohou lidem zménit pfistup k dopravé v
klidu. Chceme-li nékde néco omezit, musime poskytnout dostate¢nou alternativu.

Chceme-li néco podpofit nebo uzivatele motivovat, musime dopredu vidét na konec cesty.

V ramci Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trebice je potieba fesit nasledujici
zakladni zasady optimalniho rozvoje verejného prostoru v Trebici:
a) kvantifikovat a kvalifikovat nabidku parkovani dle rdznych typ(;
b) urcit a lokalizovat deficit parkovacich a odstavnych mist, kde parkovaci plochy
neodpovidaji poptévce;
c) urcit moznosti zefektivnéni vyuzivani soucasnych parkovacich ploch.

Cilem déle navrhovanych opatreni je podpora udrzitelného rozvoje dopravy v klidu v rdmci
mésta Trebice. V zdjmu dosazeni tohoto cile bylo navrzeno sedm opatreni, kterym jsou
vénovany samostatné podkapitoly. Jedna se o:

- Opatieni €. IV/1 - Zavedeni zén placeného stani a zajisténi odstavnych parkovacich
ploch;
- Opatieni ¢. IV/2 - Parkovisté typu K+R v sidlistni zastavbé;
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- Opatreni €. IV/3 - Sbérna parkovisté;

- Opatfeni €. IV/4 - Restrikce a omezeni;

- Opatieni ¢. IV/5 - Digitalizace a navigacni systémy;

- Opatfieni ¢. IV/6 - Odbavovaci systém;

- Opatieni €. IV/7 - Kontrola a vynucovani dodrzovani pravidel silni¢niho provozu,
enforcement.

Navazné dokumenty

Souvislost navrhovanych opatreni s vyznamnymi strategickymi cili a podporovanymi aktivitami dle
prilohy 1 je uvedena v textu niZe. Pro kazdé navrhované opatreni je vypsan pfrislusny souvisejici
strategicky dokument véetné konkrétnich vyznamnych opatreni.

Opatieni ¢. IV/1 - Zavedeni zén placeného stani a zajisténi odstavnych parkovacich ploch

C) .Strategicky plan rozvoje mésta Trebice pro obdobi 2020-2023"
- SC 3.2.6 Zlepsovat podminky pro rozvoj podnikani a vznik novych parkovacich mist.

Opatieni €. IV/2 - Parkovisté typu K+R v sidlistni zastavbé
Pro toto opatreni nebyla nalezena prima souvislost s jinymi strategickymi dokumenty.
Opatreni €. IV/3 - Sbérna parkovisté

A) ,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vysledkem do roku 2050”
- O 1.2.1.11 Propojeni regioni s riznou hustotou a charakterem osidleni resit
zkvalitnénim nabidky verejné dopravy a jeji provazanosti s déalkovou dopravou
a budovanim terminalti osobni dopravy a zachytnych parkovist pro individualni

a cyklistickou dopravu.
- O 1.2.1.12 Parkovisté P+R budovat na zakladé pland udrzitelné méstské mobility
primarné mimo velkda mésta v lokalitach, kde nevznikaji dopravni zacpy, soubézné

se zajisténim dostatecné ndvazné verejiné hromadné dopravy z téchto lokalit.

C) ,Strategicky plan rozvoje mésta Trebice pro obdobi 2020-2023"

- SC 3.2.6 Zlepsovat podminky pro rozvoj podnikani a vznik novych parkovacich mist.

”II

F) .Akéni plan zlepsovani kvality ovzdus
- AB6.1: Zéchytné parkovisté Hrotovicka - vystavbou prvni etapy zachytného parkovisté

ul. Hrotovickd dojde k omezeni zajizdéni osobnich vozidel do Sirsiho dzemi centra,
predevsim oblasti Bréfovy ulice.

Opatieni ¢. IV/4 - Restrikce a omezeni
Pro toto opatreni nebyla nalezena prima souvislost s jinymi strategickymi dokumenty.

Opatreni €. IV/5 - Digitalizace a navigacni systémy

E) .Koncepce mobility a dopravni obsluZnosti mésta Trebi¢ pro roky 2019-2023"
- SC 3.2.6 Integrace parkovacich ploch - podpora dopravy v klidu, integrace

parkovacich ploch do systému tzv. hromadné garédze, postupnd integrace parkovacich

ploch v oblasti centra mésta, monitoring obsazenosti, navigovani fidica.

Opatreni €. IV/6 - Odbavovaci systém

Pro toto opatreni nebyla nalezena prima souvislost s jinymi strategickymi dokumenty.
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Opatieni €. IV/7 - Kontrola a vynucovani dodrZovéani pravidel silniéniho provozu, enforcement

Pro toto opatreni nebyla nalezena prima souvislost s jinymi strategickymi dokumenty.

6.4.1 Opatieni €. IV/1 - Zavedeni zén placeného stani a zajisténi odstavnych
parkovacich ploch

Opatrenim zvysSujicim kapacitu parkovani a zlepsujici organizaci dopravy je zavedeni

parkovacich zén ve vybranych problematickych lokalitdch. Tyto lokality jsou uvedeny

v tabulce niZe (tabulka 6.6).

Tabulka 6.6: Postup pfi zavadéni zén placeného stani.

_ Popis dil¢ich kroku

Realizace rezidentni zény ,Stard Borovina”
Realizace rezidentni zény ,Nové Borovina”
Realizace rezidentni zény ,Horka-Domky”

Realizace rezidentni zény ,Nové Dvory”

a b WO N =

Realizace parkovaci zény ,Centrum”

6 Realizace odstavnych parkovist dle mapy
Zdroj: Mésto Trebi¢.

e Pri navrzeni barevného rozliseni zén je cilem zajistit maximalni srozumitelnost.
Zakladni barvu rezidentnich zdn, v Trebi¢i budeme fikat smisend zdna, si vezmeme
z Brna a z Prahy - modrou. Tuto zénu budou moci vyuzivat drzitelé parkovacich karet
a uzivatelé, ktefi si zaplatili kratkodobé stani. Stejné tak bude mozné zénu vyuzit pro
zastaveni (nalozeni a vylozeni nékladu).

e Vramci centra bude existovat jesté dalsi zona, tzv. omezend zéna. Tuto zénu budou
moci vyuzivat vyhradné drzitelé parkovacich karet a bude oznacena oranzové.
Existence této zony byla motivovdna nutnosti zvysené regulace parkovacich kapacit
v rdamci centra. Vhodnou proporci mezi smiSenou a omezenou zénou v centru je
50:50 parkovacich kapacit. Tento pomér se muze skrze kazdé parkovisté v centru
dynamicky zménit na zékladé zkusenosti z pilotniho provozu.

e Samotné zény nemohou spravné fungovat, nejsou-li v blizkosti vystaveny odstavné
parkovaci plochy v dochazkové vzdalenosti. Na tato parkovisté Ize umistovat
dlouhodobé odstavované vozidla a usetfit tak misto v ulicich.

e Prehled vyznacenych parkovacich zén s polohami navrhovanych odstavnych
parkovist je naobrazcich nize (modré barva zény pro rezidenty, fialova barva
oznacuje vysokou zastavbu, krizky jsou doporucené lokality ke zvazeni pro odstavné
parkovisté) - viz nasledujici obrazky (obrazek 6.29, obrazek 6.30, obrazek 6.31,
obrazek 6.32, obréazek 6.33, obréazek 6.34).
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Obrazek 6.29: Prehled parkovacich zén a integrovanych parkovist.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.

"

Obrazek 6.30: Zéna Stara Borovina.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.
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Obrazek 6.31: Zéna Nova Borovina.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.
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Obrazek 6.32: Zéna Horka-Domky.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.
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Obrazek 6.33: Zéna Nové Dvory.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.
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Obrazek 6.34: Zéna Centrum.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.
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6.4.2 Opatieni €. IV/2 - K+R v sidlistni zastavbé

S predchozim opatfenim souvisi i otdzka obsluhy domu v sidlistni zastavbé. Navrhuji se
plochy na chodnicich, kde by byl zdkaz stani, ale moznost zastaveni. Na sidlistich mze byt
vyuzivano napr. pro vikendové nakupy, kdy fidi¢ priveze nakup pred panelovy dim, zastavi
pred domem, vynese ndkup do bytu, vrati se k autu a odveze ho zaparkovat na nedaleké
odstavné parkovisté. Poté dojde domU pésky nebo dojede na kole. Schematicky obréazek je
uveden nize (viz obréazek 6.35), za nim néasleduje priklad tohoto opatfeni ve mésté Brandys
nad Labem (viz obrézek 6.36).

Obrazek 6.35: Schéma zakazu stani.
Zdroj: Mésto Trebi¢.
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Obrazek 6.36: Priklad feseni parkovani K+R v centru mésta Brandys nad Labem - Stara
Boleslav.
Zdroj: Mésto TrebiC.

6.4.3 Opatreni ¢. IV/3 - Sbérna parkovisté

Na uUzemi Trebice by bylo vhodné v blizkosti hlavnich vjezdd do mésta zfidit sbérna
parkovisté, kterd by v idedlnim pripadé byla zdarma, nebo za velmi nizkou cenu, aby byli
navstévnici motivovani zanechat své automobily na okrajich mésta mimo sidlisté a centrum
a dale pokracovali VHD, ¢imz by uvolnili parkovaci mista nejen v centru, ale i v rezidencnich
oblastech. V centru by naopak mély byt ceny za parkovani vysoké pro nerezidenty. V zajmu
motivace k vyuzivani sbérnych parkovist se déle doporucuje, aby byla hlidana a bylo k nim
dobré spojeni VHD.

Navrhovana umisténi sbérnych parkovist P+R jsou nasledujici:

a) Sever
Parkovisté Micova u autobusové zastavky Micova.
Plocha u kfizovatky ulic Taborskd a Rafaelova (11/360). Lze vybudovat pfi vystavbé
autobusového obratisté v planované nové zastavbé.

b) Jih
Vltavinska u polikliniky u autobusové zastavky Poliklinika.
Parkovisté obchodni zéna u Stop Shopu - zde by moZznym fesenim bylo vyclenit
nékolik parkovacich mist. To by ale bylo nezbytné domluvit s majiteli parkovisté
a s obci Stritez, pod jejiz katastralni tzemi Stop Shop spada.
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c) Vychod

Plocha na severozdpadé priamyslové zény Jejkov. Zde by se v pfipadé nutnosti dalo
vybudovat parkovisté typu P+R. Tomuto Ucelu by slouzilo v pripadé, Zze by bylo
vybudovdno po zapadni strané ulice Hrotovickd (11/351), jihozdpadné od
mimourovinové krizovatky silnic 1/23 a 11/351) u autobusové zastavky Hrotovicka.
Linkovy autobus by od parkovisté dale mohl pripadné projizdét ulici Sedlakova. Pokud
by bylo parkovisté P+R umisténo po zdpadni strané silnice 11/351, nemuselo by
spliovat funkci P+R, nebot by bylo od nejblizsi autobusové zastavky pomérné
vzdéleno. Vhodnéjsi je umistit parkovisté v budoucnu blize k planovanému obchvatu
mésta. V pfipadé, Zze bude parkovisté realizovano po zapadni strané silnice 11/351
a uvedeno do provozu jako parkovisté typu P+R, mélo by mésto provérit, ze je
parkovaci plocha za timto Ucelem vyuzivana. Pokud bude odhaleno, Zze parkovaci
plocha neni vyuzivana jako parkovisté typu P+R, mélo by se mésto snazit zajistit takové
podminky, aby k tomuto ucelu vyuzivano bylo.

d) Zapad

Parkovi§té Ripovskd u Zelezni¢ni zastavky Trebi¢-Borovina a autobusové zastavky
Revolucni, toto parkovisté by mélo byt velkokapacitni. Mélo by se jednat o vyznamny
dopravni uzel s vazbami na vlakové i autobusové spojeni. Toto parkovisté by idealné
mohlo byt rozdéleno na sbérné a odstavné.

Na vSech sbérnych parkovistich (parkovistich typu P+R) se predpokléda vystavba
parkovacich stani pro osobni automobily, dodéavky, motocykly a dale cyklistické
stojany. U kazdého parkovisté typu P+R musi byt pfitomna autobusova zastavka,
jinak neplnifunkci Park and Ride ,zaparkuj a jed”). Vhodné je déle umisténi obchod,
aby cestujici mohli po pfijezdu autobusem a pred odjezdem automobilem
z parkovisté i nakoupit.

Vzorovym prikladem z hlediska umisténi parkovisté typu P+R a autobusové zastavky
je parkovisté Poliklinika u zastavky Trebi¢, Poliklinika, pfipadné parkovisté Ripovska
a vlakova zastavka Trebic-Borovina.

Sbérna parkovisté mohou byt v ojedinélych pripadech shodnd s odstavnymi
parkovisti i pres rozdil v jejich funkci. Odstavna parkovisté jsou pro rezidenty, aby
méli kam odstavit své vozy pfi dlouhodobém stani. Sbérna parkovisté jsou pro
dojizdéjici, aby méli kde dlouhodobé zaparkovat pfi dojizdce do mésta (tato
parkovisté by méla navazovat na MHD).

Na uUzemi Trebice u nemocnice se predpokladd vystavba parkovaciho domu.
U tohoto investi¢niho zdméru se ale v soucasnosti neuvazuje o jeho vyuziti jako P+R.

6.4.4 Opatreni ¢. IV/4 - Restrikce a omezeni

Ve mésté jsou jiz aplikovany nékteré navrhy z dokumentu ,Rezidentni parkovaci zény

Trebic”, jako napr. zény se zdkazem stani pro nakladni automobily v sidlistni zastavbé.
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Dalsimi aplikovatelnymi restrikénimi opatfenimi a omezenimi lze fesit problémy u Polikliniky
Horka-Domky, na parkovisti ndkupni zény na jihu mésta nebo na parkovistich u nemocnice
a parkovistich P+R.

Poliklinika Horka-Domky

Parkovisté u Polikliniky Horka-Domky by mohlo byt zpoplatnéno pomoci parkovacich
automatd a mohly by zde byt vystavény zdvory umoznujici odjezd z parkovisté az po
zaplaceni. Zaroven muize byt na zelené plose v blizkosti polikliniky vystavéno nové bezplatné
(nebo za nizky poplatek) parkovisté slouzici jako P+R.

Parkovisté nakupni zény na jihu mésta

U parkovist v ndkupni zéné na jihu mésta by mohlo byt krdtkodobé parkovani do dvou hodin
bezplatné a nasledné by se mohlo platit pocinaje tfeti hodinou trvani parkovani (v pripadé
zneuzivani parkovisté obyvateli z blizkého sidlisté pro odstavovani automobild). Na
vjezdu/vyjezdu z parkovisté by mohly byt umistény zavory. Pfipadné by mohlo slouzit
i Castecné jako P+R. Toto opatfeni by muselo byt feseno ve spolupraci s majiteli parkovist.

Poliklinika Horka-Domky

Tato dvé parkovisté je vhodné zpoplatnit a zaroven od sebe odlisit. P+R mize byt napriklad
za zavorou a uzivatelé mohou byt motivovani nizkym &i nulovym poplatkem, nebo snizenim
ceny pfi zakoupeni jizdenky VHD ¢i jizdenky na vlak.

6.4.5 Opatreni ¢. IV/5 - Digitalizace a navigacni systémy

Pod timto pojmem digitalizace si Ize predstavit zménu formy na digitalni zdznam. Evidence
o opravnéném (zaplaceném) parkovani by byla provadéna digitédlné. Moznost platby by byla
bezhotovostné (mobilni platby, platby kartou v automatu) a nebyl by nutny parkovaci listek.

- Vyhodou tohoto opatreni by byl nejen vyssi komfort pro fidice, ale také ziskani
cennych dat pro mésto tykajicich se stavu a trend( vyuziti parkovacich stani. Tato
data Ize déle vyuzit pro zlepseni organizace dopravy ve mésté.

Se zlepSenim organizace dopravy ve mésté, s vyuzitim digitalizace, souvisi i moznost
zavedeni navigace. Konkrétné navadéni fidicd na volnéa parkovaci mista ve mésté, které by
vedlo i ke sniZzeni intenzity dopravy o fidice hledajici misto k zaparkovani. Lze zfidit tzv.
hromadnou virtualni garaz - parkovisté je mozné osadit technologii monitorujici obsazenost
a na volnd mista navadét vhodnou formou fidi¢e (proménlivé dopravni znaceni, mobilni
aplikace atd.).

- Na obrazku nize (obrazek 6.37) jsou vyznacena parkovisté, pro kterd by se na
digitalnich tabulich zobrazovaly poéty volnych parkovacich stani. Ridici prijizdéjici do
mésta by tak predem védéli uz na vjezdu, zda je mozné zaparkovat v centru mésta
na parkovisti Komenského ndmésti nebo na parkovisti Zimni stadion. V pfipadé, ze
by tato parkovisté byla pln3, tak by ridici byli predem pred vjezdem do centralni ¢asti
mésta informovani, Ze musi zaparkovat drive. Na dalsi parkovisté v centru mésta by
navigace zavedena nebyla, aby ridi¢i prednostné neparkovali v centru, napfiklad na
Karlové ndmésti.
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Legenda:

Parkovisté

E P. Komenského ndmésti

@ P. Zimni stadion

Navigace na parkovisté

@ P. Komenského ndm. - stavajici
@ P. Zimni stadion - stavajici

0 P. Komenského nam. i p. Zimni stadion - ndvrh

Obrazek 6.37: Umisténi elektronickych panelti informujicich o poctu volnych stani.
Zdroj: Mésta Trebi¢, OpenStreetMap.

6.4.6 Opatieni ¢. IV/6 - Odbavovaci systém

Samotné odbaveni (mysleno placeni) Ize rozdélit do dvou kategorii:

1. parkovaci listek ¢i kupdn - zakoupeny v parkovacim automatu, formou SMS nebo skrze
mobilni aplikaci;

2. parkovaci karta - zakoupena na méstském aGradé.

Kazdé kategorie musi byt resena trochu odlisné.

Soucasny zpusob reseni pomoci parkovacich automatl a SMS je mozné zanechat, nicméné
je vhodné (jak je popisovano vyse) zafadit do souboru moznosti také aplikaci, pres niz je
mozné platit a prodluzovat parkovani (tj. netfeba hledat automat). Parkovaci automaty je
vSak nutné vybavit zapisovanim RZ, coz mé dvoji efekt. Za prvé, umozni to automatickou
kontrolu pres RZ pro aplikaci pro policii. Za druhé, bude to motivovat uzivatele pro vyuzivani
bezkontaktni platby jako je SMS ¢i aplikace - ,vytukdvani” RZ do parkovaciho automatu je
nepohodIné. Mésto do budoucna uvaZuje o zruseni platby parkovaného pomoci SMS
sluzby, jelikoz jeji uzivani kazdym rokem klesa. Proto mésto v naslednych letech bude
preferovat platbu parkovéani pomoci aplikace MPLA.io.

Kartu je nezbytné podminit navstévou na Gradé a predlozenim nezbytnych podkladi - trvalé
bydlisté a minimalné RZ vozidla pro kontrolu, zda vyhovuje pro ucely parkovaci zény (déle
umoznéni prodlouzeni parkovaci karty, tj. predplaceni na dal$i obdobi skrze webovy portal
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¢i jinou aplikaci). Rezidentské parkovaci karty neprenosné by mély tvofit max. 95 %
vydavanych karet a prenosné nejvyse 5 %. V pripadé potreby by bylo mozné pomér zménit.
Prenosné karty by mély byt odlivodnény a udélovany pouze ve vyjimecnych pfipadech.

Déle by bylo mozné vyuzivat specidlnich karet, tzv. ,servisnich” a ,socidlnich”, které by
umoznovaly parkovani pracovnikim servisnich a socidlnich sluzeb v casové omezeném
Useku dne a poskytovani jejich sluzeb zakazniklm i v sidlistni zastavbé. V sidlistni zastavbé
by méla byt ale i tak zachovéana moznost kratkodobého parkovani, byt zpoplatnéna a ve
velmi omezené mite.

6.4.7 Opatieni €. IV/7 - Kontrola a vynucovani dodrzovani pravidel silni¢niho
provozu, enforcement

Vhodné by bylo zavedeni moznosti kontroly placeni pomoci ¢teni RZ vozidla (napf. kamerou
z projizdéjiciho kontrolniho vozidla. Dal$i moZznosti, méné financné naroc¢nou, by byla chytréa
aplikace v mobilnich telefonech straznikd, ktefi mohou celou kontrolu mnohonésobné
zefektivnit a zrychlit). Vhodné by déle bylo, aby pfipadné aplikace obsahovala vsechny
funkce, které méstska policie potrebuje, aby nebylo nutné vyuzivat vice rlznych aplikaci.

Nutno zajistit provézanost systému s odbavovanim a navadénim uzivatell, moZnost
nadvaznosti na jiné méstské aplikace, vlastnictvi dat méstem, moZnost zpétné vazby
k majiteldm neopravnéné parkujicich vozidel (pokuta).

Nutna konzultace s méstem pro presnou definici odpovédnosti a spravy.
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6.5 Silni¢ni doprava

Jednim z nejzdsadnéjsich problémda v Trebici z hlediska silniéni motorové dopravy jsou
vysoké intenzity dopravy v centru mésta na stavajicim pratahu silnice 1/23. V budoucnu se
predpokladd, ze by problém méla vyresit prelozka silnice 1/23. Tato prelozka neni soucasti
opatreni tohoto dokumentu. Nicméné navrhovéna opatfeni vtomto dokumentu berou
prelozku silnice ¢. 1/23 v vahu jako dokoncenou stavbu. Pro uvedeni do kontextu
predpokladaného budouciho stavu je déle uvedeno nékolik zakladnich informaci
o predpokladaném vedeni trasy obchvatu mésta Trebi¢ a planovaném casovém
harmonogramu dle RSD, které se danému projektu blize vénuje.

Dle informaci uvedenych na strankach RSD by mél budouci obchvat Trebice méfit 4 146 m,
jeho extravildnova ¢ast by méla byt postavena v kategorii S 9,5/80 a intravildnova v kategorii
MS2 8,5/70. Obchvat se déli celkem na tri ¢asti. Vedeni trasy je zndzornéno na obrazku nize.
Na zacatku vede obchvat v zdsadé ve stopé soucasné 1/23. U rozvodny JME Ripov dochézi
k dpravdm. Na Urovinové kfizovatce s ulici Prazska (stdvajici 1/23) se spojuje a dale smérfuje
na jihovychod, kde prekonavéa mimourovrové podjezdem Zeleznicni trat. Dalsi Groviiova
krizovatka na obchvat napojuje ulici KoZeluzskou (silnice 11/410), kterd bude v ramci stavby
obchvatu kompletné zrekonstruovéna. Az do kfizovatky u Janova mlyna vede v jeji stopé.
U zminéné kfizovatky pravostrannym obloukem prochézi premosténi Libusina a Terovského
udoli. Poté miji zahradkarské kolonie Libuse a Mojmir a protina ¢ast kolonie Spytihnév. Déle
obchvat premosti novéd prelozka MK Vltavinskd. Prvni cast trasy kondéi na nové
mimourovnové krizovatce s ulici Znojemskou (11/360). Jizni obchvat je veden v trase ulice
Spojovaci, podél které povedou z obou stran soubézné jednosmérné komunikace. Posledni
treti cast (jihovychodni obchvat) zacind v mimodroviiové kfizovatce Hrotovicka.
Stejnojmenna ulice povede i nad prelozkou 1/23 po okruzni kfizovatce. Déle trasa klesa do
udoli feky Jihlavy, kde bude mimourovnova trubkovité krizovatka Brnénska se silnici 11/360.
Stévajici kfizovatka ulic Sportovni, Brnénskd a Rafaelova bude upravena na okruzni
krizovatku, viz obrazek 6.38.
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Silnice 123
- slavba
Sakal - Thebis, obchvat

[ .
Wirgy -

Obrazek 6.38: Znazornéni prelozky 1/23.
Zdroj: Mésto Trebi&, RSD CR.

Planovany stav pfipravy a realizace prelozky 1/23 dle RSD je uveden v nésledujici tabulce

(tabulka 6.7). Jak je vidét, predpoklada se uvedeni obchvatu do provozu jiz v roce 2029.

Tabulka 6.7: Stav pfipravy/realizace prelozky 1/23.

Faze zdaméru Rok zacatku

Stanovisko EIA 2022
Schvéleni zaméru projektu 2022
Vydani 2022
tuzemniho rozhodnuti

Vydani stavebniho povoleni 2024
Yyhleéléenfvybérového 2026
rizeni

Zahéjeni vystavby 2026
Uvedeni do provozu 2029

Zdroj: Mésto Trebic.

Obchvat mésta je vhodné naplanovan, nebot vede mimo hlavni zastavénou oblast, napojuji
se na néj vyznamné silnice druhé tfidy a bude tak odvadét tranzitni dopravu mimo mésto
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Trebic. Umisténi obchvatu na jihu mésta déle umozni odvratit tranzitni dopravu a nakladni

dopravu smérfujici do a z nejvétsi trebicské primyslové zény mimo centrum mésta, coz

v centru zmirni vysoké intenzity dopravy.

V ramci Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trebice je potfeba fesit nasledujici

zakladni zasady optimalniho rozvoje vefejného prostoru v Trebici:

a)
b)

c)

d)

e)
f)

g)

Cilem

zlepseni kvality Zivota;

snizeni objemu individualni motorové dopravy, motorové dopravy a ndhrada za
udrziteIné dopravni zplsoby;

eliminace zbytnych kazdodennich cest individualni motorovou dopravou a redukce
vztahu mezi ekonomickym rdstem a objemem dopravy;

snizeni dopadd z dopravy na Zivotni prostredi vyssi efektivitou vSech cest, Usporami
a pomoci environmentalné pfiznivéjsiho dopravniho systému zaloZzeného na
podpore udrzitelnéjsich druhG dopravy (verejna doprava, pési a cyklistickd doprava,
Cistd vozidla a alternativni energie);

snizeni negativnich dopadd dopravy na zdravi;

zajisténi pristupnosti dopravy pro vSechny obcany vé. Osob se snizenou schopnosti
pohybu a orientace;

zlepseni integrace planovéani dopravy a souvisejicich sektord (predevsim: Gzemni
planovani, otazky zivotniho prostredi a energetického hospodarstvi, oblast zdravi,
$kolstvi a sociélnich otdzek).

navrhovanych opatreni je zlepSeni organizace a bezpecnosti silniéni dopravy,

konkrétné automobilové, v rdmci mésta Trebice. V zadjmu dosazeni tohoto cile bylo navrZzeno

osm opatreni, kterym jsou vénovany samostatné podkapitoly. Jedna se o:

Opatreni €. V/1 - Zklidnéni pratahu 1/23;

Opatieni €. V/2 - Zklidiujici prvky na problematickych sbérnych komunikacich;
Opatieni & V/3 - Usekova méreni rychlosti;

Opatreni €. V/4 - Soulad zatfidéni mistnich komunikaci;

Opatreni €. V/5 - Zklidiovani obsluznych komunikaci;

Opatieni & V/6 - Reseni bezpeénosti silniéni dopravy;

Opatfeni €. V/7 - Dopravni monitoring a fizeni dopravy;

Opatieni &. V/8 - Uprava/vystavba nové infrastruktury.

Navazné dokumenty

Souvislost navrhovanych opatreni s vyznamnymi strategickymi cili a podporovanymi aktivitami dle

prilohy 1 je uvedena v textu niZe. Pro kazdé navrhované opatreni je vypsan prislusny souvisejici

strategicky dokument véetné konkrétnich vyznamnych opatreni.
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Opatreni ¢. V/1 - Zklidnéni pratahu 1/23

A) ,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vysledkem do roku 2050”
- O 1.3.4.35 Reseni prataht obci na tazich s vysokymi intenzitami provozu zejména vystavbou

obchvatd (tyké se i tzv. doprovodnych komunikaci ke komunikacim délnicniho typu), a to dle
harmonogramu stanoveného v dokumentu ,Dopravni sektorové strategie”.

F) ,Akéni plan zlepsovani kvality ovzdusi”
- AB2.1 Obchvat mésta - dokumentace pro UR (vystavbou obchvatu mésta dojde k odlehceni

paterni sité komunikaci ve vnitinim Gzemi mésta, ktera je v soucasnosti jiz pretizend a kapacitné
neodpovidéa poptavce). Odstranénim mnoha svételné fizenych kfizovatek pro vyznamnou cast
vnitroméstské frekvence dojde ke snizeni emisni zatéze.

Opatreni €. V/2 - Zklidriujici prvky na problematickych sbérnych komunikacich
A) ,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vysledkem do roku 2050”
- 0 1.3.5.9 Vramci udrzitelného rozvoje a podpory pési dopravy zavadét opatreni na ochranu

bezpecnosti chodcl (dobre znacené a prehledné dopravni prostredi) - zejména pro nejvice
ohroZené skupiny obyvatel, kterymi jsou déti, seniofi, Zeny a pecujici osoby.

Opatieni & V/3 - Usekova méreni rychlosti

Pro toto opatreni nebyla nalezena prima souvislost s jinymi strategickymi dokumenty.

Opatieni €. V/4 - Soulad zatfidéni mistnich komunikaci
Pro toto opatreni nebyla nalezena prima souvislost s jinymi strategickymi dokumenty.

Opatreni ¢. V/5 - Zklidriovani obsluZnych komunikaci
A) ,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vysledkem do roku 2050”
- 0 1.3.5.9 V ramci udrzitelného rozvoje a podpory pési dopravy zavadét opatreni na ochranu

bezpecnosti chodcd (dobre znacené a prehledné dopravni prostredi) - zejména pro nejvice

ohroZené skupiny obyvatel, kterymi jsou déti, seniofi, Zeny a pecujici osoby.
Opatreni & V/6 - Reseni bezpeénosti silniéni dopravy

A) ,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vysledkem do roku 2050”
- 0O 1.3.6.1 Zajistit vy$si prichodnost, bezpednost a operativnost dopravni sité (nutna realizace i

bez ohledu na ocekdvané zmény klimatu).
E) .Koncepce mobility a dopravni obsluZnosti mésta Trebi¢ pro roky 2019-2023"

- SC 2 Sanace lokalit s vysokou mirou rizikovosti v ohledu na bezpecénost silni¢niho provozu -

zvy$eni bezpeénosti dopravniho provozu sanaci a eliminaci rizikovosti lokalit, které byly v rémci

bezpecnostni inspekce uréeny jako vysoce rizikové.

Opatreni ¢. V/7 - Dopravni monitoring a fizeni dopravy
Pro toto opatreni nebyla nalezena prima souvislost s jinymi strategickymi dokumenty.

Opatreni & V/8 - Uprava/vystavba nové infrastruktury
A) ,Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vysledkem do roku 2050”

- O 1.3.6.1 Zajistit vy$si prichodnost, bezpecnost a operativnost dopravni sité (nutna

realizace i bez ohledu na ocekdvané zmény klimatu).
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6.5.1 Opatieni €. V/1 - Zklidnéni pratahu 1/23

Jak jiz bylo rfeceno v predchozi kapitole, prelozka 1/23 neni opatfenim v tomto dokumentu.
Tento dokument pouze vychéazi z predpokladu, Ze obchvat mésta byl jiz postaven.

V souvislosti s obchvatem mésta je planovédna zména zatfidéni komunikaci, resp. jejich
dil¢ich ¢asti. Planovana zména zatfidéni je postupnym navrhem. Nejednd se o opatrfeni
v ramci dokumentu PUMM, ale jen o podkladovy material poskytnuty méstem pro opatreni
v dokumentu PUMM navrhovana.

Podle méstem poskytnutého planu zmény zatfidéni komunikaci by se po vystavbé obchvatu
méla silnice 1/23 zménit na mistni komunikaci v Useku odbocka na Pousov az KozZeluzska
a Komenského nédmésti - Purkynovo namésti. V meziliseku Kozeluzskd az Komenského
namésti by se jednalo o silnici Il. tfidy (v budoucnu plédnovana jako 11/351) a v Useku
Purkynovo ndmeésti az Brafova také (budouci 11/306).

V rémci dokumentu PUMM navazuji nové navrhy na zrealizovany obchvat 1/23 (v roce 2029).
To zndzornuje obréazek nize (obrazek 6.39). Jednd se o zklidhujici opatfeni celé stavajici
silnice 1/23 prochazejici Trebici, a to v podobé zejména redukce Sitky vozovky v celé délce
komunikace, vytvoreni prostoru pro parkovaci mista, vyhrazené jizdni pruhy a prostor pro
cyklistickou dopravu.

Legenda:

1/23 po rekontrukci
‘@ (1) zdlivy - parkovani, zasobovani
~ (2) vyhrazené pruhy (VHD, IZS, taxi)
‘@ (3) zalivy - parkovani (stfidavé)

S (4) cyklostezka/cyklotrasa

Obrazek 6.39: Stavajici 1/23 po prestavbé.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.

(1) Po zavedeni obchvatu mésta by mély byt v zajmu zklidnéni dopravy na Brafové tfidé
zfizeny zalivy pro zdsobovani a parkovani. To opticky zuzi komunikaci a dojde tak k jejimu
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zklidnéni. Tyto zélivy by také bylo vhodné vybudovat v Useku mezi Komenského ndméstim
a Sokolskou ulici.

- U nemocnice na Bréafové tridé by v pfipadé potreby, resp. absence, autobusového
obratisté u nemocnice mohl byt zfizen autobusovy zaliv misto chodniku u parkovisté
Brafova tfida. Chodnik by se mohl posunout blize k parkovisti. Pokud by to bylo
nezbytné, doslo by ke zruseni krajnich parkovacich stani.

- Na krizovatce Brafova tfida x Sirotéi se v soucasnosti nachéazi nedmérné dlouhy
odbocovaci pruh doleva (navic néasledujici svételné fizend kfizovatka ma jiné
usporadani, diky kterému se tvori kolony, ve kterych VHD nabirad zpozdéni). Mozné
by bylo otocit smér jizdy v Sirotci ulici, zrusit zminény odbocovaci pruh a v této ¢asti
Brafovy tfidy smérem nahoru na jihovychod zfidit dva pruhy, pficemz pravy by byl
vyhrazen pro VHD. V pfipadé ponechani stavajiciho usporadani této kfizovatky by
bylo vhodné umoznit alespon v predmétném odbocovacim pruhu jizdu pfimym
smérem pro autobusy. Tento pruh by tedy osobnim automobilim slouzil pro
odboceni vlevo a pro autobusy pro jizdu pfimo.

(2) V ulici Sucheniova v Useku od Komenského néamésti po krizovatku se silnici 11/410
KozZeluzskd) by bylo vhodné zfidit vyhrazené pruhy (VHD, IZS, taxi) a zaroven zachovat
odbocovaci pruhy pfimo v kfizovatce. Vyhrazené pruhy (VHD, IZS, taxi) by déle byly vhodné
v Useku Sokolska az Nadrazni.

(3) Zbyvajici cast soucasné 1/23 ve sméru na zdpad (Prazska) az k odbocce na Pousov by
méla byt téz doplnéna o podélné parkovani. Toho by Slo docilit zGzenim jizdnich pruhd.
Parkovaci pruhy by mohly byt umistény stfidavé po levé a pravé strané komunikace, ¢imz by
doslo ke snizeni pravdépodobnosti rychlého prdjezdu, tedy nedodrzeni rychlostniho limitu.

(4) V ulici Sportovni by po zavedeni obchvatu mésta mohl byt rozsifen chodnik na ukor
stavajici $itky jizdnich pruhd. Poté by zde mohla vést cyklistickd komunikace, viz kapitola Il.

6.5.2 Opatieni €. V/2 - Zklidnujici prvky na stavajicich problematickych sbérnych
komunikacich

Na sbérnych komunikacich jsou moznosti zklidnéni dopravy jen omezené. Z divodu
provozu linkové dopravy a pohybu nékladnich vozidel nelze zfizovat napr. pricné prahy
nebo zvysené kfizovatkové plochy. Také vyuziti tzv. Sikan je pomérné omezené, nebot Sikany
musi vyhovovat prijezdu nejvétsiho vozidla, které ji projizdi. Je-li tedy navrzena na autobus,
pak osobni automobil zpomali jen mirné. Zaroven by nemélo dochézet ke zdrzovani linkové
dopravy, aby nedochézelo ke zpozdéni.

Na komunikacich v obcich, u kterych prevazuje dopravni funkce se podle TP 132 Zasady
navrhu dopravniho zklidrnovani na mistnich komunikacich mohou aplikovat stavebni prvky
v podobé predsazeného znaceni (varovaci), brany (napf. stromy vysazené v blizkosti
komunikace po obou stranach - opticky komunikaci zuzuji a vyvolavaji tak v fidi¢i pocit
nutnosti snizit rychlost), zdZeni vozovky vysazenymi plochami (napf. v misté prechodu pro
chodce) a zizeni vozovky strednim délicim ostrdvkem (napfr. v misté prechodu pro chodce
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nebo na vjezdu do mésta; fidi¢ je nucen zménit trajektorii jizdy a zpomalit). Dal$im
zklidnujicim prvkem muze byt i vystavba okruznich kfizovatek. Lze aplikovat psychologické
prvky zklidnovani dopravy jako je napt. optickéd psychologicka brzda, kterd byvéa umistovéna
pred prechody pro chodce.

Mimo vySe zminénou stévajici silnici /23, kterd by se po vystavbé obchvatu méla zménit
nasledujici Gpravy na vybranych
problematickych sbérnych komunikacich v Trebici, které by mély vést ke zvyseni plynulosti

. s

prevazné na mistni komunikaci se dale doporucuji

provozu nebo ke zklidnéni.

6.5.3 Opatfeni & V/3 - Usekova méFeni rychlosti

Na ostatnich vyznamnych sbérnych komunikacich, kde dochézi, nebo by mohlo dochazet
k nedodrzovani maximalni povolené rychlosti, by bylo vhodné zridit Usekové méreni
kontrolujici dodrzovani 50 km/h. Zejména tedy na paterni siti zdkladniho komunikacniho
systému mésta Trebice tvoreného pratahy silnic prvni a druhé tridy (1/23, 11/351, 11/360,
117410, 111/35116) a vybranych mistnich komunikaci, které jsou v ohledu na sbérnou funkci
vnimany jako zasadni (Jelinkova, Marie Majerové). Mista, kde se navrhuje zfizeni Usekového
méreni jsou vyznaceny v mapé nize (viz obrazek 6.40).

Legenda:

Méreni rychlosti

== Usekové méeni - jednosmémé
=== Jsekové méfeni - obousmérné
s Radar ukazujici rychlost

0 500 1000 m
o | -]

Obrazek 6.40: Navrhované lokality usekového méfeni.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.

Kromé Usekového méreni by v mistech, kde je to prostorové mozné, mély byt zfizovany
stredni délici ostrdvky prechodl pro chodce nebo vysazené chodnikové plochy za Gcelem
snizeni rychlosti vozidel a zvyseni bezpecnosti nejzranitelnéjsich ucastnikl provozu.
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6.5.4 Opatieni ¢. V/4 - Soulad zatfidéni mistnich komunikaci

Ve mésté Trebic neplati vzdy soulad mezi zatfidénim mistnich komunikaci. Nékteré obsluzné
komunikace plini funkci sbérnou a nikoli obsluznou. Jedné se napr. o ulice Jungmannova,
Karlovo ndmésti, SamesSova a Modfinova. Naopak se ve mésté nachazi sbérnd komunikace,
u které ale prevladd obsluzna funkce - ulice Otmarova. Soucasnad podoba zédkladniho
komunikac¢niho systému mésta je nize na obréazku (obréazek 6.41).

Legenda:

Infrastruktura
mmmm Shérné komunikace (silnice I. tridy)
= Shérmé komunikace (silnice II. tfidy)
= Shérné komunikace (silnice III. tfidy)
= Shérné komunikace (mistni komunikace)
= Nesoulad zatfidéni

Obrazek 6.41: Zakladni komunikaéni systém mésta Trebice - stavajici stav.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.

Tyto vySe zminéné komunikace, které nyni spadaji do kategorie obsluznych, prestoze pini
funkci sbérnou, by bylo vhodné spravné zatfidit, a poté by se na né mohla v pfipadé potreby
aplikovat stejna zklidnujici opatreni, kterd jsou popsana v predchozim opatreni.

6.5.5 Opatieni €. V/5 - Zklidihovani obsluznych komunikaci

6.5.4.1 Dopravni zklidnéni - zény s dopravnim omezenim

V oblasti Pousova, kde je nyni Zéna 30 se zklidnujicimi prvky (viz obrazek 6.42), se nachazi
autokemp aje vhodné, aby se zde vozidla nepohybovala rychle. Na obsluznych
komunikacich s maximalni dovolenou rychlosti mensi nebo rovnou 30 km/h se za Gcelem
zklidnovani dopravy zfizuji nésledujici hlavni typy prvka:

- zUzeni vozovky vysazenymi plochami;

- zUzeni vozovky stfednim délicim ostrdvkem;
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- Sikany;

- zvysené plochy, Sikany se zvysenou plochou;

- pricné prahy;

- zUzZeni vozovky na jeden pruh;

- Sikany se zGzenim na jeden pruh;

- zUzeni vozovky na jeden pruh se zvySenou plochou;

- Sikany se zGzenim vozovky na jeden pruh a zvysenou plochou;
- zUzeni vozovky na jeden pruh s pricnym prahem;

- Sikany se zGzenim vozovky na 1 pruh a pficnym prahem.

Protoze oblasti PouSova mé byt vedena linkovd autobusovéd doprava a zéroven se zde
nachazi autokemp pro obytné vozy, je zfizovani prvkd zahrnujicich zvysené plochy
nevhodné. Vyjimku predstavuji zpomalovaci polstére, které jsou uzsi nez rozchod kol
autobusu, ale zaroven Sirsi nez rozchod kol osobniho automobilu. Zpomalovaci polstare
proto zpomaluji osobni automobily, ale ovliviuji vyrazné autobusy. Nevyhodou je, Ze
nezpomaluji motocykly, které pol$tafe mohou objet po stran& komunikace. Sikany a zazenf
vozovky nejsou na komunikacich s provozem autobusové dopravy vhodné. Doporuc¢enym
reSenim je proto zfizeni Zény 30 s aplikaci zpomalovacich polstara.

Zénu 30 by bylo dale vhodné zfidit v Boroviné v ulicich Fibichova, Vrchlického, Erbenova
a Hajenky. Zejména tedy v ulici Fibichova, a to v zadjmu zvySeni bezpecnosti planované
cyklistické dopravy. V ulici Fibichova by platil zdkaz stani. Osobni automobily by parkovaly
bud'na soukromych pozemcich nebo na pfipadném odstavné-sbérném parkovisti Ripovska.
V celé délce ulice Fibichova by tak mohl byt zaveden obousmérny provoz s ochrannymi
pruhy pro cyklisty a pfipadné i s obousmérnym provozem linkové autobusové dopravy, kdy
by autobusova zastavka mohla byt umisténa u kfizovatky s ulici Erbenova.
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Legenda:

—— Obytnd zona - stavajici
Z6na 20 - stavajici
Z6bna 30 - stavajici

—— Obytna zdna - navrh

~—— Z6na 30 - ndvrh

Obrazek 6.42: Dopravni zklidnéni - zény.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.

Obytné zény by v zajmu zvyseni bezpecnosti pési dopravy mohly byt zfizeny v ulicich Za
Plovarnou (od Polanky ke krizovatce s ulici Jasanovou), Bohuncina, Cyrilova a Zdislavina
(v Useku od kfizovatky s ulicemi Cyrilova a Viktorinova az k lavce pres Tynsky potok u domu
¢. p. 13/64).

6.5.6 Opatieni ¢ V/6 - Re$eni bezpeénosti silni¢ni dopravy

V rémci analytické casti byla provedena analyza bezpecnosti silniéni dopravy. Z té vychazi
jako nejproblematictéjsi lokality (obrazek 6.43):

- u Hlavni posty (kfizovatka Smila Osovského x Bedricha Véaclavka x Soukenicka x
Jejkovskad brana) ve spojitosti s rekonstrukci Karlova némésti dojde k uprave
problematické kfizovatky, tudiz je nezbytné zhodnotit bezpecnost silni¢niho provozu
az po uvedeni do provozu;

- u hotelu Atom (kfizovatka Velkomezifi¢skd x Modfinova x Jelinkova);

- u Kuchynky (krizovatka U Kuchyrky x U Oburky x Racerovicka x 9. kvétna);

- uvlakového nadrazi;

- kfizovatka Znojemska x Krizkovského x Brezinova.

Tyto oblasti je nutné Fesit prioritné na zakladé instrukci uvedenych v bezpecnostni inspekci
pozemnich komunikaci z roku 2019 (opatfeni jednoduchd, administrativni a slozitd).
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Nasledné by podle bezpecnostni inspekce mély byt feseny zbyvajici lokality. Kompletni
prehled bezpecénostnich nedostatkl ve mésté Trebic je v diplomové préaci Koncepce reseni
bezpecnosti dopravy v Trebici od Bc. Romana Dostéla zroku 2019 jako soucast pfrilohy
prace ,Pfiloha 12: Souhrn vSech deficitl”. Vypis pouze vysokych rizik z bezpecnostni
inspekce je vdokumentu ,Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta Trebice pro roky
2019-2023" zroku 2019 jako soucast prilohy ,001 - Bezpecnostni inspekce pozemnich
komunikaci - Vysoka rizika”. V tabulce niZze jsou obecné shrnuty kategorie potrebnych
opatreni a na obrazku niZe jsou uvedeny lokace nejproblematic¢téjsich vyse jmenovanych
mist (tabulka 6.8).

Tabulka 6.8: Shrnuti obecnych opatfeni na nejrizikovéjsich kiizovatkach.

u Hlavni posty (kfizovatka Smila Osovského Vytvoreni adekvatnich podminek pro pési
x Bedficha Vaclavka x Soukenicka x dle CSN

Jejkovska bréana) ve spojitosti 73 6110/21

s rekonstrukci Karlova namésti dojde

k dprave problematické krizovatky, tudiz je  Realizace, oprava VDZ

nezbytné zhodnotit bezpecnost silnicniho

provozu az po uvedeni do provozu

u hotelu Atom (kfizovatka Velkomezificskd  Vytvoreni adekvatnich podminek pro pési

x Modfinova x Jelinkova) dle CSN
73 6110/21

Realizace, oprava VDZ

u Kuchynky (kfizovatka U Kuchynky x U Vytvofeni adekvatnich podminek pro p&si
Oburky x Racerovicka x 9. kvétna) dle CSN
73 6110/21

Realizace, oprava VDZ

Realizace udrzby v podobé odstranéni
zelené

oblast u vlakového nadrazi Vytvofeni adekvatnich podminek pro p&si
dle CSN
73 6110/21
Realizace, oprava VDZ

Vytvoreni bezpecného stani pro VHD

Realizace udrzby v podobé odstranéni

zelené
krizovatka Znojemska x Kfizkovského x Vytvofeni adekvatnich podminek pro p&si
Brezinova dle CSN

73 6110/21
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Realizace, oprava VDZ

Zdroj: Mésto Trebi¢.

Legenda:
® Nebezpecné krizovatky Y

fid | ndzev

kFizovatka U Kuchyrky x U Oblirky x Racerovicka x 9. kvétna -

kfizovatka Velkomezificska x Modfinova x Jelinkova S

kfizovatka Smila Osovského x Bedficha Vaclavka x Soukenicka x Jejkovska brana

oblast u nadrazi 0 500 1000 m
5 |kfizovatka Znojemska x KFizkovského x Bfezinova T ————=2

Obrazek 6.43: Nejrizikovéjsi lokality z hlediska bezpecnosti.
Zdroj: Mésto Trebic, OpenStreetMap.

Hlw N

6.5.7 Opatieni ¢. V/7 - Dopravni monitoring a fizeni dopravy

Vyznamnym cilem je dlouhodoby monitoring a dohled. Mésto Trebi¢ mé jiz nyni nékolik
moznosti, jak dlouhodobé sbirat dopravné-inzenyrskéa data (napriklad dopravni senzory na
Masarykové ndmésti Ci indukeni smycky pro SSZ), je nicméné nezbytné mésto strategicky
pokryt dopravnimi senzory pro moznost nejen monitoringu, ale také dohledu a predikce.
Bude nasledné mozné vyuzit novych prostredkd, jako jsou dynamické dopravni modely
a systémy fizeni dopravy s cilem minimalizace casovych ztrat. Mély by byt osazeny postupné
vSechny krizovatky na zakladnim komunikaénim systému a zaroven monitorovan vjezd
a vyjezd do mésta pomoci senzord snimajicich RZ. VSechny dil&i senzory je zaroven vhodné
napojit na jednu platformu, kterd by umoznovala integraci vSech dat na jednom misté.

6.5.8 Opatieni ¢ V/8 - Uprava/vystavba nové infrastruktury

V zajmu zkvalitnéni autobusové dopravy (viz kapitola 6.3 Verejnd hromadné doprava) by ve
mésté na obsluznych komunikacich bylo potfeba, aby doslo k nékolika dalsim Gpravam.
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Ulice Sokolska

Pro potreby plynulého provozu VHD by bylo zédsadni umoznit obousmérny prijezd ulici
Sokolskéa v Useku Brafova trida - Gorazdovo ndmésti. Toto opatreni by se vztahovalo pouze
na autobusovou dopravu. Jinak by ulice zistala pro ostatni vozidla jednosmérna ve sméru
na jih, s tim, Ze by bylo dopInéno znaceni s napisem ,Ocekavej autobus v protisméru”, aby
se fidici osobnich vozidlech mohli autobusidm véas vyhnout.

Ulice Ripovska

Aby byl zajistén plynuly provoz linkové autobusové dopravy bez zbytecnych ¢asovych ztrat
najizdénim po obslouZeni zastédvky u Zelezni¢ni stanice Trebi¢-Borovina na obchvat mésta,
bylo by potfeba prodlouzit ulici Ripovska podél zelezni¢ni trati kolem areélu byvalé zakladni
Skoly az k ulici Zahraniéniho odboje, odkud by autobusy pokracovaly déle po své trase.

Obratisté Manzell Curieovych

V ulici Manzeld Curieovych, kde se nachazi domov pro seniory, domov mladeze a stredni
Skola, by vzajmu zlepseni obsluhy VHD mélo byt zfizeno obratisté pro autobusy se
zastavkami. Seniofi, déti a Zaci stfednich skol se obvykle nedopravuji individualni
automobilovou dopravou a nejblizsi autobusova zastavka je, zejména pro seniory, hodné
vzdélend. Nejvhodnéjsi je umisténi obratisté v jizni ¢asti soucasného parkovisté Manzell
Curieovych. Pro jeho zfizeni bude potfeba odstranit cca 20-25 parkovacich stani. Bude-li
v této oblasti zkvalitnéna obsluha hromadnou dopravou, nebude Ubytek parkovacich stani
pro osobni automobily predstavovat komplikace, nebot bude fidicdm nabidnut alternativni
zpUsob dopravy v podobé VHD.

Obratisté Laguna

U Sportovniho aredlu Laguna se v minulosti patrné nachéazela autobusova zastavka (pfi
terénnim prazkumu bylo odhaleno opotfebované vodorovné dopravni znaceni V 11a), na
tomto misté dnes parkuji osobni automobily. Pro moZnost efektivni obsluhy oblasti v okoli
tohoto aredlu je potfeba zde zfidit autobusové obratisté s autobusovymi zastdvkami.
Obratisté by se nachéazelo v misté soucasného parkovisté Kryty bazén - tedy severné od
byvalé zastavky. Tim by zaniklo cca 25 parkovacich stani. Navstévnici Laguny by se do
aquaparku mohli nové dopravovat pohodIné hromadnou dopravou, takze by se snizila
potfeba parkovacich mist pro osobni automobily.

Kfizovatka ulic Josefa Suka, Koutkova, Jindfichova a Tylova

U této kfizovatky je pro potreby VHD zfidit autobusovou zastavku, a to z dlvodu velkych
dochéazkovych vzdélenosti z obytné zastavby na severu na nejblizsi zastavky (Trebic,
Koutkova a Trebi¢, Nova). Zastdvka ve sméru od obratisté Koutkova by se nachéazela
v pfimém Useku ulice Koutkova pred zaoblenim k predmétné kfizovatce. Zastévka
v opacném sméru by byla umisténa mezi rameny Koutkova a Josefa Suka (jih) v misté nynéjsi
zatravnéné plochy, kde by vznikl autobusovy zaliv. Za zalivem by byl chodnik zajistujici
bezpeclny a pohodIny pfistup na zastavku. Propojka mezi ulicemi Tédborské a Josefa Suka by
byla zrusena - zachovéna by mohla byt v podobé chodniku (obrazek 6.44). Tim by se ze
stavajici Sestiramenné kfizovatky stala kfizovatka pétiramennd, coz by mélo pozitivni vlivina
bezpecnost provozu.
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Legenda:
] Autobusové zastavky - navrh |

f B
Obrazek 6.44: Umisténi autobusovych zastavek.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.

Ulice Rafaelova

Protoze ulice Rafaelova navazuje na planovany obchvat mésta ze severu a méla by se tak
podilet na odvadéni dopravy z centra mésta, bylo by vhodné zménit jeji sitkové usporadani
- zfidit dva pruhy ve stoupani a jeden v klesani.

V daném pripadé ale bude nezbytné provést rekonstrukci mostu v ulici Modfinové (pilite
jsou nyni postaveny ve vzdalenosti na Sitku dvou jizdnich pruhd ulice Rafaelova). Muselo by
dojit k posunu pilift, aby mezi né bylo mozné umistit tfi jizdni pruhy, nebo by novy jizdni
pruh musel byt umistén z druhé strany pilife. Vtomto pripadé by se nejspise jednalo
o novou vystavbu mostu, kde investorem by bylo KSUS a cena by se pohybovala okolo 100
miliond K¢&.

Nemélo by ale dojit zéroven ke zruseni zalivi pro zastdvky MHD, prestoze se nyni

nepouzivaji. Vice o vyuziti téchto zalivi je v samostatné kapitole vénované verejné
hromadné dopravé. Toto opatreni by zvysilo plynulost dopravy na dané komunikaci.
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6.6 Nakladni doprava

Nékladni doprava je nezbytnou soucasti zasobovani kazdého mésta. Pohybuje se nejen
z/do primyslovych zén, ale i v rdmci mésta k/od jednotlivych podnikd vyZzadujicich
zasobovani. Nelze prehlédnout tranzitni ndkladni dopravu, kterd nema ve mésté Trebic
zadny zdroj ani cil a méstem pouze projizdi. Jak bylo zjisténo v rdmci analytické casti,
nejvyssich intenzit nakladni i tranzitni dopravy je dosahovano na pritahu silnice 1/23, coz
znamena, ze podstatné mnozstvi ndkladni dopravy se pohybuje skrze historické centrum
mésta, coz neni zadouci. Dalsi nezddouci jev, ke kterému v Trebici dochazi, je parkovani
nakladnich automobild na verejnych komunikacich véetné téch, které lezi v rezidencnich
oblastech. Tyto problémy ale nejsou nefesitelné.

V ramci Planu udrzZitelné méstské mobility mésta Trebice je potieba fesit nasledujici
zakladni zasady optimalniho rozvoje verejného prostoru v Trebici:
a) identifikovat hlavni trasy nédkladni dopravy, véetné tranzitni a zdrojové/cilové;

. s

b) poznat pdly, které generuji nakladni dopravu (sluzby, primyslova zafizeni,
velkoobchod, tranzitni ndkladni doprava);

c) analyzovat rovnovdhu mezi nabidkou prostorl uréenych k naklddce a vykladce
prepravovanych nakladd a poptavkou po nich;

d) odhalit konfliktni zény.

Cilem déle navrhovanych opatreni je zlepseni organizace nakladni dopravy v rémci mésta
Trebice a odvedeni tranzitni dopravy z rezidentnich oblasti a centra. V zadjmu dosazeni
téchto cild byla navrzena tfi opatreni, kterym jsou vénovany samostatné podkapitoly. Jedna
se o:

- Opatreni €. VI/1 - Zakazy stani nakladnich vozidel;

- Opatieni €. VI/2 - Optimalizace volby trasy;

- Opatreni €. VI/3 - Logistika zasobovani.

Navazné dokumenty

Souvislost navrhovanych opatreni s vyznamnymi strategickymi cili a podporovanymi aktivitami dle
prilohy 1 je uvedena v textu niZe. Pro kazdé navrhované opatreni je vypsan pfrislusny souvisejici
strategicky dokument véetné konkrétnich vyznamnych opatreni.

Opatreni €. VI/1 - Zdkazy stani nakladnich vozidel
Pro toto opatreni nebyla nalezena prima souvislost s jinymi strategickymi dokumenty.

Opatieni ¢. VI/2 - Optimalizace volby trasy
F) ,Akéni plan zlepsovani kvality ovzdusi”
- AB2.1 Obchvat mésta - dokumentace pro UR (vystavbou obchvatu mésta dojde
k odlehceni paterni sité komunikaci ve vnitinim dzemi mésta, kterd je v soucasnosti jiz
pretizend a kapacitné neodpovida poptavce). Odstranénim mnoha svételné fizenych
krizovatek pro vyznamnou cast vnitroméstské frekvence dojde ke sniZzeni emisni
zatéze.
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Opatreni €. VI/3 - Logistika zasobovani
Pro toto opatreni nebyla nalezena prima souvislost s jinymi strategickymi dokumenty.

6.6.1 Opatreni €. VI/1 - Zakazy stani nakladnich vozidel

Na komunikacich spadajicich do zdkladniho komunikaéniho systému mésta by nadéale mél
byt umoznén pohyb néakladni dopravy, aby mohly byt zdsobeny podniky, které se nachazi
zejména podél téchto komunikaci, jak ukazala analyticka ¢ast.

V soucasné dobé jsou ve mésteé jiz aplikované zékazy stani pro nékladni dopravu v oblasti
sidlistni zastavby.

Do budoucna lze uvaZovat o néasledujicich variantdch omezeni stani vozidel nakladni
dopravy:

A)  Postupné rozsifovani jiz zavadénych zakazd stani nakladnich vozidel v rezidencnich
oblastech.

B) Zavedenizdény zékazu stani pro ndkladni vozidla na Uzemi celé Trebice.

- Tato zéna zékazu stani pro nakladni automobily by neplatila pro soukromé pozemky
a pfipadna vyhrazena parkovisté pro nakladni vozidla. Vyhoda tohoto opatfeni tkvi
ve skutecnosti, Ze opatfenim by nedochéazelo k presunu nakladnich automobill ze
sidlist do sousedni zdstavby mezi rodinné domy a odtud déle.

- Majitelé firem by méli zajistit pro své nakladnivozy parkovaci stani sami, napf. v misté
sidel firem.

- Tyto zénové znacky by byly umistény na vSech komunikacich pfi kazdém vjezdu
do mésta Trebi¢ (viz obrazek 6.45). Vybranym nakladnim vozidlim by mésto mohlo
v pfipadé potreby na specialni Zddost stani povolit.

- Zastaveni za Ucelem vylozeni a nalozeni nékladu by mélo zlstat umoznéno.
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Legenda:
2 Umisténi znadeni Zona zakaz stani nakladnich automobildl

Obrazek 6.45: Umisténi znaéeni Zéna zadkaz stani nadkladnich automobilu.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.

Podobné opatreni je jiz aplikovdno ve mésté Neratovice. V Trebici by se mohla zéna
vyznacit pomoci B 29 - Zakaz stani, doplnény dodatkovou tabulkou E? - Druh vozidla
- ndkladni automobil; to celé s dodatkovou tabulkou E12 - Text ,Mimo vozidel

s povolenim Mésta Trebic” (viz obrazek 6.46).

Obrazek 6.46: Mozné oznaceni zény s dopravnim omezenim.
Zdroj: TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.
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- JelikoZ neni mozné zfizovat zény uvnitf zén, bylo by v pripadé realizace této varianty
opatfeni na okrajich zon nutné vzdy jednu zénu zrusit a ndsledné zavést novou - napf.
pfivjezdu do Zén 30 by se nejdfive na hranici zény umistilo znaceni IZ 8b Konec zény
s dopravnim omezenim (se zédkazem stani pro nakladni vozidla) a nasledné umistit
znaceni IZ 8a Zdéna s dopravnim omezenim s nejvyssi povolenou rychlosti 30 km/h
a zaroven se zdkazem stani pro nakladni vozidla. Pfi vyjezdech ze Zén 30 naopak
umistit znaceni 1Z 8b Konec zény s dopravnim omezenim (s nejvyssi povolenou
rychlosti 30 km/h a zéroven se zékazem stani pro nékladni vozidla) a nédsledné umistit
znaceni IZ 8a Zéna s dopravnim omezenim (se zékazem stani pro nakladni vozidla)
tabulka 6.9.

Tabulka 6.9: Srovnani variant zakaza stani pro nakladni vozidla.
|
Varianta Postupné rozsifovani jiz | Zavedeni zény zakazu stani

zavadénych zakazl stani pro nakladni vozidla na tzemi

nakladnich vozidel celé Trebice.
v rezidencénich oblastech

Stavajici jiz umisténé znaceni Méné dopravniho znaceni.
zdkazl stani ndkladnich vozidel v
sidlistni zéstavbé zUstane

zachovéno.
Vzrlstajici znaéné mnozstvi Nutno odstranit jiz umisténé
svislého dopravniho znaceni. znaceni zdkazu stani nakladnich

vozidel v sidlistni zéstavbé.

Nevyhody

Riziko presunu stojicich
nakladnich automobilt na ostatni  Nutno informovat obcany
verejné komunikace. i navstévniky formou osvéty.

Zdroj: Mésto TrebiC.

6.6.2 Opatreni ¢. VI/2 - Optimalizace volby trasy

Protoze intenzity tranzitni dopravy projizdéjici méstem Trebi¢ nejsou zanedbatelné,
napriklad v centru mésta na ulici Brafova tfida tvori v soucasnosti tranzitni doprava celkem
cca 30 % (viz obrazek 6.47). Nakladni vozidla by bylo zddouci vést pres mésto optimalni
trasou, kterd se bude v maximalni mozné mife vyhybat oblastem s obytnou zéastavbou
a zaroven umozni plynuly prijezd nejvyznamnéjSimi sbérnymi komunikacemi za Gcelem
obsluhy priimyslovych oblasti (viz obrazek 6.48).
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Budikovicka
Legenda Sl Tborské
N
Pocty vozidel v obou smérech za den b
(barva udava stejnou informaci) ‘mﬁ?
II/351 sever .. 11/360 sever

= 250 voz/den
= 500 voz/den
= 750 voz/den -
1 000 voz/den / s

Il 1 250 voz/den
[T
16 voz/den 1250 voz/den

Horacka

™ 11/351 jih

0 500 1000 m
 — 1

Obrazek 6.47: Tranzitni doprava v Trebici.
Zdroj: Mésto Trebic¢, OpenStreetMap.

Po vystavbé obchvatu mésta by bylo tedy vhodné svislym dopravnim znacenim navadét
tranzitni dopravu jedouci po stavajici I/23 na obchvat mésta, a to i v pfipadé zdsobovani
pramyslové zény na jihovychodé mésta podél ulice Hrotovicka. | v pripadé nékladnich
vozidel prijizdéjicich ze severu mésta po stavajici 11/360 by bylo vhodné nékladni dopravu
smérujici do okoli Hrotovické sméfovat na budouci méstsky obchvat a z néj poté po sjeti na
mimouroviové kfizovatce do primyslové zény, aby se nékladni vozidla vyhnula ulici
Sportovni, a ta mohla byt vice vyuzivana pro aktivni mobilitu. Planovany obchvat mésta
pravdépodobné vyrazné nesnizi podil nadkladni dopravy smérfujici po stavajici 11/351 ve
sméru k centru Trebice. Nicméné nékladni doprava muize byt navéddéna po pfijezdu ze
severu na Komenského nédmeésti ulici Sucheniovou, déle na jih na stavajici silnici 11/410
a odtud na obchvat mésta. Navrhované doporucené trasy pro tranzitni dopravu jsou na
obrazku nize (obrazek 6.48). Ve vyznamnych kfizovatkach by bylo umisténo svislé dopravni
znaceni se smérovou Sipkou pro tranzitni dopravu, pripadné priimyslovou zénou Jejkov.
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Legenda:

Zdroje a cile dle podnikatelské cinnosti
® Bezpecnost
= Cestovni ruch
Doprava
Ekologie
Energetika
Obchod
Obchod - potravinafstvi a smisené zboZi
Ostatni sluzby
Potravinarstvi
RemesIné innosti
Stavebnictvi
Technické sluzby
Zdravotnictvi
Zemédélstvi
Navrh trasy nakladni dopravy

1
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Obrazek 6.48: Mapa tras nakladni dopravy s vyznaéenymi zdroji a cili nakladni dopravy.
Zdroj: Mésto Trebi¢, OpenStreetMap.

Vyse je vyobrazena doporucend optimalni trasa néakladni dopravy (shodnd s tranzitni
dopravou) prijizdéjici do mésta Trebi¢ i s vyznacenim jejich zdroji a cild. Jak je zjevné,
vétSina téchto podnikd se nachézi v blizkosti komunikaci zdkladniho komunikaéniho
systému, tedy nejvyznamnéjsich sbérnych komunikaci. Po téchto komunikacich je vedena
i navrhovand optimalni trasa pro nakladni dopravu. Trasa je, jak jiz bylo feceno, zaroven
vedena tak, aby se nejen tranzitni doprava vyhnula co nejvice rezidentnim oblastem a centru
mésta. Obsluha nakladni dopravou podnikl a firem leZicich mimo navrhovanou trasu uvnitf
mésta by méla zdstat umoznéna. Mimo vyznacenou trasu by ale cilené neméla byt nédkladni
doprava navadéna.

6.6.3 Opatreni €. VI/3 - Logistika zasobovani

Opatreni logistiky zasobovani Gzce souvisi s vyznamnymi zdroji a zejména cili cest nejen
nakladni dopravy. Pravidelné zasobovani je potfebné zejména pro budovy poskytujici
obchodni a stravovaci sluzby. Oboji je potreba zdsobovat pravidelné, aby se nezkazilo nebo
nedoslo zboZi a je tedy potreba, aby zdsobovaci vozidla méla kde docasné zastavit. Déle

pak je neopomenutelné zasobovani primyslovych podniku.

Podle CSN 73 6110 a CSN 73 6056 se zpravidla u nékupnich center vétsich nez 200 m?
zésobovanych velkymi nakladnimi vozidly pouzivaji zdsobovaci dvory, které jsou

111



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

dimenzovény tak, aby ani v dobé zasobovacich Spi¢ek nestéla zasobovaci ndkladni vozidla
mimo zasobovaci dvir na verejnych komunikacich nebo Gcelovych komunikacich v centru.

Dle CSN 73 6056 [12] se plocha uréend pro zadsobovani oznacuje dopravni znac¢kou pouze
v odivodnénych pripadech. Parkovaci stani pro zasobovani nesmi zasahovat do
rozhledovych poli kfizovatek, sjezd( a prechodl ¢i mist pro prechazeni.

Ve stisnénych podminkach (napr. centra sidelnich Gtvar() je mozné zastaveni vozidla pfi
zasobovani:

- vjizdnim pruhu
Jizdni pruh je pro tGcely zdsobovani mozné vyuzit na mistnich komunikacich funkéni skupiny
C, pokud je intenzita dopravy velmi nizkd, pricemz po zastaveni vozidla vedle néj musi zistat
volny alespon jeden jizdni pruh Siroky minimalné 3 m.

- s vyuzitim k tomu pfizplsobeného chodniku
Vedle stojiciho zédsobovaciho vozidla musi zdstat na chodniku volna Sitka minimalné 1 m +
bezpeénostni odstup dle CSN 73 6110.

Za predpokladu, Ze zUstane volny alespon jeden jizdni pruh o Sifce nejméné 3 m pro kazdy
smeér jizdy, Ize k zdsobovani vyuzit k tomu prizpdsobeny chodnik na mistnich komunikacich
funkéni skupiny B.

Za predpokladu, Ze zlstane volny alespon jeden jizdni pruh o sifce nejméné 3 m, Ize
k zasobovani vyuzit k tomu prizplsobeny chodnik na mistnich komunikacich funkéni skupiny
C.V odavodnénych pripadech, pfi velmi malé intenzité dopravy i na mistnich komunikacich
funkéni skupiny B.

- Castecné v parkovacim zalivu
Pro zadsobovéani ¢astecné v jizdnim pruhu plati stejna pravidla jako pro zdsobovani's vyuzitim
k tomu prizplsobeného chodniku.

- v parkovacim zalivu
Parkovaci zéliv pro zdsobovani se vyuzivd na komunikacich s vysokou intenzitou dopravy,
neni-li mozné navrhnout stani pro zdsobovani na samostatné plose. Délka zalivu by méla
umoznit vjeti i vyjeti vozidla zdsobovani jizdou vpred.

Jak bylo popséno v predchozich odstavcich, na vefejnych komunikacich byvéa prostor
uréeny pro zdsobovani vyznacovan jen v odlvodnénych pripadech. Zaroven lze na
obsluznych komunikacich zésobovat ¢astec¢né z uzplsobenych chodnikl ¢i parkovacich
zalivQ, pricemz pri nizké intenzité silni¢ni dopravy i pfimo z jizdnich pruhd.

V ulicich, zejména v centrélni oblasti, kde je dispozi¢né komplikované zdsobovat pfi
zastaveni dodéavky na vyse popsanych mistech, by bylo vhodné zfidit oznacend parkovaci
stani ¢i zalivy uréené primo pro zdsobovani. Pfipadné je zfidit v nejblizsi ulici, kde to Sitkové
pomeéry umoznuji.
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TS @ O

7.1 Seznam zkratek

CCS Palivové karty

cov Cisti¢ka odpadnich vod

CSAD Dopravce Sttedni Cechy

CSN Ceské statni normy

¢su Cesky statisticky urad

CUzK Cesky Gfad zeméméficsky a katastralni

GIS Geograficky informacni systém

IAD Individualni automobilova doprava

1ZS Integrovany zachranny systém

K+R Kiss and Ride

KB Komeréni banka

KU Katastralni ufad, dzemi

MeU Méstsky urad

MHD Méstska hromadna doprava

MLPA Platebni aplikace

MOS Mezioblastni spoluprace

MS Mateiska gkola

MUK Mimouroviova kfizovatka

ORP Obec s rozsifenou plsobnosti

P+R Park and Ride

PDZ Proménlivé dopravni znaceni

PR Public relations (komunikace k verejnosti)

PUMM Plan udrzitelné méstské mobility

RD Rodinné domy

RZ Registracni znacka

SC Strategicky cil

SCK Stiedocesky kraj

SDz Svislé dopravni znaceni

SHP Shapefile, typ GIS souboru

SLDB S¢itani lidu, domU a byt

SO ORP Spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti

sS Stfedni $kola

PUMM Sustainable Urban Mobility Plan (angl. plan udrzitelné méstské
mobility)

UAP Uzemné analytické podklady

up Uzemni plan

VvDZ Vodorovné dopravni znaceni

VHD Verejna hromadna doprava

WMS Web map systém

ZPS Komunikace s parkovanim

ZS) Zakladni sidelni jednotky

ZS Z4kladni $kola

ZUS Zakladni uméleckd $kola
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