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Pro potreby projektu a podporu udrzitelné mobility vznikly
internetové stranky, kde je mozné najit dalsi zajimavé
informace o Planu udrziteIné méstské mobility a obecné

o udrzitelné mobilité.
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Plan udrzitelné méstské mobility vznikl jako soucast projektu
L1rebi¢ na cesté ke Smart City I.”, registracni Ccislo
CZ.03.4.74/0.0/0.0/18_092/0014616, ktery je podporen
z Evropského sociélniho fondu prostrednictvim Operacniho

programu Zameéstnanost.

Tuto brozuru (resp. manazerské shrnuti) pripravila pro mésto

Trebic spole¢nost SmartPlan s.r.o.

Rijen 2022


https://modernidoprava.trebic.cz/

‘ ‘ ZAKLADNI INFORMACE

Plan udrziteIné méstské mobility mésta Trebice pro obdobi
2022-2027 vznikl jako soucast vétsiho projektu ,Trebi¢ na cesté ke
Smart City Il.”. Jednd se o strategicky dokument, ktery definuje
soucasny stav dopravy a mobility ve mésté a snazi se vymezit nasledny
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vyvoj v§ech oblasti v dopravé.

Pfedmétnym udzemim bylo
mésto Trebi¢, resp. jeho cela
spadova oblast, tj. okruh cca
10 km. Diky tomu bylo mozné
zahrnout vSechny vyznamné zdroje
a cile cest i mimo katastr mésta,
jako napriklad prumyslové
oblasti, obchodni zénu STOP
SHOP a déle okolni obce, které
tvori primarni spadovou oblast.

Katastralni

uzemi mésta
. L. Trebice
Dokument vznikal ve spolupraci se
vsemi klicovymi odbory v ramci
v Vo el s v km
mésta. Zastitovan vsak byl Odborem —

dopravy a komunalnich sluzeb
(vedouci Ing. Ales Kratina).

Tim nejdUlezitéjsim, co mésto m3, jsou jeho ob&ané. Plan udrzitelné
méstské mobility (didle jen ,PUMM") byl proto pfipravovan
ve spolupraci s verejnosti. Lidé se mohli zapojit hned nékolika zpusoby:
dotaznikové Setreni (pres tisic respondentll), pocitova mapa mésta
(730 respondentl), korespondencéni navrhy (napriklad pres kontaktni
formuldr na webu mésta) a vefejna projednani (celkem dvakrat).

Dokument s jeho wvystupy byl déle konzultovan svyznamnymi
stakeholdery ve mésté (policie, zastupci z okresni hospodarské
komory, mistni asociace a spolky a mnoho dalsich).

Pfiprava dokumentu probihala v rdmci specialné vytvoreného tymu pro
Ucely projektu a prabézné byl konzultovan také s externimi institucemi
zejména Ceské vysoké uceni technické v Praze Fakulta dopravni.
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MESTO TREBIC V Ci

OBYVATELSTVO A UZEMIi

Od roku 1994 dochazi v Trebici k trvalému Ubytku obyvatel, k roku 2022
je v Trebicievidovano celkem 34 415 obyvatel - priblizné o 2 tis. méné
nez pred 5 lety. Primérny vék je v Trebici 44,3 let (o0 0,9 let vice nez
je krajsky priimér a o 1,5 let vice nez je republikovy primeér). Obcané
starsi 64 let tvofi priblizné 22 % populace.
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34 415 44,3 22 %
OBYVATEL LET

Nepfiznivy trend starnuti populace se projevuje stale vice
ve specifickych potfebach obyvatel. Jednou z véci, kterd je ve mésté
nepfilis kladné vnimaéna, je nepfriznivy terénni profil mésta. Centrum
mésta se nachazi v kotliné a vétsina kapacitni rezidentni zastavby se
tim ocitd ve svahu. Vyskovy rozdil je 60 az 80 m. Terén tak znacné
znevyhodnuje pési a cyklistickou dopravu.
Silnice I. tFidy, Zeleznice, Sklon vs8ak neni jedinou
dalsi vyznamné komunikace o . ..
prekdzkou ve mésté.

nebo napfiklad feka
tvofii ve mésté tzv. - v . v
\ Silnice, Zeleznice a reka

vytvari bariérovy efekt.

bariérovy efekt

Mésto Trebi¢ ma
vSak obecné dob-
rou dostupnost za-
kladnich sluzeb ¢i
tzv. obcanské vy-
bavenosti.



DOPRAVA OCIMA OBCANU

Lidé méli moznost se podilet na hodnoceni  stavajiciho stavu
infrastruktury a dopravy ve mésté. Oteviené pocitové mapy se
zUcastnilo 730 respondentq, ktefi poskytli pres 7 000 podnétd.

Obcané oznacili lokality, kde se
neciti bezpecné.

Patfi mezi né napf. kfizovatka
u Kuchynky, u hotelu Atom
a dalsi. Za znac¢né nebezpecné
je vnimano také okoli centra
mesta.

DOPRAVNI CHOVANI

S terénnim profilem, bariérovym efektem a pocitem bezpedi Uzce
souvisi dopravni chovéni. Dopravné-sociologického prizkumu se
zUcastnilo pFes tisic ob¢an.

Dominantnim dopravnim prostfredkem je osobni automobil (42,3 %),
ktery je nastésti jen asi o 6,4 % vice vyuzivany nez chiize (35,9 %).
Verejna hromadna doprava ma rovnéz relativné dobré postaveni
(16,8 %), stéle vsak horsi oproti primérnému stfednimu méstu
(20,6 %). Jizdni kolo ma minoritni zastoupeni (4,5 %).

Chaze vyhravd na plné céare ve vzdélenostech do 1 km (95,5 %)
a dominuje i pro stfedni vzdalenosti 1-5 km (49,1 %). Nejatraktivnéjsi
vzdalenosti pro jizdni kolo je 1-5 km (8,6 %). Pro verejnou dopravu je
nejatraktivnéjsi vzdalenost nad 5 km (29,4 %).

DELBA PREPRAVNI PRACE CELKEM

Automobil
Chuze
Hromadna doprava

Jizdni kolo

Ostatni 0.5



AKTIVNI MOBILITA

Aktivni mobilita shrnuje vSechny formy dopravy, jejiz soucasti je aktivni
pohyb, tj. chize, jizda na kole, jizda na kolobézce a dalsi formy aktivni
mikromobility. Jedna se o nejudrziteInéjsi druh dopravy, ktery je nutné
maximalné rozvijet.

A V Trebici je relativné propojena sit chodnikd a stezek.
® 1A Mésto dlouhodobé podporuje aktivity zkvalithovani
ﬂ této infrastruktury a vytvari podchody ¢i podjezdy pro

jizdni  kola. Problémem tedy neni absence
infrastruktury, ale spiSe stav té stavajici. Na zakladé
bezpecnostni inspekce bylo pro pési dopravu
identifikovano 11 dopravné-bezpecnostnich defi-
citl s vysokym rizikem.
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DEFICITU

A Cyklisticka doprava je i pres snahy mésta stile
® Lo nekompletni a nedostatecné propojena, aby mohla
¢ spolehlivé  soupefit sjinymi druhy dopravy.
O O Na zédkladé bezpecnostni inspekce bylo pro
17 cyklistickou dopravu identifikovdno 17 dopravné-
DEFICITU bezpecnostnich deficiti s vysokym rizikem.

Aktivni mobilita je ve srovnani s individudIni automobilovou dopravou
stéle neatraktivni. Pro cyklisty chybi vyssSi mira integrace s verejnou
hromadnou dopravou.

Pro chodce je nejzajimavéjsi centrum mésta a nejblizsi okoli z ddvodu
vysoké koncentrace bodd obcanské vybavenosti. Cyklisté maji naopak
nejvétsi zastoupeni na severu a severozapadé mésta - primarné se
jedna o rekreacni cyklistiku, nikoliv G¢elovou cestu napfriklad za praci.
Intenzity cyklistd u Pousova dokonce presahuji hodnotu 500 cyklisti za
den.

Pousov az 560 cyklistd za den _@
Slavice az 295 cyklistd za den

So



SILNICNi DOPRAVA

V Trebici sice neméa automobilova doprava tak dominantni zastoupeni
jako vijinych méstech, ale diky vysokému poctu registrovanych
automobild a rozlozeni zdrojd a cild cest ve mésté stale nastavaji dlouhé
dopravni kolony a dopravni kolaps. Predevsim v pripadé uzavirek,
nehod nebo jinych excesd. Komplikované dopravni situace maji velky
dopad i na verejnou hromadnou dopravu, kterd tim ztraci na atraktivité.

V Trebi¢i doslo v poslednich péti letech k 18%
naristu v poctu registrovanych motorovych
vozidel na 1000 obyvatel. Kroku 2022 je
v Trebic¢i 710 motorovych vozidel na 1 000
obyvatel. To je v prepoctu jen o 10 vozidel méné
nez v Brnée.

Nejzatizenéjsi casti silnicni  sité  je ulice
Komenského nam., silnice 1/23, kde projede
denné témér 23 tis. vozidel. 27 % z téchto vozidel
tvori tranzitni doprava. Ve mésté jsou vsak i dalsi
vytizené komunikace, nejen pritah silnice 1/23,
napriklad ulice Znojemskda, Hrotovicka, Cyrilo-
metodéjska nebo Rafaelova.

V Trebici dochazi pravidelné kazdy rok k priblizné
200 dopravnim nehodam. Tézkd zranéni
a smrtelné pripady jsou v radech nizsich jednotek.
Nehod se zranénim je pravidelné priblizné
50rocné (. priblizné 25 % vSech nehod).
Celospolecenské ztraty ¢ini az 110 mil. K¢ za rok.

Dlouhodobé odstavena vozidla tvori v Trebici
v prameéru 29 % vsech zaparkovanych vozidel na
sidlistich. V husté osidlenych oblastech casto
dochéazi k prekracovani kapacity parkovist. To
nastava také v historickém jadru Zdmosti.

—

710
vozidel/1 000 obyvatel

22722

vozidel/den

200 nehod/rok
110 mil. K&
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VIZE MOBILITY ‘ ’

Trebic je mésto pro vsechny. Do 20 minut se kazdy
dostane tam, kam potrebuje. At uz je to do prace,
k lékaf¥i, do Skoly nebo na nakup.

— MESTO TREBIC:

e Podporuje alternativni formy dopravy k individualni
automobilové dopravé. Zvysi pocet pésich cest a snizi
pocet vozidel v centru na polovinu.

e Poskytuje obcandm dostupnou a vysoce kvalitni
hromadnou dopravu.

e Zajistuje bezbariérovou propustnost pro pési, cyklisty
i osoby s omezenou mobilitou.

e Dba na vysokou uroven technického stavu dopravni
infrastruktury.

e Zajisti, aby kazdy mohl zaparkovat tam, kde je to
naprosto nezbytné, jako je vylozeni tézkého nakladu,
dopraveni nemohoucich k |ékafi.




‘ ‘ NAVRHY OPATRENI

. VEREJNY PROSTOR
1 | DOPRAVNI REZIM
2 | ZELEN VE
3 | PLOCHA PROSTRANSTVI

4 | VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Il. AKTIVNi MOBILITA
1 | NAVRH NOVE PES|
INFRASTRUKTURY
2 | BEZPECNE CESTY DO $KOL

5 | AKTIVNI MOBILITA
6 | MOBILIAR
7 | OBCANSKA VYBAVENOST

4 | NAVRH SITE CYKLISTICKYCH
KOMUNIKACI

5 | PODPORA SDILENYCH ELEKTROKOL

3 | zvYSENI BEZPECNOSTI NA CYKLISTICKYCH KOMUNIKACICH

Ill. VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

1 | ZKRACENI DOCHAZKOVE
VZDALENOSTI K ZASTAVKAM

2 | UPRAVA KOORDINACE LINEK

IV. DOPRAVA YV KLIDU
1| PARKOVACI ZONY
2 | K+R V SIDLISTNI ZASTAVBE
3 | SBERNA PARKOVISTE
4 | RESTRIKCE A OMEZENI

V. SILNICNi DOPRAVA
1 | ZKLIDNENI PRUTAHU 1/23
2 | ZKLIDNENI SBERNYCH KOM.
3 | USEKOVA MERENI
4 | ZATRIDENI MISTNICH KOM.

VI. NAKLADNi DOPRAVA

1| ZAKAZY STANI NAKL. VOZ.
2 | OPTIMALIZACE VOLBY TRASY

3 | PREFERENCE VEREJNE
HROMADNE DOPRAVY

4 | DALSI PODPURNE NAVRHY

5 | DIGITALIZACE A NAVIGACE
6 | ODBAVOVACI SYSTEM
7 | ENFORCEMENT

5 | ZKLIDNENI OBSLUZNYCH KOM.
6 | BEZPECNOST SIL. PROVOZU

7 | MONITORING A RIZENI DOPR.
8 | UPRAVA A NOVA INFRASTR.

3| LOGISTIKA ZASOBOVANI



KLICOVE AKTIVITY ‘ ‘

PODPORA AKTIVNI MOBILITY

V TrebiCi, stejné jako v mnoha jinych méstech, jiz nastava situace, Ze
automobily neni kam umistit. Je tedy nutné podporovat vSechny
udrzitelné alternativy dopravy. Zakladnim pilifem je rozvoj infra-
struktury pro aktivni mobilitu. Takova infrastruktura pfitom musi byt
propojena, prehledna a bezpecna. Jediné tak ji lidé zacnou postupné
vyuzivat a budou ochotni zvolit si ke svym cestdm napriklad jizdni kolo.

Navrzena opatreni kompletizuji soucasné plany a aktualni stav
infrastruktury pro cyklisty i pro chodce. Zaroven je kladen dlraz
na odstranéni vsech dopravné-bezpecnostnich deficitu.

Zvlast je déle resena tzv. bezpecna cesta do sSkol. Aby mohla byt
regulovana individualni automobilova doprava alespon v dobé pred
zacatkem vyucovani a tim mohla byt zvySena i bezpecnost silni¢niho
provozu, je doporuceno soustredit se také na vystavbu moderniho
prvku soucasné doby a to tzv. Skolnich ulic.

ZNAZORNENiI KOMPLETNI INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTY




ZEFEKTIVNENI VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Méstska autobusova doprava vykazuje velmi nizky podil pfepravni prace
ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy. Smérové a casovéd koordinace
linek neni dostatec¢né atraktivni, aby motivovala lidi k jejimu vétsimu
vyuziti.

Navrhovana opatfeni maji za cil zvysit konkurenceschopnost verejné
dopravy zejména vuci individudlni automobilové dopravé. Za timto
Ucelem jsou navrzena systémova opatfeni v podobé optimalizace
rozmisténi autobusovych zastédvek, zvyseni pravidelnosti a frekvence
dopravy i navrh systému zachytnych parkovist P+R. Jednéa se o tpravu
systému verejné hromadné dopravy, ktera s sebou nese radu investic
do infrastruktury a navyseni provoznich néakladd souvisejici
s potfebnym nartstem dopravnich vykoni.

Takové Upravy neni mozné realizovat naraz. Pocitd se tedy s postupnym
rozvojem zastavek a naristem dopravnich vykont v fadu nékolika
let.

SCHEMA FINALNIHO STAVU MAD V TREBICI
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MANAGEMENT PARKOVANI

Vzhledem k poctu osobnich automobilii ve mésté (cca 18 700, tj. 543
osobnich automobilii na 1 000 obyvatel) a celkovému poctu zhruba
9 200 oficidlnich vyznacenych verejnych parkovacich stani je jasné, ze
je nezbytné tento dopravni systém fidit a regulovat. MnoZstvi vozidel
parkuje nebo stoji na soukromych pozemcich ¢i nevyznacenych mistech.

Zékladem tzv. managementu parkovani je digitalizace verejného
prostoru a cenova regulace parkovani. Nezbytnymi prvky jsou pritom
jednoduchy a stabilni parkovaci automaticky systém (tj. vcetné
platebnich bran) a pravidelna kontrola od policie i jiného subjektu, tzv.
enforcement.

PARKOVACI ZONY V TREBICI

Podle vyuziti rozdéleni zé6n na
centrum a historické jadro
a rezidentni zény

0 500



BEZPECNA DOPRAVA V TREBICI

Na zdkladé bezpecnostni inspekce bylo odhaleno celkem 1 258
dopravné-bezpecnostnich deficiti. Ztoho 804 deficiti s nizkym
rizikem (napfiklad opotfebované dopravniznaceni aj.), 380 deficiti se
strednim rizikem (dlouhy prechod, chybéjici prvky pro nevidomé
aslabozraké aj.) a 74 deficiti svysokym rizikem (celkem
na 19 lokalitach).

Déle byla analyzovédna data o nehodach a také podnéty z pocitové
mapy. Ztoho bylo mozné vybrat 5 prioritnich lokalit. Jedna se
o kfizovatky u Hlavni posty, u hotelu Atom, u Kuchynky, u vlakového
nadrazi a kfizovatka Znojemska x Kfizkovského x Bfezinova.

Soucasti opatreni zamérenych na silniéni a nakladni dopravu je také
Uprava organizace nakladni dopravy, vystavba ¢i rekonstrukce
nékterych komunikaci.

DOPRAVNE-BEZPECNOSTNI DEFICITY S VYSOKYM RIZIKEM

Bezpecnostni inspekce odhalila
74 dopravné-bezpecnostnich
deficiti s vysokym rizikem

(19 lokalit)
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OBCHVAT MESTA TREBICE

Obchvat mésta je vyznamna strategicka dopravni stavba, ktera ovlivni
vSechny dopravni mdédy. Kromé individualni automobilové dopravy
a nakladni dopravy bude vyznamné ovlivnéna také verejnd hromadna
doprava. Planovéni zacalo jiz pred tvorbou PUMM - pfi jeho dalsi
aktualizaci je nutné pocitat s postupnym uvedenim obchvatu do
provozu mezi roky 2027 a 2029.

V soucasnosti tvori na ulici Masarykovo namésti (silnice 1/23) tranzitni
doprava pfiblizné 27 % dopravniho proudu, tj. cca 6 098 voz/den.
Tranzitni sméry, které mohou vyuZzivat novy obchvat mésta budou
tvorit priblizné 4 653 voz/den. Je vsak nezbytné pocitat s tim, Ze se na
obchvat presune také znacnd cést vnitroméstské dopravy (tvori
nejvétsi ¢ast dopravnich objem). Dle modelu mésta by se v roce 2030
pri realizace obchvatu snizily intenzity dopravy vcentru mésta
z 23 888 voz/den na 17 200 voz/den, tj. pokles o cca 6,5 tis. voz/den.
Po obchvatu bude jezdit priblizné 14,5 tis. voz/den.

PRIBLIZNE VEDENI OBCHVATU SILNICE 1/23

Obchvat mésta Trebice povede

po novych i stavajicich koridorech.
Soucasti bude také Gprava
zatridéni nékterych
komunikaci.







PODEKOVANI

Plan udrzitelné méstské mobility pro mésto Trebic
by nevznikl bez pomoci mnozstvi lidi, ktefi se
na tvorbé podileli pfimo nebo nepfimo.

Hlavni podékovani patfi politickému vedeni mésta,
které tvorbu projektu po celou dobu podporovalo
a také se na ni aktivné podilelo, jmenovité panu
starostovi Mgr. Pavlu Pacalovi, panu misto-
starostovi Vladimiru Malému a dals§im. Podékovani
vSak patfi vSem politikim, ktefi se do dila jakkoliv
zapojili, napriklad formou diskuzi.

Velké podékovani patfi také vedoucimu odboru
dopravy a komunalnich sluzeb, panu Ing. Alesi
Kratinovi, za neustdlou podporu a kontrolu
vystupu, a také vsem jeho kolegim.

Podékovani si také zaslouzi kazdy obcan, ktery se
Ucastnil dotaznikového Setreni, pocitové mapy,
verejného projedndni, nebo se jinak podilel
na doplnéni dokumentu.




