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'HISTORIE ELEKTROMOBILITY

Baker electric roadster 1908

Na usvitu autpmobilové historie vznikaly projekty motorovych vozidel na bateri-
ovy pohon. Prvni model elektromobilu vznikl v Holandsku v roce 1835, tedy 50 let
pred prvnim automobilem se spalovacim motorem:.

Prakticky pouzitelny elektromobil vznikl ve Francii v roce 1881. Ve Spojenych sta-
® tech americkych dokonce na konci 19. stoleti existovala sluzba elektrické taxisluz-
by. Elektromobily preferovaly pfedevsim Zeny, kteryrm nevyhovovalo startovani
klikou.u spalovacich motort. Pielom 19. a 20. stoleti byl zlatym vékem elektromo-
bility, zaroven to ale byla doba, kdy se zacalo rozvijet cestovani na delsi vzdale-
. nosti a elektromobil se stal z davodu kratsiho dojezdu nepraktickym. Po roce 1924
. 'se rozvoj elektromobilt prakticky zastavil. -

Novou Sanci dostaly az v sedmdesatych letech 20. stoleti kvali nékolika ropnym
krizim. :



TYPY NIZKOEMISNICH A BEZEMISNICH
POHON-U MOTOROVYCH VOZIDEL

NABIJENI ; ~ AUTA, KTERA SI VYRABI
Z EXTERNICH ZDROJU ; : ELEKTRINU SAMA
BEV - Battery ~PHEV - Plug=in - FHEV - Full Hybrid
Electric Vehicle Hybrid Vehicle Electric Vehicle
FCEV - Fuel Cell .

Electric Vehicle -

LY

Mild Hybrid - Timto terminem jsou oznacovéna auta, ktera dokazou rekupe-
rovat"\vybavena vétsinou 48 V baterii a klasickym’ spalovacim motorem. Elekt-
‘romotor ve vozidle nepracu;e samostatné, ale pouze jako podpora prl rozjizdéni
a akceleraci. - "l

Full Hybrid Electrlc Vehicle (FH EV) - Tento druh pohonu kombinuje spalovaci

motor s vykonnym elektromotorem. Ye vybaveny-kapacitnim-trakénim akumulatorem,

ktery-vSak vyrazné nezvysuje vahu vozidla. Akumulator se nabiji rekuperaci a viz jez-

di v uréitych rezimech pouze na elektrlnu Oproti Mild Hybridu dosahuje Gspora emisi -

az 30 %.

Plug-in Hybrid Vehicle (PHEV) - Jedna se o viiz vybaveny kapacitnim trakénim
akumulatorem, ktery Ize dobijét z elektrické sit&. Cisté elektricky dojezd byva vétsinou
(dle kapacity akumulatoru a vnéjsich podminek) mezi 50-80 km. Na rozdil od pIné elek-

“trickéhovozu je pohon kombinovén se spalovacim motorem pro zvyseni dojezdu, avSak
samostatna jizda na spalovaci motor byva vétsinou ekonomicky nevyhodna z divodu
vahy trakéniho akumulatoru. V pfipadé kombinace obou zplsobu pohonti mohou emi-
se klesnout az 0 80 %. ~ a

Battery Electric Vehicle (BEV) - viz pohaneny pouze energii z trakéniho aku- .
mulatorl, ktery se nabiji ze specialni dobijeci stanice nebo z klasické sité. Je zcela bez
emisi. Prukopnikem téchto vozidel je spolecnostl Tesla. V sougasnosti prichazi na trh

vozidla s'kapacitou akumulatoru pfes 60 kWh, ktera jiz umoziuji dojezd na jedno nabyti

blizici se 500 km. : _ &
Fuel Cell EIe_ctric Vehicle (FCEV) — Viz s palivovym ¢&lankem, ve kterém po-

moci chemického procesu dochazik preméné vodiku na elektfinu a vodni paru. Zajima-

va alternativa zejména pro zemg, kterg dokazou vybudovat infrastrukturu pro vyrobu
tzv. ,zeleného” tedy bezemisniho vodiku, napt. elektrolyzou z elektfiny vyrobene ve
vetrnych nebo vodnich elektrarnach.:
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TYPY DOBIJECICH STANIC

DOMACI ZASUVKA (NAPR:V GARAZI):
okolo 3 kW, doba nabijeni cca 8—10 hodin

DOMACI WALLBOX, POPR. TRIFAZOVA ZASUVKA
11-22 kW, doba nabijeni cca 3 hodiny

NORMALNf (POMALA) DOBTJECfSTANICE:
22 kW, doba nabijeni cca 2-3 hodiny

RYCHLODOBIJECI STANICE:
22 kW-100 kW, doba nabijeni cca 30 minut

STANICE ,SUPERCHARGER" (nad 100 kW):
Probiha vyvoj velmi rychlych'dobijecich stanic s planovanym vykonem
az 350 kW. Spoleénost Tesla provozuje sit téchto stanic s aktualnim vykonem
az 250 kW. Tento typ stanic umozni doplnéni energie v podobném ¢asu,
ktery je nutny pro nacerpani nafty ¢i benzinu.

- Ruzné typy zasuvek




MYTY A POVERY
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ELEKTROMOBIL MA HORSI EMISNi STOPU NEZ VUZ SE SPALOVACIM MOTOREM.
Zkuste se zamyslet tfeba nad tim, jak dlouho se v02|dla se spalovacim motorem
vyrabl a kolik emisi bylo kvili této vyrobé vyprodukovano. Elektromobil je vyroben
z mensiho mnozstvi souéastek, ‘je tedy nelogicke, aby pfi jeho vyrobé vznikalo vice
- sklenikovych plynt. Emisni stopa akumulatoru se odviji od jeho pozdé&jsiho vyuZiti
¢i likvidace, jiz dnes-je vSak planovano, ze pouzité akumulatory budou i po likvi-

daci ojetého elektromobilu slouzit jako energetické ulozisté. Poslednim dilezitym _ .

argumentem je samotny proces ziskavani a dopravy ropnych produktu k pohane—
ni klasickych spalovacich.motord. Elektfinu lze vyrobit na mlste z nlzkoemlsnlch
zdr01u ropu nIkO|IV iy ; -

ELEKTROMOBIL JE NEPOUZITELNY i DUVODU KRATKEHO DOJEZDU e

Tento afgument dFive platil témé&F stoprocentng, ale v 'sougasnosti dochazi k vy-

raznému posunu kapacity akumulatori v. novych elektromobilech. | u starsiho

- aojetého elektromobilu Ize celkovou spotiebu ovlivnit stylem jizdy. A pfi ni zaZi~
jete pocnt ktery u vozidla se spalovacnm motorem nezazuete — pfi zpomalovanl

se energle do akumulatoru vracil 2 4 :



ELEKTROMOBIL VE SKUTECNOSTI NEPRISPIVA KE ZLEPSOVANI OVZDUSI

VE MESTEEH.

Opak je pravdou. Energeticky mix Ceské republiky zatim neni skuteéné pfiznivy,
ale z hlediska mikroklimatu ve méstech a lokalni bezemisnosti je bateriovy elekt-
romobil idealnim FeSenim, protoZe pfi jeho pouzivani za nim zUstévaji témér nulové
emise, zbyya pouze otér z pneumatik. ;

EVROPA SE SAMA STRILI DO NOHY, CINA A SPOJENE STATY

ELEKTROMOBILITU NEPODPORUJI.

Cina je v rozvoji elektromobility dale nez evropské staty, vice nez 50 % elektro-

mobill na celém svété bylo za.poslednl dva roky prodano v Ciné. DGvodem jsou
" i Gasté smogové epizody v nejvétsich ¢inskych méstech: Spojené staty americké

jsou sice domovem mohutnych automobilli se spalovacim motorem, ale zaroveri

je to zemé, kde vznikla ikonicka znacka vozidel TESLA. Rozvoj elektromebility je

znat predevsim v okoli nejvétsich severoamerickych velkomést.

NEEXISTUJE VYUZITI PRO POUZITE AKUMULATORY. =

Pouzité akumulatory Ize ekologicky rozebrat a vzacné chemické prvky a kovy re-
cyklovat. S ristem trhu se budou sniZzovat naklady na tyto €innosti. Druhou moz-
nosti je vyuziti akumulatort jako domaciho Glozisté energii.

JE NESMYSLNE USTUPOVAT OD ZAVEDENE TECHNOLOGIE SPALOVACICH MOTORU.

Pfechod na ¢isté zplsoby pohonu je prilezitost pro dalsi rist svétového hospo-
‘dafstvi. Podil emisi z dopravy v Evropé neustale roste a zpusobuje tak zvétsuji-
ci se mérou oteplovani planety a dalsi skody. Vétsina védcl se shoduje na tom,
Ze bez rychlych zmén nas &eka nebezpedna budoucnost. Emise z dopravy maiji

také velmi negativni vliv.na zdravi obyvatel.
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POTREBUJE TREBIC SNIZIT MNOZSTVi EMISI
V OVZDUSI? - ;

ROZHODNE ANO! PROBLEM JSOU PREDEVSIM PODZIMNI A ZIMNI DNY S HORSIMI
ROZPTYEOVYMI PODMINKAMI.

Jednim z nejvétsich problém jSOU tzv. ,polétavé castice” PM10 a PM2,5. Jedna
se o velmi jemny prach, jehoz vyssi koncentrace mohou zpUsobit vazné zdravotni
problémy. Vyznamny zdrojem tohoto prachu jsou vozidla s naftovym motorem je-
jichz filtr pevnych &astic pracuje §patng, nebo jej viibec nemaiji.

Zvlaste castice PM2,5 mohou pres plice vstupovat rovnou do krevniho obéhu.
Odborna studie, kterou pro Mésto Trebi¢ zpracoval Statni zdravotni Gstav se sid-
lem v Ostravé, uvadi po provedeném méreni na Masarykové namésti mj. toto:

POLETAVY PRACH:

Primérna roéni koncentrace PMI10 ziskana orientacnim merenlm prekraCuje dopo-
ru¢enou hodnotu WHO pro PM10 GVWHO 1 rok = 20 pg/m3 stanovenou k ochra-
né zdravi populace. Neprekraduje vsak limitni hodnotu danou &eskou Ieglslatlvou
v plataém znéni (LH=40 pg/m?) Zdravetni riziko z. expozice PMIO na této drovni by
proto pro pfislusnou populaci bylo zvyseng, ale celospo|ecensky akceptovatelné.

Pramérna roéni koncentrace PM2,5 ziskana orienta&nim mérenim prekracuje mezni

doporuéenou hodnotu WHO pro PM2,5 GVWHO 1rok =10 pg/m?. Prekracuje i limitni

hodnotu danou ¢eskou legislativouw platném zaéni LH = 25 ug/m?). Zdravotni riziko

z expozice PM2,5 na této trovni by proto pro piislusnou populaci bylo mozné pova-
Zovat za zvySené i celospolecensky nepfijatelné. V riziku se naehazi zejména citlivé -
skupiny. populace, kterymi jsou astmatické déti, osoby s poruchami imunitniho sys-
tému, kardiovaskularnima respiraénim onemocné&nim a starsi lidé.

V dotéené populaci (na 1000 osob) by exp02|cn| hodnoty PM1O mohly prlbllzne
odpovidat zvySeni miry rizika(za 1rok):

» ztréty let Zivota v dospélé-populaci 8,17 let (tj. 4,38 dne na osobu za rok) _

» prevalence zanétu pradusek u déti (bronchitis) 0 12,83 % (t]. 601 dnti s priznaky),

» incidence astmatickych symptomd u astmatickych déti o 5,32 % (tj. 23 dnl s priznaky), *
»incidence chronické bronchitis v dospélé populaci o 23,4 % (tj. 0,8 pfipadu)

V. téZe populaci (na1000 osob) by ei('poziénl’hodnoty PM2,5 mohly pfiblizné od-
povidatzvyseni miry rizika (za1rok):

» pred@asné Umrtnosti v dospélé populaci o 13 %(tj. 0,5 pipadu),

» hospitalizace z kardiovaskularnich pfi¢in 0 1,9 % (tj. o 0,5 pfipadu),

» hospitalizace z respiracnich pric¢in o 4 % (tj. 0 0,5 prlpadu)

» dnu s omezenou aktivitou 0 1297 dnti.



OXIDY DUSIKU:

Viiv dopravy lze |dent|ﬁkovat na zaklade pomeéru koncentract NO/NO2. Pokud je po-
mér vyssijak 0,9 znamena to, Ze zdrojem znegisténi je doprava

V. zimnim obdobiz 28 mérenych dni byl ve 25 dnech pomér NO/NO2 v rozmezi
0,94 - 2,6, coz znamensg, ze cca v-90 % méfeného topného obdobi byl jednoznaéné
~ prokéazan vliv dopravy na kvalitdovzdusi.

Naopak v letnim obdobfi bylo z 28 mérenych dni ve 12 dnech pomér NO/NO2 v roz-
mezi 0,9 — 1,7, coz také znamen4, ze v cca 40 % dni byl jednoznaéné prokazan vliv
dopravy i s prihlédnutim k faktu, Ze v tomto Odebl se frekventovana ulice Brafova
rekonstruovala. . :
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Dobjeci stanice 58] | Komenskeho namesti .| EON, . 49,214881| 15877211

Dobjeci stanice DC _ |Hrotovicka ul, CEZ 49,200723[ 15,894264
Dobjeci stanice AC__ |ul kpt. Jaroe EON 49,223141] 15,885278
Dabjeci stanice AG . lul.-G. Svobody Meésto Trebic | 49,224769 15,883929) "
Dobjeci stanice - - |AC |ul.Na Svahu _* Mésto Trebie 49219866 | 15,884868|
Dobjeci stanice =AC  |ul. Demiova Y Meésto Trebié 49,206944 | 15,883596
Dobfeci stanice AC (ul. Okruzn( Mésto Trebi 49206204 | 15,846576
fecistanice DC Lul. fovaci (Stop shoj E-station s.r.o. 49,20068| 15889779
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PﬁfKLADYELEKTROMOBILfJ i3

Nevyhody elektromoblllty jsou jasné&. Za prvé nizsi dojezd, nicméné tato skuted-
nost za&ina byt u nejnovéjsich modell dost relativni a dale stéle jesté horsi do-
stupnost nabijeciinfrastruktury vuci mnozstviklasickych &erpacich stanic. Vyho-
dy spatru;eme v absenci mnoha mechanickych dild, které naopak u spalovacich
motor( musi byt instalovany. Opravy a servis elektromobil(i jsou tak levnéjsi. Dalsi
vyhodou je tzv. rekuperace. U vozidla se spalovacim motorem se vam-nestane,

Ze by se pfi‘jizdé z kopce palivo vracelo do nadrze zpatky.

Pokud chcete néco udélat _prd Zivotni prostfedi a vyuzivat elektromobilitu jiz nyni,
nenf potreba pofizovat nova vozidla v cenovém rozpéti okolo jednoho miliénu korun.
Nize uvadime piiklady spolehlivych ojetych modeld, které se dajl na rGznych inzert-
nich- webech poridit v.cenové hladiné do 500 tis. K¢.




BMW i3
" Viiz byl jiz od poé&atku navrzen jako elektromobil, takze u né&j odpada
fada kompromist, které musi automobilky uginit v pfipadé konceptd,
kdy je do sériového vozidla se spalovacim motorem instalovan ¢isté
elektricky pohon. Interiér pro posadku byl navrzen.s cilem eliminovat
' vahu vozidla, karoserie je vyrobena z karbonu.

Skoda Citigo iV 3

: ; Vlz uréeny predevsim do méstského provozu, sourozenec VW Up!
- ol V sougasnosti se jiz nevyrabi. Jeho jizdni vlastnosti jsou velmi dobré,
pi:ostor pro‘posadku i zavazadla je velmi kompaktni. Vyrabél se's ba-
terii o vyuzitelné kapacité 32,3 kWh, ktera umoziuje dojezd az 260 km
na jedno dobiti. :




Nissan Leaf _ _
Viz podivného designu i ergonomie z vychodni Asie. Pfes tuto sku-
tecnost jsou=vyrobni série od rokuy2014 spolehlivé a provoz nestoji
skoro nic. Pravdou je, Ze s baterii o kapacité 24 kWh neudélate zad-
nou diru do svéta, ale 120 km v bézném provozu Gjede auto spolehlivé

o

. a pak homUzete pfes noc zase dobit.

Volkswagen e-Golf -

Viiz vychazi z modelu klasické Fady, takze majitel musi skousnout radu

kompromlsu pfesto je provoz ekonomicky velmi vyhodny. Viz se

nejprve vyrabeél s kapacitou baterie 24,2 kWh, posléze tato hodnota -
vzrostla na 35, 8 kWh. Vyrobce garantule po dobu 8 let nebo ndjezd

160 tls km kapac:tu baterie na mlnlmalne 70 %. : -
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" SEZNAM _[)OBIJECTCH STANIC

DOBIJECT STANICE DC KOMENSKEHO NAMESTI,*
provozovatel EON
49.2148611N, 15.8772108E

DOBIJECI STANICE DC UL. HROTOVICKA,
.~ provozovatel CEZ
49:2097228N, 15.8942639E.

DOBIJECI STANICE AC UL. KPT. JAROSE,
= provozovatel EON
49.2231414N, 15.8852783E

DOBIJECI STANICE AC UL. G. SVOBODY,
provozovatel Mésto Trebi¢
" 49.2247689N, 15.8839292E

DOBIJECi STANICE AC UL. NA SVAHU,
provozovatel Mésto Trebi¢
49.2198664N, 15.8848681E

DOBIJECI STANICEAC UL. DEMLOVA,
provozovatel Mésto Trebi¢
49.2069439N, 15.8835956E

DOBIJECI STANICE AC UL. OKRUZNI,
1 _provozovatel Mésto Trebic
.49.2062036N, 15.8465758E

DOBIJECI-STANICE DC UL. SPOJOVACI (STOP SHOP),
provozovatel Exstation s.ro.
49.2006903N, 15.8897794E . .
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Vydal v roce 2021 Méstsky Grad TrebiC jako informacni bulletin
v rdmci zprovoznéni dobijecich stanic.

Zdroje: Archiv MéU Trebié, archiv Regio 2020, z.s.,
Internet — webové prezentace automobilovych importérd.




