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EEITID ©

Hlavnim cilem dokumentu SUMP je stanoveni si principl udrzitelné mobility vS§ech obyvatel
mésta Trebic, ale i jejich navstévnikd. Dlouhodobé udrzitelny rozvoj dopravniho systému
mésta je nezbytné zalozit na zajisténi kvalitni obsluhy Gzemi pro vSechny uzivatele. Déle je
nezbytné zajistit adekvatni podminky pro vSechny dopravni systémy a docilit maximalni
integrace. Primarnim cilem je poskytnout uzivateldm dostatecné atraktivni varianty k cesté
automobilem skrze bezpecnou a propojenou sit chodnikd a cyklostezek, ale také podporit
a zefektivnit vefejnou hromadnou dopravu tak, aby se stala maximélné
konkurenceschopnou a atraktivni volbou. Primarni je zejména integrace vyse zminénych
systémU. Dulezity je vznik jednoho fungujiciho a kooperujiciho celku, tak, aby v ném byla
doprava provazana ve vSech ¢astech zajmového Gzemi. Dalsi opatfeni cili na zajisténi funkéni
a odolné dopravni infrastruktury a srozumitelnosti vyuziti diléich systémd (napriklad systém

parkovist, zpUsob platby aj.).

Prvni ¢asti dokumentu je pripravna faze, kterd se vénuje vymezeni predmétného Uzemi,
navaznosti na strategické dokumenty, zainteresovanym stranam a jejich zapojeni a prehledu
investic. Vytvari tak zédklad stézejnich informaci, které jsou nezbytné pro adekvatni analyzu,
ale také pro vhodnou definici a ndvrh opatreni ve strategické ¢asti.

Analyticka ¢ast se zaméruje na popis feSeného Gzemi z pohledu vsech diléich subsystémd
dopravy arozvoje Uzemi, predevsim se jednd o charakteristiku poptévky, urbanismus a
verejny prostor, aktivni mobilitu (pési dopravu a cyklistickou dopravu), popis stavajici
obsluhy Gzemi vcetné popisu stavajicich linek MHD a analyzu dalSich systémd dopravy.
Provedeno bylo nékolik mistnich Setfeni a terénnich prizkum, které se zamérovaly na
fungovéni celého dopravniho systému, na aktuélni stavebni atechnicky stav existujici
dopravni infrastruktury, na existenci dopravnich a urbanistickych vazeb, na rozlozeni
hlavnich zdrojd a cill cest a na vzajemné fungovéani vSech dopravnich méda. Od obyvatel
bylo pomoci pocitové mapy zajisténo velké mnozstvi podnétd, které popisuji mésto ocima
uzivatell. Spolu s odbornym pohledem tak tvofi komplexni pohled na situaci.

Na analytickou ¢ast projektu SUMP navazuje navrhové cast, kterd prehlednym zpidsobem
navrhuje mozné scénére pro rozvoj systému MHD, integraci a celkovy rozvoj dopravni
infrastruktury. Soudasti projektu je i dopravni model. V souhrnu jsou prezentovany cile a
opatreni, kterd je mozné vyhledové plnit v urcitém poradi.

Rozloha katastru Trebice je 57,59 km? skladd se z deseti katastralnich Gzemi.
Geomorfologie mésta je velmi ¢lenitd. Reka Jihlava i strma udoli jejich pritokd predstavuji
prekazky pro kompletaci komunika¢niho systému mésta. Z toho dlvodu prevldda radialni
charakter usporadani dopravni sité a ve mésté je znatelnad absence kapacitnich alternativ
k napojeni jednotlivych casti mésta. V kombinaci se silnou monocentricnosti mésta,
nekompletni siti pésich a cyklistickych cest nebo misty nedostacujicim systémem VHD se
problém prohlubuje, protoze obyvatelé jsou motivovani vyuzivat osobni automobilovou
dopravu k zajisténi i téch nejzédkladnéjsich potreb kazdodenniho Zivota. Intenzity dopravy ve
Spickovych casech narUstaji misty do nelnosnych vysin a degraduiji tak Zivotni Uroven ve
znacné casti meésta.
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Od pocatku do soucasnosti

Mésto na rece Jihlavé se prvotné rozristalo zejména kolem benediktynského klastera, ktery
byl zaloZzen roku 1101, dnesni centrum, Karlovo ndmésti, bylo zalozeno az v poloviné 13.
stol. a v 1. pol. stoleti 14. bylo opevnéno. | kdyz Trebic¢ nelezela pfimo na Haberské stezce,
pritomnost kldstera z mésta Cinila vyznamné centrum v regionu. Byly tak polozeny zaklady
cest, které témér beze zmény pretrvaly mnoho staleti az dodnes. | to je bohuzel jednou
z pricin nékterych komplikaci v dopravni siti mésta.

Vyraznéjsi urbanisticky vyvoj zacind stejné jako u jinych mést s pramyslovou revoluci
a rozvojem zeleznice, kdy se jizné od nadrazi zacinaji formovat ¢tvrti Horka a Domky. Dalsim
impulzem byl pfichod firmy Tomase Bati, ktery svou délnickou kolonii polozil zaklady dnesni
¢tvrti Borovina. Poslednim zdsadnim zlomem byla v 80. letech vystavba jaderné elektrarny
Dukovany, kterd ma stale na mésto zasadni vliv.
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2 Vymezeni uzemi ’ ‘

Vymezeni feSeného Gzemi je zdsadnim krokem. Pro Gcely dokumentu je vymezeno Gzemi
samotného mésta Trebi¢, osady nélezejici do jeho katastru, ale i obce, které do ného
nenalezi, ale provozné jsou s méstem silné svazany. Nékteré analyzy vSak na okolnich
osadach nebudou provadény z ddvodu nizké vypovédni hodnoty ziskanych Gdaja.

Jednim ze z&mérd dokumentu je zhodnoceni (konfrontace) mésta dle principu mésta
kratkych vzdélenosti jakoZzto Usporné a trvale udrzitelné méstské strategie. Ta stoji na
logickém multifunkénim usporadani méstské zastavby, nékdy se také zaménuje s pojmem
polycentrické mésto. Takovy pfistup si klade za cil vytvofit mésto pro lidi, tedy mésto, kde
se chodec citi bezpecné a méa zdjem setrvat ve verejném prostoru, jenz dokéze napliovat
jeho potreby. Pri pfeneseni na méstské planovani se pfistup vyznacuje eliminaci rozsahlych
monofunkénich ploch a vzdjemnym pfiblizenim zdrojd a cild dopravy. V idealnim
modelovém pfipadé obyvatel takového mésta vykonava vétsinu prepravni prace bez vyuziti
osobniho automobilu, tedy chizi, na kole nebo s pomoci VHD.

Tyto principy se do vymezeni feSeného Gzemi promitly tésnym zdzenim hranic na zastavéné
plochy mésta, tedy plochy, kde se lidé pohybuji nejcastéji. Hranice zakladnich sidelnich
jednotek tvorily smérodatny podklad (také casto zohlednuji typologii zastavby), jejich
spravni hranice v redlném prostoru vétsSinou neexistuji, zato svahy, ploty, Zeleznice apod.

ano.

2.1 Specifikace

Mésto Trebic se nachéazi na Moravé v Kraji Vysocina (pfiblizné 35 km, resp. 40 min od Jihlavy
- krajského mésta, priblizné 70 km, resp. 60 min od Brna a 170 km, resp. 2 hodiny od Prahy).
Trebi¢ je okresnim méstem a obci s rozsifenou plsobnosti. V tabulce nize (tabulka 2.1) je
prehledny vycet rozdéleni spravy/odpovédnosti za Gzemni celky a infrastrukturu. Mésto lezi
na rfece Jihlavé a na silnici I. tfidy 1/23 (dale méstem prochazi silnice II. tridy 11/351, 11/360,
11/410). Mésto Trebic je vyznamnym spaddovym bodem pro obce z okoli, primarné ORP kvli
administraci, ale obecné blizsi obce kvili pracovni nabidce. Mésto mé stéle velmi silnou
vazbu na jadernou elektrarnu Dukovany, ale také na priimyslové arealy u Pribyslavic a Nové
Vsi. Na mapé nize (obréazek 2.1) je zndzornéno umisténi Trebice ve vztahu k celé CR.

Tabulka 2.1: Pfehled spravy/odpovédnosti.

Hisrarchio foblsst ] Odpovidnostivi

NUTS 1 Ceska republika Stat CR
Silnice I. tridy Reditelstvi silnic a dalnic CR
NUTS 3 Kraj Vysocina Kraj Vysocina
Silnice II. tfidy Krajska sprava a udrzba silnic kraje
Vysocina
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israrchie fobisst | odpovanostivi

Silnice Ill. tridy Krajské sprava a udrzba silnic Kraje
Vysocina (https://ksusv.cz)

LAU 1 Okres Trebic¢ Mésto Trebi¢ ORP
LAU 2 Mésto Trebic Mésto Trebic
Mistni komunikace Mésto Trebi¢

* NUTS - Nomenclature of Units for Territorial Statistics (nomenklatura Gdzemnich statistickych
jednotek)

** LAU - Local Administrative Unit (mistni spravni jednotka)

Zdroj: KSUSV.CZ.

Legenda:

Uzemi

[ Kraj Vysotina
Il Tiebic

[0 Krajskd mésta

Patefni silnicni infrastruktura
== Dalnice

—— silnice . tidy

Obrazek 2.1: Sirsi vazby mésta Trebice (pohled na celou CR, pateini silniéni infrastrukturu
a krajska mésta).
Zdroj: CUZK [1], Mésto Trebi¢.

Dal$imi mésty v ramci okresu Trebi¢ jsou Hrotovice, Jaromérice nad Rokytnou, Jemnice,
Moravské Budéjovice a Namést nad Oslavou. Trebic je sice okresnim méstem, ale mnozstvi

sluZzeb a administrace je mozné v ramci jednotlivych mést vyporadat. Spadovost (popsano
nize) je tedy mensi a nepokryva cely okres nebo ORP.

Na néasledujicim obrazku (obrazek 2.2) je zndzornéno umisténi katastru Trebice v ramci
okresu Trebi¢ s vyznacenim paterni infrastruktury, tj. V pfipadé Trebice se jednd o silnice
I. Tridy (1/23 a 1/38, které neprochézi méstem Trebic). Mésto je v rdmci okresu umisténo

10
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v centralni poloze, ale z dlvodu tvaru administrativniho celku okresu Trebi¢ a rozmisténi
dalsich spadovych mést Trebic netvofi spadovou oblast pro cely okres.

Na dal$im obrazku (obrazek 2.3) je zndzornén georeliéf a vodni hladiny v rdmci okresu.
Na severozapadé je napadna Kfizanovska vrchovina, smérem na Jihomoravsky kraj se pak
okres pozvolna svazuje. Turisticky vyznamna je oblast v okoli Dalesické prehrady (vyznacna
vodni plocha navychodé okresu). Okres diky svému georeliéfu a pfirodnim pamatkam
umoznuje velké turistické vyZiti. Pro mésto samotné je tento jev spiSe negativnim (popséano
nize). Geomorfologie Uzemi mésta snizuje atraktivitu aktivni mobility.

Legenda:

D Okres
Il Trebi¢
~— Silnice 1. tfidy

™

Obrazek 2.2: Okres Trebi¢ (hranice okresu a katastru mésta v¢. znazornéni silnic I. tfidy).
Zdroj: CUZK [1], OpenStreetMap data [2], Mésto Trebic.

11
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Vyska v metrech nad mofem
[Ee—— ]
235 m 710 m

Obrazek 2.3: Geomorfologie terénu v okrese Trebi¢ se znazornénim vodnich hladin
a hranice katastru mésta Trebice (bila barva).
Zdroj: CUZK [1], OpenStreetMap data [2], Mésto Trebi¢.

Predmétnym GUzemim je tak samotné mésto Trebic. V ramci katastru obsahuje mésto Trebic
také odlehlé mistni ¢asti (Budikovice, Pocoucov, Pta¢ov, Raderovice, Ripov, Slavice, Sokoli),
které spadaji spise do spadové oblasti mésta, funguji samostatné s vyjimkou administrativni
zavislosti a zajistovani dopravni obsluznosti. Zékladni resené Uzemi odpovidé priblizné
ohraniceni zastavénych ploch a pfidruzenym verejnym prostranstvim (viz obrazek 2.4).
administrativni celek pro popis Uzemi napfiklad pfi scitani lidu, domU a bytd), které jsou
v mnoha pfipadech vyznamné upraveny (ofiznuty), aby neobsahovaly vzdalené&jsi mistni
casti.

Re$ena oblast je tak tvorena celkem 38 celymi ¢&i ¢asteénymi ZSJ (Wolkerova, Tyn-vychod,
Dukovanska, Obrancd miru, Zidovska ¢tvrt, Sidlisté Na Kopcich, Branka-Brnénska, Pod
Straznou horou, Tyn, Na holecku, Podklastefi, Kuchynka, Brnénska, Modfinova, Borovina-
sever, V Louckéch, Borovina, Sidlisté Borovina, Horka, Domky, Pod borovim, Nehradov,
Sidlisté Za Rybnikem, Sidlisté Hajek, Starfecka, Nemocnice, Trebic-historické jadro, Stred,
Nové Dvory-vychod, Hrotovickd, Radostinské sady, Nové Dvory-zépad, Terlvky, Pod
borovim, Stritez, U vodojemu, Ptacov, Kozichovice), které obsahuji ZSJ mésta Trebic a také
Castecné Stritezi a KoZichovicemi (prilehlé obce mimo katastr Trebice). Tato oblast vymezuje
Uzemi, pro které bude popisovana prevazna cast analyzy v rémci dokumentu, neznamena
to vSak, Ze by okolni spadové mistni ¢asti a spadové obce byly Gplné opomijeny.

Na dal$im obrazku (obrazek 2.5) je zndzornén georeliéf mésta, ktery je z pohledu dopravy
a obsluhy Gzemi jednou z nejproblematictéjsich zalezitosti (vyskovy rozdil mezi centrem
a sidlisti na okraji mésta je pfiblizné 100 m n. m. Mésto je kromé toho rozdéleno nékolika

12
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udolimi (blize popsédno v kapitole Urbanismus a verfejny , resp. v podkapitole 7.3

Geomorfologie).

Mésto Trebic (tj. FeSené Gzemi) je tedy geomorfologii terénu a rozlozenim mésta rozdéleno
na nékolik ostrovnich podcasti, které ¢astecné funguiji jako celek a ¢aste¢né jako oddélené
oblasti (blize k jednotlivym ¢astem v Pfiloze 1 - Karty vymezeného tzemi).

0 500 1000 m
= ]

Obrazek 2.4: Vymezeni feSeného Uzemi (Uzemi zastavéné c¢i pfidruzené, absence
odlehlejsich mistnich ¢asti) castecné vychazi ze ZSJ, obsahuje STOP SHOP a primyslovou

zénu nva:d ramec katastru mésta Trebice.
Zdroj: CUZK [1], OpenStreetMap data [2], Mésto Trebic¢.

13
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Legenda:
Il Zastavba
Vyska v metrech nad moiem

235m 710 m

0 500 1000 m
| | —

Obrazek 2.5: Geomorfologie feSeného Gzemi s vyznacenim silni¢ni infrastruktury (bila
barva) a zastavby Trebice, Stfiteze (obchodni centrum a primyslovy areal) a KoZichovic
(pramyslovy areél) ve€. znazornéni vodnich hladin.
Zdroj: CUZK [1], OpenStreetMap data [2], Mésto Trebi¢.

2.2 Spadové uzemi
Vymezeni spaddové oblasti je vyznamné priméarné ve trech rovinach:

- Spédové oblast udédva odhadovanou poptavku po sluzbach, prenesené néaroky
na infrastrukturu (silni¢ni, zelezni¢ni, parkovani atd.);

- dale vymezuje Uzemi, které vytvari poptavku po obsluze Gzemi (tj. verejna hromadna
doprava);

- avramci dokumentu udava dzemi k modelovani dopravy.

Jeji vymezeni vychézi predevsim ze silnych vazeb dojizdky (to plati také pro JEDu, kterd je
prilis daleko pro oznaceni jako spadové Uzemi, ale plati to napriklad pro priimyslové aredly
u Pribyslavic a Nové Vsi, resp. Okfisek, které jsou vyznamné z pohledu zelezniéni dopravy).
Z analyzy dat mobilnich operatord z roku 2018 vyplyva, Ze napriklad Namést nad Oslavou,
Jaromérice nad Rokytnou ¢i Moravské Budéjovice vytvéri silnou vazbu dojizdky do
zaméstnani, jednd se o samostatné spadové oblasti, které z tohoto dlvodu jiz zahrnuty
nebyly.

Na obrazku nize (obrazek 2.6) jsou zndzornény tfi Uzemni celky: okres Trebi¢, ORP Trebic
a spadova oblast pro potfeby dokumentu, resp. modelu dopravy. Na néasledujicim obrazku
(obrazek 2.7) je pak zndzornéna pouze spadova oblast ve vétsim detailu.

14
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Spadova oblast je tedy tvorena celkem 75 ZSJ a 115 dil¢imi oblastmi pro potfeby modelu
dopravy (Borovina, Borovina-sever, Branka-Brnénska, Brnénska, Budikovice, Cechocovice,
Cervené Hospoda, Cihalin, Domky, Dukovanska, Horka, Horni Ujezd, Hostakov, Hrotovicka,
Hvézdonovice, Josefina, Klucov, Kojetice, Kozichovice, Kracovice, Krahulov, Kuchynka,
Markvartice, Mastnik, Mikulovice, Modfinova, Na holec¢ku, Nehradov, Nemocnice, Nova Ves,
Nové Dvory-vychod, Nové Dvory-zédpad, Nové Petrovice, Obranct miru, Okrasovice,
Okresice, Okrisky, Petrovice, Petrlvky, Pocoucov, Pod borovim, Pod Strdznou horou,
Podklasteri, Pozdatky, Pribyslavice, PtaCov, Racerovice, Radostinské sady, Rokytnice nad
Rokytnou, Ripov, Sidli$té Borovina, Sidlisté Hajek, Sidlisté Na Kopcich, Sidlisté Za Rybnikem,
Slavice, Slavicky, Sokoli, Starec, Starecka, Stred, Stfitez, Stfizov, Terlvky, Trnava, Trebic-
historické jadro, Tyn, Tyn-vychod, U Tynského rybnika, U vodojemu, Ve zmoléch, Vladislav,
Vycapy, Wolkerova, Za horou, Zidovskad ¢tvrt). Jednd se o oblast o celkové rozloze
231,65 km? (ve srovnani s méstem 57,59 km2, ORP 837,45 km? a okresem 1 463 km?).

Legenda:

2 okres Tiebic

] Obvod obee s rozsifenou
plisobnosti Trebic

[ Mésto Trebi¢

[ Centrum mésta

] Spadova oblast

[ Komeréni oblasti

71 Primyslové oblasti

0 5 10 km

e —— |

Obrazek 2.6: Srovnani ohraniceni okresu, obce s rozsifenou plsobnosti a vymezené
spadové oblasti.
Zdroj: CUzZK[1], OpenStreetMap data [2], Mésto Trebic.

15



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

enda:
Z5] délené na kategorie
[ Mésto Trebiz

[ Centrum mésta
[ Spadova oblast
[ Komeréni oblasti
7] Primyslové oblasti
0 2,5 Skm ©

Obrazek 2.7: Spadové uzemi Tiebic¢e pro ticely modelu dopravy a zohlednéni okolnich

vazeb.v ]
Zdroj: CUZK [1], OpenStreetMap data [2], Mésto Trebi¢.
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3 Navaznost na strategické dokumenty ‘ ‘

je nezbytné zpracovavat v kontextu mistniho, regionélniho

a narodniho rozvoje. Za timto Gcelem byly zohlednény strategie, plany, projekty a dalsi

dokumenty zamérujici se na oblast dopravy ¢i s touto oblasti jinak souvisejici. Konkrétni

dokumenty jsou uvedeny v tabulce nize (tabulka 3.1):

Tabulka 3.1: Strategické dokumenty tykajici se Trebice a dopravy.

OO S S

2 CR
3 mésto
Trebié¢
4 mesto
Trebic
5 Kraj
Vysocina
6 mesto
Trebic
7 meésto
Trebi¢
8 mésto
Trebié
9 meésto
Trebié

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-
2027 s vyhledem do roku 2050,
Ministerstvo dopravy Ceské republiky,
bfezen 2021

Rozvoj dopravni infrastruktury do roku
2050, Ministerstvo dopravy v CR

Strategicky plan rozvoje mésta Trebice pro
obdobi 2020-2023, mésto Trebi¢, prosinec
2019

Strednédoby plén rozvoje socialnich sluzeb
a sluzeb navazujicich mésta Trebice 2019-
2023, mésto Trebi¢, fijen 2016

Stfrednédoby plan rozvoje sociélnich sluzeb
Kraje Vysocina na roky 2016-2020, Kraj
Vysocina, ¢erven 2016

Program prorodinné politiky mésta Trebice
na roky 2016-2018, mésto Trebi¢, leden
2016

Plan dopravni obsluznosti mésta Trebice na
obdobi 2021-2025, CZECH Consult spol. s
r. o., leden 2021

Koncepce mobility a dopravni obsluznosti
mésta Trebi¢ pro roky 2019-2023, mésto
Trebic, leden 2019

2021-2027
2027-2050

2020-2050

2020-2023

2019-2023

2016-2020

2016-2018

2021-2025

2019-2023

Akeni plan zlepsovani kvality ovzdusi, Bc. vroce 2018

Ivana Cahov3, kvéten 2019
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10 Kraj Strategie rozvoje cykloturistiky a 2014-2020
Vyso¢ina  cyklodopravy v Kraji Vysocina na obdobi
2014-2020, KP projekt s. r. 0., cerven 2014

11 mésto Aktualizace Generelu Cyklodopravy ve vroce 2010
Trebi¢ mésté Trebic¢i, DIPRO, spol. s r.o., Ing.
Kvétoslav Syrovy, srpen 2010

12 mésto Zpracovana data mobilnich operatord vroce 2018
Trebic

13 mésto Optimalizace cyklotras, méstsky v prosinci 2020
Trebic cyklookruh, integracni opatieni pro cyklisty

v Trebici, Syrovy - dopravni ateliér, s. r. o.,
leden 2020

Zdroj: Mésto Trebi¢.

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

Hlavnim cilem je dilezité vytvaret podminky pro vyuzivani vSech druhl dopravy, aby byly
vyuZzity jejich ekonomické a ekologické predpoklady a snizovany jejich nedostatky. Dopravni
politika navazuje na hlavni priifezové cile Ceské republiky, Evropské unie a OSN. Vizi je, ze
jednotlivé regiony budou vybaveny dopravni soustavou, kterd uspokoji pozadavky potreb
jak osobni, tak i nakladni dopravy. Bude podporovat udrzitelny vyvoj ekonomiky a zéroven
inkluzivni politiku namifenou na strukturdlné znevyhodnéné regiony a jejich obyvatele.
Cilem je neomezovat dopravu, nybrz rozvijet ji. AvSak nikoliv v jeji soucasné extenzivni
podobé se silnou zavislosti na vysoké spotrebé energie, zejména fosilnich paliv, nybrz
v energeticky nendrocné a environmentélné setrné podobé.

Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050

Cilem vlady CR je zlep$eni postaveni Ceské republiky, a to na zakladé udrzitelného rozvoje.
Je dllezité respektovat pozadavky udrZitelnosti, aby mohl byt dlouhodoby a ekonomicky
rozvoj realizovan jako dluh budoucim generacim. Tento dokument je zaméren na vytvareni
podklad@i pro dalsi ekonomicky rozvoj Ceské republiky a jejich regiond. Dokument vznikl
na zdkladé cinnosti pracovni skupiny odbornikl. Formuloval se zde navrh dopravniho
reseni, zejména pak dalnicni sité, silnicni a zeleznicni sité k roku 2050.

Strategicky plan rozvoje mésta Trebice pro obdobi 2020-2023

Predstavuje hlavni koncepéni dokument urcujici dalsi smér rozvoje mésta. Tento dokument
charakterizuje socidlné-ekonomickou situaci mésta. Obsahuje komplexni udaje
o obyvatelstvu, pracovni sile, zaméstnanosti, bydleni, hospodafreni mésta, infrastrukture,
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Zivotnim prostfedi a kvalité Zivota ve mésté. Aktualizovany strategicky dokument zahrnul
i priority mistnich obyvatel, které vzesly z féra Zdravého mésta. Déle jsou zde vize, které
popisuji budouci stav, a jak by mélo byt mésto vnimano.

Strednédoby plan rozvoje socialnich sluzeb a sluZzeb navazujicich mésta Trebice 2019-
2023

Tento stfednédoby plan stanovuje cile a priority rozvoje socialnich sluzeb a sluzeb
navazujicich ve mésté Trebici. Cilem komunitniho planovani je udrzet a rozvijet efektivni
systém socialnich sluZzeb navazujicich v Trebici s vyuzitim dostupnych zdroji a také umoznit
obcanim podilet se na procesu planovani téchto sluzeb. Komunitni plédn zvysuje efektivitu
investovanych financ¢nich prostfedkd, protoze jsou vynaklddéany jen na takové sluzby, které
jsou skutecné potrebné.

Strednédoby plan rozvoje socialnich sluZeb Kraje Vysocina na roky 2016-2020

Strednédoby plan rozvoje socialnich sluzeb predstavuje dokument, ktery stanovuje cile
a priority podpory provozu a investi¢niho rozvoje socialnich sluzeb. Obsahuje vyhled na
rozsah a financovani socialnich sluzeb a transparentniinformace pro vS§echny aktéry v oblasti
socialnich sluzeb.

Program prorodinné politiky mésta Trebice na roky 2016-2018

Obecnym cilem tohoto dokumentu je vytvaret a rozvijet na Urovni mésta prostredi priznivé
rodiné a podporovat systémovy pfistup k opatfenim regionalni rodinné politiky. Cilem
dokumentu je vytvaret takové podminky, aby déti nebyly vnimany jako handicap pro
Uspésny Zivot. Prorodinna opatreni sméruji k dlouhodobé udrzitelnému sladéni pracovniho
a rodinného Zivota.

Plan dopravni obsluZnosti mésta Trebice na obdobi 2021-2025

Dopravni plan zhodnocuje aktualni pInéni zvolenych kritérii a stanovuje jejich cilovy stav ve
vazbé na casovy horizont dopravniho planu. Naplnovani kritérii kvality se pak promitne do
vSech oblasti dopravniho planu, predevsim do vlastniho popisu prepravnich sluzeb a jejich
kvalité odpovidajici kompenzaci. Plan dopravni obsluhy zohlednuje i souvisejici Zelezniéni
a verejnou linkovou dopravou ve vztahu k méstu Trebici.

Koncepce mobility a dopravni obsluzZnosti mésta Trebi¢ pro roky 2019-2023

Tento dokument komplexné fesi kazdy dopravni subsystém zvlast, avsak s ohledem na
ostatni druhy dopravy a dalsi oblasti zajmu, které jsou dopravou ovlivnény nebo které
dopravu ovliviuji. Tento dokument bere ohled na existujici aktivity a plany pro rozvoj mésta
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a je snahou zajistit, aby doporuceni v ramci této koncepce podporovala rozvoj téchto aktivit

a soucasné zajisténi maximalni Grovné Zivota.

Akéni plan zlepsovani kvality ovzdusi

Jeho smyslem je nejen stanovit seznam opatreni k postupnému zlepsovani kvality ovzdusi
v trebi¢skych ulicich, ale zaméfuje se téz na stanoveni konkrétnich kompetenci
a zodpovédnosti za plnéni téchto opatrfeni az do Urovné jednotlivych odbord méstského
Uradu, stanoveni postupnych krokd a termin( jejich plnéni. Vzhledem k tomu, Zze hlavnim
zdrojem znecisténi ovzdusi v Trebici je doprava, je naprosto zasadni provazanost opatreni
ke zlepSovani kvality ovzdusi s chystanymi opatfenimi Planu udrzitelné méstské mobility.
Tento dokument opravnéné pocitd s prevzetim viech klicovych opatreni, ktera plan mobility
pro naplnéni vize mésta v budoucnosti stanovi.

Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Kraji Vysocina na obdobi 2014-2020

Hlavnim cilem strategie je analyzovat stav a potfeby cyklodopravy a cykloturistiky na Gzemf
Kraje Vysocina a navrhnout opatreni, kterd povedou ke zlepseni a dalSimu posilovani pozice
cyklistiky v obou zakladnich rozmérech. Materidl shrnuje vyznamné skutec¢nosti tykajici se
soucasného stavu a vyvoje oblasti cyklodopravy a cykloturistiky v Kraji Vysocina a jeho
jednotlivych ¢astech a definuje hlavni vyhledové rozvojové potreby a cile pro obé integralni
oblasti cyklistiky. Dale chce dokument slouzit do budoucna ke zlepseni komunikace mezi
subjekty zapojenymi do fizeni a rozvoje cyklistiky v regionu.

Aktualizace Generelu Cyklodopravy ve mésté TrebicCi

Aktualizace generelu cyklodopravy ve mésté Trebi¢ mé za uUkol nejen rozpracovat
a aktualizovat soucasny stav a rozvoj cyklistické infrastruktury, ale predevsim také nové
reagovat na potreby uzivatell jizdniho kola. Vyuziti jizdniho kola se pfesouva od rekreacniho
vyuziti ke kazdodennimu uzivani kola jako dopravniho prostredku.

Zpracovana data mobilnich operatoru

Dokument obsahuje vyhodnoceni dat od mobilnich operdtord se zamérenim na
zhodnoceni spadovosti, ndvstévnosti a poctu pfitomnych na Gzemi mésta Trebic¢. Cilem bylo
posoudit redlné data o pobytu a pohybu obyvatel na Gzemi mésta.

Optimalizace cyklotras, méstsky cyklookruh, integracni opatreni pro cyklisty v Trebici

Cilem dokumentu je navrh a projednéni optimalizace sité znacenych cyklistickych tras KCT
ve mésté Trebic, konkrétné cyklotras ¢. 103, 401, 5106 a 5313. Dalsim Ukolem je provérit
propojeni dopravniho termindlu Stafe¢ a vyznaceni méstského cyklistického okruhu
(Karlovo ndm. - lavka plk. Svobody - Zdmosti (Blahoslavova - Skalni / Pod Nivou - Horni - Na
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Vysluni) - Hraddek - Vodovodni rybnik - Tynské udoli - rybnik Baba - Jar. Heyrovského - Mic¢ova
- manzeld Curieovych - U Obréazku - Vodovodni nadrz Lubi - Ptdcovsky zleb - Brnénska -
Sportovni - Janackovo stromoradi - Lorenzovy sady - Hrotovickad - Okrajové - Demlova -
Vltavinskd - TerGvky - Terovské udoli - Libusino udoli - Na Potoce - Polanka - Svojsikovo
nabrezi - Jihlavska brana.

Podrobny vycet strategickych cild, opatreni a dal$ich planovanych/podporovanych aktivit je
v pfiloze 2 - Vyznamné strategické cile a podporované aktivity. V této priloze se rovnéz
nachazi matice opatreni, kde jsou uvedeny jednotlivé strategické dokumenty ve vztahu
k dil¢im analyzovanym oblastem.
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4 Zainteresované strany a jejich zapojeni . ‘

Komunikaci s verejnosti se vénuje pfiloha 3 - Komunikacni strategie.

Za stakeholdera (Cesky zdjemnika nebo zdjmovou skupinu) je povazovéana skupina fyzickych
¢i pravnickych osob nebo instituci, které maji na dané problematice zajem. Tento projekt
a stakeholder se do urcité miry mohou vzajemné ovliviovat.

Tabulka 4.1: Vycet cilovych skupin (stakeholdera).

MESTO Vedeni mésta

Méstsky urad - odbor dopravy a
komunalnich sluzeb

Méstska policie
Mistni asociace a spolky

ékovly ziizené méstem Tiebi¢ (MS, ZS, SS,
ZUS a DDM)*

KRAJ a REGION KSUS Vysocina
Kraj Vysocina
Policie CR
Krajska spréava a udrzba silnic Vysociny

Integrovany zachranny systém

Sz

RSD

CEZ - JEDu

TRADO MAD

ICOM TRANSPORT

TRADO BUS
VEREJNOST Déti

Produktivni obyvatelé
Seniofi

Turisté
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SOUKROMY SEKTOR TEDOMss. . o.
Sonepar Ceska republika spol. s.r.o.
PBS INDUSTRY, a.s.
Investofi
Vyznamni zaméstnavatelé
Dodavatelé technologif

DALSI Univerzity, vysoké skoly

Védecko-vyzkumné organizace a instituce

* MS Bartukova; MS Benedova; MS Cyrilometodéjska; MS Ctth’stek; MS Demlova; MS
DUHA; MS ,Kastanek”; MS Obranct miru; MS Okruzni; MS U Obdrky; Specialni MS Trebi¢;
ZS Bartuskova; ZS Benesova; ZS Horka-Domky; ZS Kpt. Jarose; ZS a MS Na Kopcich; ZS T.
G. Masaryka; ZS Trebi¢, Cyrilometodéjska 22; VA Tynska; ZS Trebi&; Katolické gymnazium
Trebi¢; Akademie prava, pedagogiky a podnikani, s. r. o.; SS Trebi¢; Gymnézium Trebi¢; SS
stavebni Trebi¢; Vyssi odborna skola a SS veterinarni, zemé&délska a zdravotnické gkola
Trebi¢; Obchodni akademie Dr. Albina Brafa, Hotelovéa skola a Jazykova skola s pravem
statni jazykové zkousky Trebi¢; DDM Trebi¢; ZUS Trebic.

Zdroj: Mésto Trebic - materské a zakladni skoly, stfedni skoly.

Za Ucelem zpfistupnéni vystupl z projektu Planu udrzZitelné méstské mobility vznikla
platforma, kde si lidé mohou prohlédnout aktuality z udrzitelné mobility v Trebici. Jedna se
o webovou stranku projektu: https://modernidoprava.trebic.cz

Zavéry zanalytické casti byly predstaveny verejnosti na verfejném projednani Planu
udrziteIné méstské mobility organizované méstem Trebi¢ dne 10. 11. 2021.
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ENEZTTD @ @

Poskytnuté planované investice tykajici se dopravy v okrese Trebi¢ jsou tabelarné vyjadreny
v pfiloze 4 - Tabulky planovanych investic.

Obrézky nize znazornuji lokace poskytnutych planovanych investic uvedenych v tabulkach
v pfiloze (obrazek 5.1, obrazek 5.2, obrazek 5.3), a to z nékolika pohledl. Nejprve dle stavu
realizace, déle dle druhu dopravy, a nakonec dle investora.

Legenda:
= Investice v realizaci
= Planované investice

Obrazek 5.1: Prehled investic v realizaci a planovanych investic ke dni 3. 9. 2021.
Zdroj: Mésto Trebi¢, RSD Viysocina, KSUS Viysocina.
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Legenda:

Investice dle druhu
Cyklisticka doprava
== Doprava v klidu
~—— P&si doprava
= Silni¢ni doprava
== Kombinace
=== Jiné

Obrazek 5.2: Prehled investic dle prevladajiciho druhu dopravy ke dni 3. 9. 2021.
Zdroj: Mésto Trebi¢, RSD Viysocina, KSUS Viysocina.
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Legenda:

Investice dle investora
Ksus

— RSD

= Mésto Trebi¢

—— Kraj Vysocina,

Mésto Trebic

Obrazek 5.3: Prehled investic dle investora ke dni 3. 9. 2021.
Zdroj: Mésto Trebi&, RSD Viysocina, KSUS Vysocina.

26



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

ANALYTICKA CAST
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6 Charakteristika poptavky po mobilité ‘ ‘

Charakteristika poptavky po mobilité zahrnuje vétsi mnozstvi témat. Spojujicim prvkem jsou
data. V této kapitole je stézejni identifikovat dostupna data, kterd popisuji mésto, dopravu
ve mésté ¢i uzivatele méstské infrastruktury. V tabulce nize (tabulka 6.1) jsou popsany silné
a slabé stranky ze vsech dil¢ich zavérd analyzy dostupnych dat.

Tabulka 6.1: Silné a slabé stranky kapitoly Charakteristika poptavky po mobilité.

sl Témér polovina uzivatell voli pési chuazi pfi cestach do 5 km. (priloha 5 - Prdzkum
dopravniho chovani)

sl U studenti tvofi cesta automobilem do skoly méné nez 20 %. (priloha 5 - Prizkum

dopravniho chovani)

2l Velké mnozstvi obyvatel ma vili sdélit, co udélalo mésto dobfe. (priloha 6 - Pocitova
mapa)

Sl Pii cestach na pracovisté voli téméf polovina uzivatell osobni vozidlo. (pfiloha 4 -
Prizkum dopravniho chovani)

S 29 % respondentl uvadi jako diivod nevhodnosti vyuZiti jizdniho kola pro své cesty
nebezpedi silniéniho provozu. (pfiloha 5 - Prizkum dopravniho chovéani)

M 42 % respondentlt povazuje VHD za casové nevyhodnou volbu a 32 % popisuje

nevhodna spojeni/spoje. (pfiloha 5 - Prizkum dopravniho chovani)

3 V centru mésta projizdi denné v priiméru 22 722 vozidel za den. (pfiloha 8 - Prizkumy
dopravy)

Sl Pocet nehod se za pét let snizil pouze cca o 10 % (jedna se o obdobi ovlivnéné
koronavirovou krizi). (kapitola 6.4 Bezpecnost dopravy)

3 Existuje nékolik konkrétnich usekul, které velké mnozZstvi uzivateld vnima jako
nebezpecné. (priloha 6 - Pocitova mapa)

3l Neustale roste pocet osobnich automobilt (v roce 2020 je to 512 OV/ 1000 ob.).

3l Celospolecenské ztraty z dopravnich nehod v roce 2020 Trebici prevysuji 108 mil. Ké
(za poslednich 5 let vzdy vice nez 100 mil. K&, roky 2016-2021 cca 533 mil. K¢).

3 Méstu rocné ubude 200-300 obyvatel.

* Zhorseni podminek pro parkovani motivuje uZivatele vyuZivat jizdni kola a vefejnou hromadnou
dopravu misto osobniho vozu (vétSina obyvatel povazZuje 5 minut jako maximalni pfipustnou
vzdalenost pro dochazku k parkovani). Zdroj: Mésto Trebit.
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6.1 Pruzkum domacnosti

Jednou z nejpodstatnéjsich soucasti kvalitniho planu udrzZitelné meéstské mobility je
komunikace s uzivateli. Bohuzel byva tato ¢ast i nejproblematictéjsi, protoze neni snadné
ziskat jednoznacny nazor na vSechny otazky od desitek tisic lidi. Primarnim cilem je aktivovat
tzv. mlcici vétsinu, a to tak, aby byla stéle slyset v tzv. kfic¢ici mensiné. Prvnim z nastrojd, ktery
byl pouzit, je prizkum doméacnosti.

Prizkum probihal dvoji formou: on-line a metodou face-to-face. Do prazkumu se zapojilo
celkem 1 153 respondentd a bylo tak mozné pIné urcit dopravni chovani (délba prepravni
prace, Ucely cesty, délky cest, preference ve vztahu k verejné hromadné dopravé, cyklistice,
parkovani a mnoho dalsich informaci). Na grafu nize (graf 1) je uvedena pravé délba
prepravni prace pro vSechny vykonané cesty. Zbylé vystupy z prizkumu domaécnosti jsou
uvedeny v pfiloze 5 - Prizkum dopravniho chovani.

Vsem zucastnénym patfi ze strany mésta a zpracovatelského tymu velké podékovani.

Graf 1: Délba pfepravni prace pro vsechny vykonané cesty.
autobus (mimo
vlak; 0.6% MHD); 3.4%

pésky; 35.9%
auto-fidic;
36.7%

motocykl/skatr;
0.5%
. - auto-
MHD; 12.8% jizdni kolo; | | spolujezdec;
4.5% 5.6%

Zdroj: Respond & Co, s. r. 0. ,Zpracovani dopravnich prizkumd pro mésto Trebic”.
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6.2 Pocitova mapa

V rémci projektu Planu udrzitelné mobility bylo umoznéno (jakozto dalsi forma komunikace
a predani informaci obdandm) vyjadfit se v celkem 7 kategoriich (viz nize) k rdznym
zalezitostem ve mésté. Bylo nasbirdno pres 7 000 reakci za obdobi pfiblizné dvou mésicl
na konci jara roku 2021. Témér polovina bodd byla doplnéna doprovodnym komentarem,
ktery umoznil podrobnou kategorizaci.

Respondenti mohli postupné vyplnovat v celkem Sesti kategoriich:
- Jako chodec se necitim bezpecné. - 1 566 odpovédi

- Jako fidi€ se necitim bezpecné. - 1 570 odpovédi

- Zde je Spatnd dopravni dostupnost. - 344 odpovédi

- Zde je Spatny stav infrastruktury. - 1 596 odpovédi

- Citim se dobfe / mésto dobfre resi/ vyresilo. - 953 odpovédi

Shrnuti a zavéry z pocitové mapy jsou uvedeny v pfiloze 6 - Pocitovd mapa a podrobnéa
kategorizace ve formé listl ¢i atlasu jsou uvedeny v pfiloze 7 - Pocitova mapa - Atlas.

Na pocitové mapé se svymi vklady podilelo pfes 700 obcan, kterym patfi ze strany mésta
a zpracovatelského tymu velké podékovani.

6.3 Prazkumy dopravy

Prizkum dopravy probéhl v Trebi¢i v c¢ervnu 2021. Na celé paterni siti byl provadén
krizovatkovy prizkum a soucasné prizkum smérovy tzv. kordénovy. Prizkum probihal od
5:00 do 21:00, tedy po dobu 16 hodin. Z prizkumu byl zajistén ro¢ni prdmér dennich
intenzit, zastoupeni dil¢ich druhd dopravnich prostredkd, tranzitni doprava a dalsi data
(napriklad data o verejné hromadné dopravé).

Vystupy z prizkumu jsou uvedeny v pfiloze 8 - Prizkumy dopravy.

Na nasledujici mapé (obrazek 6.1) jsou zobrazeny intenzity vozidel (tzv. rocni primér
dennich intenzit) pomoci tloustky ¢ary a podil ndkladni dopravy pomoci zabarveni.
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Obrazek 6.1: Vystupy z prizkum@ dopravy.
Zdroj: OpenStreetMap data [2], Mésto Trebic.

6.4 Bezpecnost dopravy

Bezpecnost v dopravé méa vyznam predevsim ve dvou nejdllezitéjsich rovinach. V prvnitadé
jsou tragické néasledky dopravnich nehod silnym negativnim vlivem na jednotlivce, rodiny,
spolec¢nost a stat. Cisté pragmaticky je cena lidského Zivota ¢&i dlouhodobd zdravotni
podpora vycislitelnd v hrubych Cislech a celospolecenské ztraty mohou poukéazat na
nepfiznivy trend. Z pohledu financi je také jednoduché posoudit cenu vs. pfinosy. V druhé
roving, avsak neméné dullezité, tvori bezpecnost obecné jeden ze zdkladnich rozhodovacich
prvkd pfivolbé trasy a prostredku (a de facto pfi rozhodovani, zda cestu viibec podniknout).
Obecné plati, ze nebezpecné silnice a infrastruktura spise ,stahuji” chodce a cyklisty z mésta
a nahrazuji je dal$imi motorovymivozidly. Vysoka bezpecnost dopravy je tedy v dnesni dobé
nejen silnym ekonomickym pfinosem, ale zaroven zadsadnim méstotvornym prvkem.

Vycet silnych a slabych stranek je zalozen predevsim na datech, kterd jsou uvedena v textu
nize. Musime rozlisit statistiku a pocit bezpedi. Tyto dva svéty se Casto setkavaji, ale neni
tomu tak vzdy. Z pohledu statistik nehod se muze jevit konkrétni lokalita jako bezpecnd, ale
skute¢nym ddvodem muze byt napriklad to, ze je z pohledu chodce ¢i cyklisty (nebo i fidice
motorového vozidla) natolik nebezpecnou, Ze se ji radéji vyhybad a z toho ddvodu je
statisticky nezajimava. Je proto nezbytné zohlednit véechny Uhly pohledu. Z tohoto ddvodu
byly posuzovéany tfi rizné zdroje dat:
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- Statistiky nehodovosti Policie CR jako hlavni ukazatel nasledk stavu infrastruktury
a chovani ridicd;

- Vysledky bezpecnostni inspekce, které umoznuji vnimat situaci oc¢ima auditort
bezpecnost; silni¢niho provozu (nemusi se setkavat se statistikou nehodovosti);

- Pocitova mapa - nazory obcanu, ktefi kazdy den chodi méstem a pozoruji skutecny
stav. Pfredevsim pak vnimaji pocit bezpecnosti.

6.4.1 Statistiky nehodovosti

Vliv (v dobé psani dokumentu stéle aktudlni) soucasné zdravotni krize zpUisobené virem
SARS-CoV-2 byl natolik zésadni, Ze velka ¢ast dat z roku 2020, a v dobé psani dokumentu
jesté nekompletniho roku 2021, je natolik odchylena od standardnich hodnot, Ze v prevazné
vétsiné dat jsou za smérodatna data povazovany roky pred rokem 2020. V pfipadé statistik
nehodovosti tedy bylo posuzovéno pétileté obdobi pred rokem 2020, tj. 2015-2019.

Prvnim ukazatelem jsou obecné statistiky za konkrétni Gzemi. V tomto pfipadé je
predmétem katastralni izemi mésta Trebice. Obecné statistiky jsou zobrazeny po letech pro
odhaleni trendl ve vyvoji dané problematiky. V grafu (graf 2) a tabulce (tabulka 6.2) nize je
zobrazen celkovy pocet nehod v Trebi¢i a zaroven soucet celospolecenskych ztrat
(celospolecenské ztraty jsou pocitany z dat, kterd zverejnuje CDV). Data o nehodach, které
eviduje Policie CR, jsou zvefejiiovana a vlastnéna Centrem dopravniho vyzkumu. Je tedy
vidét zcela zfejmy negativni trend rostouciho poctu nehod (rostou vsak prevézné pouze
nehody s hmotnou skodou, nikoli se zranénim). Nehody se zranénim nevykazuji Zadny
trend, jsou v relativné stabilizovaném stavu. Negativni je, Ze pocet nehod se zranénim
neklesa (tabulka 6.3). Pozitivni je, Ze pocet nehod se zranénim neroste v kontextu vzristajici
automobilizace.

Graf 2: Vyvoj poctu dopravnich nehod a souctu celospolecenskych ztrat v Trebici (2011-
2020).
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Zdroj: Policie CR.
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Tabulka 6.2: Nehody ve mésté Trebic.

MéstoTrebie | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020
0 0 0 0

1

oz 113
56 52 50 50 40
134 157 151 157 146

Colem | 191 | 211 | 202 | 208 | 189

Zdroj: Policie CR.

Tabulka 6.3: Vyvoj celospolecenskych ztrat (Centrum dopravniho vyzkumu).

Soc. ztraty Smrtelné Tézké zranéni Lehké zranéni Hmotna skoda

2011 18 572 290,00 K¢
012 19 022 000,00 K&
013 19 440 000,00 K&
014 20 881 000,00 K¢
015 20 790 000,00 K¢
016 19 411 000,00 K¢
017 19 784 000,00 K&
018 22 534 000,00 K¢

019 25041 000,00 K¢
Zdroj: Policie CR.

4783 202,00 K¢
5001 000,00 K¢
4 867 700,00 K&
5089 000,00 K¢
5033 600,00 K¢
5094 200,00 K¢
5097 500,00 K¢
5983 000,00 K¢
5567 000,00 K¢

508 782,00 K¢
433 000,00 K¢
433 000,00 K¢
429 000,00 K¢
649 800,00 K¢
668 500,00 K¢
716 700,00 K¢
739 700,00 K¢
809 000,00 K¢&

226 676,00 K¢
227 000,00 K¢
267 300,00 K¢
262 000,00 K¢
344 900,00 K¢
364 500,00 K¢
386 400,00 K¢
389 800,00 K¢
405 000,00 K¢

Mapy nize (obrazek 6.2, obrazek 6.3) zobrazuji vztah statistického vyhodnoceni nehod
k Uzemi. Z prehledové mapy nelze vycist mnoho podstatnych informaci kromé odhadované
koncentrace. Z teplotni mapy jiz Ize vidét hromadéni nehod na hlavnich komunikacich.
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Nehody v letech 2015-2019
e Hmotna skoda

@ Lehké zranéni

® Tézké zranéni

® Usmrceni

Obrazek 6.2: Pfehled vzniklych dopravnich nehod na uzemi Trebice v letech 2015-2019 s
rozliSenim na nasledky nehody.
Zdroj: OpenStreetMap data [2], Policie CR, Mésto Trebi¢.

Obrazek 6.3: Teplotni mapa vyskytu dopravnich nehod (zobrazeni kumulace vsech nehod)
pro roky 2015-2019.
Zdroj: OpenStreetMap data [2], Policie CR, Mésto Trebié.
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Vyznamné dopravni nehody se v Trebici hromadi na kfizovatkéch, coz je ocekévany stav. Lze
vycist, Ze jsou nékteré krizovatky zatizenéjsi vyskytem dopravnich nehod nez jiné. Na
nasledujici mapé (obrazek 6.4) jsou zobrazeny pro stejné izemi a obdobi pouze nehody se
zranénim (vazeno dle nasledkd). Svétle Zluta je nejnizsi hustota a zastoupeni, tmavé Cervena

naopak nejvyssi.

Obrazek 6.4: Teplotni mapa vyskytu nehod (vaZzena kumulace nehod se zranénim) pro
roky 2015-2019.
Zdroj: OpenStreetMap data [2], Policie CR, Mésto Trebi¢.

Zde uz Ize lépe identifikovat problematické lokality. Jednd se zejména o kfizovatky na
zakladnim komunikacnim systému mésta. Pficemz nejproblematictéjsi, z pohledu nehod se
zranénim, jsou kfizovatky v centru mésta na silnici I/ 351 a 1/23, dale napriklad na ulicich
Nédrazni a Znojemska a dalsi. Konkrétné oblast kolem Zerotinova namésti, dale kfizovatky
Komenského ndmésti x Sucheniova a Sucheniova x V. Nezvala, Brafova tfida x Nadrazni,
Marie Majerové x Kpt. Jarose, Znojemska x Kfizkovského x Bfezinova a dalsi.

Dalsi drovni je feSeni ochrany nejzranitelnéjsich Gcastnikd silni¢niho provozu. V tomto
kontextu se jednd zejména o chodce a cyklisty. Nehody, kde doslo ke srazce chodce di
srazce s cyklistou, jsou uvedeny v mapé nize (obréazek 6.5). Pro chodce (celkem 80 nehod)
je nejcitelnéji problematické centrum mésta a jeho blizké okoli (v centru se vyskytuje velké
mnozstvi pésich a je tim vyssi pravdépodobnost konfliktu). V prevézné vétsiné jde o nehody
s lehkym zranénim. Ve dvou pripadech je nasledkem dokonce pouze hmotné skoda, ve
Ctyrech pripadech je nasledkem tézké zranéni. Ve sledovaném obdobi nedoslo nasledkem
srézky chodce v Trebic¢i k umrti. Dalsi vyznamnou skupinou jsou cyklisté. Zde nelze
vypozorovat zadny konkrétni trend kvili nizkému poctu takovych nehod (celkem 20, dvé
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nejsou v zdbéru mapy). Vyskytuji se nahodile (bézné u mensiho statistického vzorku),

nejcastéji na zékladnim komunikaénim systému mésta.

Nehody s nejzranitelngjsimi
ticastniky dopravniho provozu
Hmotné &koda chodci [2]
Lehké zranéni chodci [74]
Tézké zranéni choddi [4]
Hmotna Skoda cyklo [3]

" Lehké zranéni cyklo [17]

|

Obrazek 6.5: Pfehled dopravnich nehod s nejzranitelnéjSimi tGcéastniky silni¢niho provozu
v Trebici v letech 2015-2019.
Zdroj: OpenStreetMap data [2], Policie CR, Mésto Trebit.

6.4.2 Bezpecnostniinspekce

V Trebic¢i probéhla v roce 2018 rozsahld bezpecnostni inspekce pokryvajici zakladni
komunikacni systém mésta Trebice. Bezpecnostniinspekce vznikla v rdémci diplomové prace
studenta CVUT v Praze Fakulty dopravni, Ing. Romana Dostéla (2018). Celkem bylo
identifikovdno 1258 dopravné bezpecnostnich deficitt. Z toho bylo klasifikovano 74 deficitl
s vysokou mirou rizikovosti a 380 se stfedni (dle metodiky provadéni Bezpecnostniinspekce
pozemnich komunikaci, CDV, 2013). Charakteristiku jednotlivych zavaznosti rizik prinasi
tabulka 6.4. Bezpecnostni inspekce probihala pod odbornym dohledem auditorl
bezpecénosti pozemnich komunikaci z CVUT v Praze Fakulty dopravni. Jedna se o (v dobé&
psani tohoto dokumentu) tfi roky starou evidenci, tzn. ze neni zcela aktuélni, ale stale je
mozné ji povazovat za smérodatnou statistiku obecného stavu komunikaéni sité. Mésto ma
k dispozici evidenci jednotlivych deficitl, v rdmci tohoto dokumentu nés zajimé spise
prehledovy stav. Na mapé nize (obrazek 6.6) je uveden prehled vsech identifikovanych
dopravné bezpecnostnich deficitd. Na dalsi mapé (obrazek 6.7) je zobrazena teplotni mapa
(véZena - tj. vyssi riziko ma vyssi vyznam pfi vykreslovani) nalezenych deficitll. Z této mapy je
mozné urcit problematické lokality.
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Tabulka 6.4: Zavaznost rizik a jejich charakteristika.

Uroven rizika Charakteristika

PFi neodstranéni vysokého rizika existuje velkéd pravdépodobnost vzniku
dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Napft. nebezpedéna kfizeni
komunikaci nachazejici se na uzlech cyklistickych tras, krizovatky

s vyznamnymi intenzitami automobilové dopravy apod.

Stredni riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Napr.

STREDNI riziko . ) fvr L N
zlepseni podminek pro snadnéjsi orientaci pred pokracujici trasou.

Nizké riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysuje
subjektivni riziko Géastnikd silniéniho provozu. Nizké riziko je spatfeno
napf. u vedeni cyklistd v ulici Havlickové s opotiebovanym VDZ.

Zdroj: Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci - met. provadéni, Brno, CDV, v.v.i., 2013.

 Zavaznost rizika [1258]
@ NizZKA [804]
- ‘ . 2 STREDNI [380]
- - ' . ® VYSOKA [74]

Obrazek 6.6: Prehled identifikovanych dopravné bezpecnostnich deficiti ve mésté
Trebici, 2018.

Zdroj: Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta z roku 2019, Mésto Trebic.
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Obrazek 6.7: Teplotni mapa identifikovanych dopravné bezpeénostnich deficiti ve mésté
Trebici, 2018.
Zdroj: Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta z roku 2019, Mésto Trebic.

Z teplotni mapy (svétle zelend nejmensi hustota, tmavé modra je nejvyssi hustota) je mozné
identifikovat konkrétni problematické lokality. Kromé toho je mozné filtrovat a zobrazit jen
konkrétni kategorie (celkem 11, napriklad pouze prechody pro chodce aj.). Pri zohlednéni
vSech kategorii nardz vychazi jako tfi nejproblematictéjsi lokality krizovatky: u Hlavni posty,
u hotelu Atom, u Kuchynky, u nadrazi a Znojemska x Krizkovského x Bfezinova.

6.4.3 Pocitova mapa

Pocitové mapa je jiz podrobné resena v pfislusné pfiloze 6 - Pocitova mapa a v pfiloze 7 -
Pocitova mapa - Atlas. Zde jsou ukédzany pouze nékteré zavéry tykajici se bezpecnosti
silniéniho provozu. Pocitovd mapa udéavé problematiku bezpecnosti dopravy a dalsich
probléml v dopravé o¢ima béznych obcand. Celkem se k problému vyjadfilo 730 obcand,
ktefi dohromady poskytli pres 7 000 podnétd. Zhruba polovina podnétl byla
konkretizovana dodateénym komentarem, coz umoznilo citlivéjsi kategorizaci. Proto na
mapeé nize (obrazek 6.8) jsou uvedeny pouze body, které maji pfimou vazbu na bezpecnost
dopravy. Pfimé vazba znamend, ze v komentéri uzZivatel uved| text, ktery po nésledné
analyze spadé do kategorie bezpecnosti (nejsou zde tedy zohlednény body bez komentare,
které eventudlné také mohou spadat pfimo do bezpecnosti, protoZze mnoho otdzek bylo
formulovéno zplisobem: ,jako uzivatel se necitim bezpecné”.

Na nésledujici mapé (obrazek 6.9) jsou ty stejné body zobrazeny jako teplotni mapa, tj.
vizualizované shluky bodl (oranzova je nejmensi hustota a tmavé inkoustovd modra je
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nejhustsi zastoupeni). Je patrné, ze nejproblematictéjsimi body z pohledu bezpecnosti jsou
krizovatky u Kuchynky, u hotelu Atom, na Komenského ndmésti u Jihlavské brany, u Hlavni
posty, Smila Osovského, Katefiny z Valdstejna x Cyrilometodéjska a dalsi.

® Nebezpeéni pro cyklisty
4 Nebezpetné chovani cyklistl

A Nebezpeci pro chodce

A

Porusovani pravidel provozu na PK
® Jiné problémy s bezpecnosti
; @ Nebezpedi pro fidice
0 1,000 m motorovych vozidel
B = Nebezpedi z pohledu infrastruktury

Obrazek 6.8: Body z pocitové mapy zamérené na bezpecnost provozu, mésto Trebic,
2021.

Zdroj: Pocitovéd mapa, Mésto Trebic.

é. . e

Obrazek 6.9: Pocitova mapa bezpecnosti dopravy - teplotni mapa, mésto Trebic, 2021.
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Zdroj: Pocitovéd mapa, Mésto Trebic.

6.4.4 Souvislosti

Jednotlivé mapy, resp. jednotlivé datové sady (statistiky nehodovosti, bezpecnostni
inspekce, pocitovd mapa), definuji konkrétni lokality jako vyznamné nésobné vice nez
ostatni bodové vyskyty. To je dostate¢nym dikazem vyznamu danych lokalit. Zaroven
dochdzi v nékterych mistech k prekryvu (lokality by pak byly v kontextu mésta enormné
vyznamné a vhodné pro prioritni feseni). V tabulce nize (tabulka 6.5) je pro kazdy datovy set
vypsano 5 nejdulezitéjsich lokalit pro zobrazeni prekryvi. Na obrazcich dale (obrazek 6.10,
obréazek 6.11, obrazek 6.12) jsou pak zobrazeny prekryvy vzdy dvojice dat.

Tabulka 6.5: Vycet problematickych lokalit.

Dopravni nehody Bezpecénostni inspekce

Okoli Zerotinova ndmésti KFiz. u Hlavni posty KFiz. u Hlavni posty

Komenského ndmésti x KFiz. u hotelu Atom KFiz. u hotelu Atom
Sucheniova

Sucheniova x V. Nezvala Kriz. u Kuchynky K¥iz. u Kuchynky

Brafova tfida x Nadrazni KFiz. u Nadrazi Na Komenského ndmésti u
Jihlavské brany

Marie Majerové x Kpt. Znojemska x Kfizkovského x  Smila Osovského Katefiny z
Jarose Brezinova Valdstejna x
Cyrilometodéjska

Zdroj: Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta z roku 2019, Mésto Trebi¢.

V tabulce vyse je pro kazdou kategorii vypsédno pouze 5 nejproblematictéjsich lokalit.
Zaroven byly z pocitové mapy odfiltrovany body, které nebyly doplnény textem. Znamena
to tedy, Ze prekryvy vrémci péti nejhorsich lokalit nejsou jedinymi problematickymi
lokalitami. Jedna se pouze o ty nejvice prioritni. | v rdmci péti nejproblematictéjsich lokalit
dochézi k prekryvim, coz znaci vyznamnou prioritizaci. Jedna se o nasledujici dvojice:

- Oblast Zerotinova namésti a7 po krizovatku Sucheniova x V. Nezvala;

- kfizovatka u Hlavni posty;

- krizovatka u hotelu Atom;

- ulice Nadrazni od Bréafovy tfidy az k viaduktu;

- kfizovatka u Kuchynky.
Nize uvedené mapy vyjadrujici kombinaci vzdy dvou typl dat vizualizuji vazbu mezi daty a
zaroven umoznuji dalsi podrobnou prioritizaci. Je nezbytné vzdy zohlednit zdroj dat a
informaci, kterou ndm data davaji. Nehody jsou napfiklad dobrym ukazatelem - je mozné je
prepocitat jako celospolecenské ztraty. Na druhou stranu je nehoda z velké ¢asti néhodnym
jevem, ktery je ovlivnén radou faktord, pricemz infrastruktura, kterd je méstem nejsnaze
ovlivnitelnd, dle statistik [3] ovliviiuje vznik nehod zhruba z jedné tretiny. Nelze proto pfimo
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rici, jak jakou oblast fesit pouze na zdkladé napriklad statistiky nehodovosti. Pfi kombinaci
vice rGznych dat (bezpecnostni inspekce je pohled expertl, pocitovd mapa pohled laikg,

ktefi ve mésté ziji) je mozné urcit skutecné prioritni mista (obrazek 6.10, obrazek 6.11,
obrazek 6.12).

Legenda:

© Lehké zranéni

® Tézké zranéni

® Smrtelné zranéni

|

Obrazek 6.10: Vizualizace vystupu z pocitové mapy (pouze body popsané jako
nebezpecné, 2021) formou teplotni mapy a nehody se zranénim (2015-2019) pomoci
shlukovani bodu.

Zdroj: Policie CR, pocitovd mapa Trebice, Mésto Trebic.
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Legenda:
o Lehké zranéni
® Tézké zranéni
: o Smrtelné zranéni
Obrazek 6.11: Vizualizace bezpecnostni inspekce (pouze body se stfednim a vysokym
rizikem) formou teplotni mapy a nehody se zranénim pomoci shlukovani boda.
Zdroj: Policie CR, Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta z roku 2019, Mésto Trebi¢.

Obrazek 6.12: Vizualizace bezpecnostni inspekce (pouze body se stfednim a vysokym
rizikem) formou teplotni mapy a pocitové mapy pomoci shlukovani bodu.

Zdroj: Pocitové mapa Trebice, Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta z roku 2019, Mésto
Trebi¢.
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Z vyse uvedenych kombinaci vychéazi jesté nékolik lokalit problémovych. Nejedna se pouze
o maximalni prekryv vSech dat. Naopak absence dat v misté, kde je koncentrace jinych dat,
poukazuje na potencialni problém. Pokud napfiklad nalezneme misto ¢astych dopravnich
nehod se zranénim, které ale uzZivatelé nevnimaji jako nebezpecné, je to potencidlné velmi
problematické. V mapé takovych lokalit neni pfilis, pokud ano, tak v malé mire, ale prece
jsou k nalezeni.

6.5 Sociodemograficky profil mésta

Mésto Trebi¢ mélo k 31. 12. 2020 celkem 35 170 obyvatel, coz je radi do treti desitky
populaéné nejvétsich mést v Ceské republice. Strukturu obyvatel tvofi 51,2 % zen a 48,8 %
muzdu.

Pocet obyvatel za poslednich 20 let pozvolna klesa (viz graf nize); v porovnani's rokem 1999,
kdy ve mésté zilo témér 40 000 obyvatel, doslo k poklesu o vice nez 4 000 osob (tj. o 11,1
%). K pozvolnému poklesu poctu obyvatel dochézi predevsim z ddvodu jejich migrace z
mésta do okoli (vyvolané trendem suburbanizace celé CR). Nejvétsi pokles byl zaznamenan
v roce 2001 (Ubytek 713 obyvatel). Viz graf 3. Je vysoce pravdépodobné, Ze se Ubytek
obyvatel zastavi na stabilni hodnoté, kterd bude mezi 30-35 tis. obyvatel. Zaroven bude hrat
vyznamnou roli dostavba JEDu, kterd mize do mésta potencialné privést vétsi pocet novych
obyvatel.

Graf 3: Vyvoj poctu obyvatel v Trebici v obdobi let 1990-2021.
40000
39000
38000
37000

36000

35000

Nejvice obyvatel bydli v mistni ¢asti Nové Dvory (12 399 ob. - 37,4 %) a déle v castech
Borovina, a Horka-Domky, coz odpovida 70 % obyvatel mésta, viz tabulka 6.6.
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Tabulka 6.6: Rozmisténi obyvatel v mistnich ¢astech mésta Trebice (k 31. 12. 2020).

TN = i N T o

Borovina 4349 Racerovice

Budikovice 254 0,8 Ripov 51 0,2
Horka- 6503 19,6 Slavice 242 0,7
Domky

Jejkov 228 0,7 Sokoli 87 0,3
Nové Dvory 12399 37,4 Starecka 489 1,5
Nové Mésto 1276 3,8 Tyn 1738 5,2
Pocoucov 170 0,5 Vnitrni Mésto 1627 4,9
Podklasteri 3135 9.4 Zamosti 287 0,9
Ptacov 195 0,6 CELKEM 33188 100,0

Zdroj: CSU [4] [5] [4], Databéze demografickych Gdaji stav k 31. 12. 2020.

Pri zohlednéni umisténi a objemu obyvatel jednotlivych Gzemnich celki méme Sanci |épe
porozumét rozmisténi obyvatelstva. V Trebici se obyvatelstvo nekoncentruje v tésné
blizkosti u centra, nybrz az v urcité odmlce v sidlistnich oblastech po okrajich pomysIného
kilometrového okruhu od centra. Vice nez tfetina obyvatelstva se koncentruje v objemové
nejvyznamnéjsi oblasti Nové Dvory (37 %, sidlisté, vyssi zastavba) a dale v oblastech
paneldkové zastavby Horka-Domky a Borovina. Borovina je zcela jedinecnou oblasti ve
smyslu jeji odloucenosti od mésta. Zbytek obyvatelstva je rozmistén relativné rovnomérné
po zbytku Gzemi, prevazné vsak v rodinnych domech, v nizsi panelové zastavbé ¢i nizsich
bytovych domech (obrazek 6.13). Dopravni vztahy mezi centrem a zminénymi oblastmi jsou
tedy ty nejpodstatnéjsi v ohledu na dostatecné kapacitni spojeni, at uz MHD, IAD nebo pési.
Na nize uvedeném obréazku (obrazek 6.14) jsou uvedeny jednotlivé Casti (barva urcuje
zalidnéni).
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Legenda:

Hustota osidleni (os/ha)
do 10
50

= 100

| 120 +

Vékové skupiny

B 6 a méné

B Stred

W 70 a vice

Obrazek 6.13: Znazornéni hustoty obyvatelstva a vékové struktury v jednotlivych ¢astech
mésta.

Zdroj: CSU [4][5], Databéze demografickych ddaji stav k 31. 12. 2020, Mésto Trebic.
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f
| /I‘ v’
Obrazek 6.14: Znazornéni hustoty osidleni ve mésté Trebici.
Zdroj: CSU [4][5], Databaze demografickych ddajd, stav k 31. 12. 2020, Mésto Trebic.

Vyvoj poctu obyvatel mésta (celkovy pfirlstek) vzniké jako kombinace prirozeného pfirtistku
(porody - Umrti) a migrace obyvatelstva (pfistéhovani - odstéhovani). Pfirozeny pfiristek se
v celé Evropé postupné snizuje, coz je velice negativni premise. Zatim se drzi v kladnych
hodnotéach, a to jak v Evropé, tak v Trebici. Migracni Ubytek je znatelny ve vétsiné stredné
velkych mést v Ceské republice jakozto dopad soucasné probihajici suburbanizace.
V poslednich 5 letech dosahuje trvale ro¢niho Ubytku pfiblizné 300 obcanl rocné. Celkovy
prirastek se kvili tomu pohybuje v zdpornych hodnotach a méstu ubyvaji rezidenti. Kromé
vlivu suburbanizace se obyvatelé stéhuji ve zna¢né mite do velkych mést v ramci kraje i CR.
Nejvice obyvatel Trebice v obdobi 2017 - 2019 se prestéhovalo do Prahy (237 osob) a Brna
(149 osob), nicméné obyvatelé se rovnéz stéhuji do mensich sidel v rdmci okresu: Starec
(73 osob), Jaroméfice nad Rokytnou (70 osob), Trnava (47 osob) a Namést nad Oslavou (34
osob). Prekvapivé do krajského mésta Jihlavy, které je vramci CR vyhodné dopravné
situovano, se za posledni 2 roky prestéhovalo ve srovnani's jinymi sidly relativné malo osob
(47). Viz obrézek (obrazek 6.15) a tabulka nize (tabulka 6.7).
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Legenda:

Migrace z mésta
za roky 2017-2019
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Obrazek 6.15: Hlavni sméry migrace z mésta Trebice v letech 2017-2019.
Zdroj: CSU [4] [5], Mésto Trebi¢.

Tabulka 6.7: Pohyb obyvatel ve vztahu k Trebici v ramci CR za roky 2015-2019.

Vystéhovali Pristéhovali do Trebice | Saldo

z Trebice do ze sidla migrace

sidla
Praha 237 54 -183
Brno 149 86 -63
Starec 73 38 -35
Jaromeéfice nad Rokytnou 70 27 -43
Jihlava 47 55 8
Trnava 47 8 -39
Namést nad Oslavou 34 13 -21
Hrotovice 33 16 -17

30 29 -1

Vladislav



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

Vystéhovali Pristéhovali do Trebi¢e | Saldo

z Trebice do ze sidla migrace

sidla
Ok¥isky 29 23 -6
Kozichovice 29 6 -23
Ceské Budgjovice 24 13 -11
Valec 23 9 -14
Dolni Vilémovice 22 12 -10
Rokytnice nad Rokytnou 21 21 0
Moravské Budéjovice 20 25 5
Cechocovice 20 2 -18
Velké Meazifici 19 16 -3

Zdroj: CSU [4] [5], Mésto Trebic.

6.5.1.1 Vékova struktura obyvatel

V Trebic¢i je stejné jako v ostatnich méstech CR pozorovatelny nepfiznivy vyvoj vékové
struktury obyvatel Gzce souvisejici s vlivy suburbanizace a poctem narozenych déti. Vlivem
suburbanizace se prevazné mladi po ustédleni kariéry a zaloZeni rodiny stéhuji za hranice
mésta a stejné tak se rodi stdle méné déti. Ztohoto dlvodu se postupné snizuje pocet
mladych lidi ve mésté a pribyva starsich lidi. Jev je pozorovatelny na tzv. vékové pyramidé
(graf 4), kde je patrny Gbytek mladych lidi a narGst poctu lidi v dichodovém véku. Na data
k 31. 12. 2020 byla aplikovéna prognéza vyvoje pro Ceskou republiku (z CSU [4] [5]) pro
prepocet na rok 2050.
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Graf 4: Vékova pyramida - rozdéleni poctu obyvatel dle pohlavi obyvatelstva mésta
Trebice v¢. prognézy pro rok 2050 (2021).
Pocet obyvatel podle véku a pohlavi

WZeny 2050 WIMufi 2050 ®Zeny 2021 ®Muzi 2021

95 a vice let
90ai 94 let
85a789let
80ai84let
75ai 79 let
70ai 74 et
65a7 69 let
60a7 64 let
55aZ59let
50ai 54 let
45a7 49 et
40ai 44 let
35aZ39let
30ai34let
25a729let
20ai24let
15a7 19 let
10ai 14 let
5ai9let
1a74roky
Olet

Nazev osy

1500 1000 500 0 500 1000 1500
Nazev osy

Zdroj: CsuU [4]]5], Verejna databaze, stav k 31. 12. 2020, Mésto Trebic.

6.5.1.2 Mobilita obyvatel do zaméstnani a skol

Dojizdka za vzdélanim a do zaméstnani je dudlezitym analytickym podkladem pfi snaze
pochopit dopravni chovéni obyvatelstva. Kromé toho je to zcela zdsadnim faktorem pfi
prognéze doprav jako vstup nabidky a poptavky obyvatel. V tabulce nize jsou uvedeny
Udaje z celostatniho SLDB zroku 2011. Celkem denné vyjizdi (automobilem a VHD) do
zaméstnani ¢i za vzdélanim 12,36 % populace, z toho 75,99 % do zaméstnéani a 24,01 % do
skol.

Za praci lidé nejcastéji sméruji do Dukovan - JEDu (23,4 % vSech osob vyjizdéjicich mimo
mésto za praci), dale 14,8 % vyjizdéjicich sméfuje do Jihlavy a 8,5 % do Brna. Tento jev je
naprosto pochopitelny, Jaderna elektrarna Dukovany je dlouhodobé pro Trebic¢ zcela
zasadni pracovni pfilezitosti, co se Jihlavy a Brna tyce, je pochopitelné, zZe lidé déle sméruji
do vétsich blizkych mést. Témér 41,5 % vsech osob, které vyjizdéji mimo mésto za
vzdélanim, sméruje do Brna, 20,5 % do Prahy a 7,5 % do Jihlavy. Tento jev je rovnéz zcela
pochopitelny, kdy za vzdélanim, zejména pro vysoké skoly, dojizdi lidé nejvice do centra
Moravy, centra CR a centra kraje. Viz tabulka 6.8 a tabulka 6.9.
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Tabulka 6.8: Vyjizdka obyvatel z Tfebice do zaméstnani a skol v roce 2011.

Podil v %
Vyjizdéjici z mésta Trebice Pocet (diléi podily nadfazeného celku)
Pocet obyvatel v roce 2011 37842 X
Vyjizdéjici celkem 4678 12,36
celkem 3555 75,99
do jiné obce okresu 2009 56,51
vyjizdéjici do zaméstnani do jiného okresu kraje 682 19,18
do jiného kraje 736 20,70
zahranici 128 3,60
celkem 1123 24,01
vyjizdéjici do skoly v rdmci okresu 61 5,43
mimo okres 1062 94,57

Zdroj: Celostatni s¢itani lidu, doma a bytd, 2011 [6][7].

Tabulka 6.9: Dojizdka obyvatel do Trebice do zaméstnani a skol v roce 2011.
Podil v %

Dojizdéjici do mésta Trebic Pocet .. 5 ;
(diléi podily nadfazeného celku)

Pocet obyvatel v roce 2011 37 842 X
Dojizdéjici celkem 6185 16,34

celkem 3633 58,74

z jiné obce okresu 3252 89,51
dojizdéjici do zaméstnani -

z jiného okresu kraje 179 4,93

z jiného kraje 202 5,56

celkem 2552 41,26

v ramci okresu 2141 9,66
dojizdéjici do skoly -

z jiného okresu kraje 254 1,15

z jiného kraje 157 0,71

Zdroj: Celostatni s¢itani lidu, doma a bytd, 2011 [6][7].

Trebi¢ tvori spadové centrum pro obce zejména z SO ORP Trebic¢. Nejvice osob do Trebice
dojizdi z obci: Stare¢, Jaroméfice nad Rokytnou, Namést nad Oslavou a Moravské
Budéjovice.

Bilance dojizdky a vyjizdky do zaméstnani a skol je v Trebici pozitivni, nicméné ne o mnoho.
Celkem do mésta denné dojizdi do zaméstnéani o 78 osob vice, nez jich z Trebice za praci
vyjizdi do jinych obci. Zaka a studentd, ktefi v roce 2011 denné dojizdéli za vzdélanim do
Trebice z okoli, bylo 0 1429 vice nez téch, ktefiz Trebice za vzdélanim vyjizdéli mimo mésto.
Tento rozdil je vyrazné pozitivnéjsi nez u zaméstnani.

6.5.2 Analyza dat mobilnich operatori - dojizd’ka

Za vyuziti analyzy dat mobilnich operétord (2018) probéhlo dalsi klasifikovani dojizdéjiciho
obyvatelstva do Trebice dle pohlavi a véku. K dispozici je napfiklad tabulka pritomnosti
obyvatel, vech skupin lidi spolecné, nebo pro dopravu vyznamnéjsi pritomnost pravidelné
dojizdéjicich uzivateld (tabulka 6.10).
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Tabulka 6.10: Pocty pravidelné dojizdéjicich uzivatelu.

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23
PONDELT | . .. 4207 | 3468 | 2683 | 2326 | 2022 | 1659 | 1435
19.3.2018 | °

UTERY

203208 | 289 4162 | 3249 | 2618 | 2293 | 1889 | 1630 | 1406
STREDA

2132018 | 2736 4200 | 3327 | 2715 | 2471 | 2078 | 1750 | 1518
CTVRTEK | .,

232018 | 2% 4172 | 3469 | 2908 | 2491 | 2178 | 1817 | 1603
PATEK

4

252018 | 3834 | 3372 | 3073 | 2954 | 2652 | 2496 | 2275
SOBOTA

2432018 | 1930 | 2005 | 2256 | 2526 | 2660 | 2772 | 2641 | 239 | 2480 | 2372 | 2399 [ 2480 | 2418 | 2436 | 2483 | 2471 | 2452 [ 2277 [ 2106
NEDELE

2532018 | 1706 | 1768 | 1821 | 2039 | 2132 | 2241 ( 2260 ( 2189 | 2235 | 2322 | 2338 | 2413 | 2438 | 2457 | 2260 [ 2015 | 1906 | 1621 | 1458

Zdroj: Celostatni s¢itani lidu, doma a bytd, 2011 [6][7].

Dalsi vystupy vénujici se smérovosti dojizdky, ale také turistickému ruchu a dal$im

zélezitostem, jsou uvedeny v rdmci dokumentu ,Vyhodnoceni dat od mobilnich operatord
pro mésto Trebi¢” z roku 2018.

6.6 Motorizace, automobilizace

V CR je pozorovatelny trend vzristajici automobilizace a motorizace. Spolecné s

navysujicimi se intenzitami provozu tvori jednu ze zékladnich pficin vzristajicich narokd na

bezpecnost silnicniho provozu. V tabulce (tabulka 6.11) a grafu (graf 5) nize je uvedeno

porovnani obou téchto ukazatel(. Zatimco v ohledu na automobilizaci a motorizaci jsou

horsi nizsi hodnoty, v grafu jsou za Gcelem néazornosti uvedeny pocty vozidel na 1 000
obyvatel.
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Tabulka 6.11: Vyvoj stupné automobilizace ve mésté Trebici (obc¢an/vozidlo).

Automobilizace Automobilizace Motorizace Motorizace

Trebié CR Trebi¢ CR
2016 2,3 2,0 1,7 1,5
2017 2,2 1,9 1,7 1,4
2018 2,1 1,8 1,6 1,4
2019 2,0 1,8 1,5 1,4
2020 2,0 1,8 1,5 1,3
2021 1,9 1,8 1,5 1,3

Zdroj: Ministerstvo dopravy, ro¢enka TSK 2020 [8], 2018.
Graf 5: Vyvoj poctu registrovanych vozidel ve mésté Trebici v letech 2016-2021.
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, ro¢enka TSK 2020 [8], 2021.

V Trebici je tedy stejné jako ve zbytku CR znatelna vzristajici automobilizace a motorizace,
coz je dlouhodobé neudrzitelny stav. Dobrym znamenim je, ze tento jev neni v rdmci Trebice
tak kriticky jako v ramci CR. Pocet registrovanych vozidel na 1000 obyvatel viak stéle stoupé
a do budoucna je nezbytné s tim néco délat. Vhodnym krokem je silnd podpora zdravého
zivotniho stylu, podpora alternativnich zpasob( prepravy a optimalizace MHD. Z grafu nize
(graf 6) je patrny mirny trend vzristajiciho podilu osobnich vozidel. Potvrzuje tak vzristajici
automobilizaci.

52



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

Graf 6: Pocet jednotlivych druhi vozidel registrovanych v Trebici v letech 2016-2021.
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Zdroj: Ministerstvo dopravy [8].

6.7 Zaver

Mobilita v Trebici je primérné ovlivnéna geomorfologii terénu, jak jiz bylo zminéno a je déle
reSeno v nasledujicich kapitoldch, ma ale i jind specifika. Z prizkumd domacnosti vyslo
najevo vysoké zastoupeni individuédlni automobilové dopravy (zhruba 42 % ze vSech cest,
45 % pro dojizdéni do zaméstnani, 62 % pro mimoméstské dojizdéjici).

Dopravni infrastruktura je zatizena mnozstvim nedostatkd, jak vyplynulo z pocitové mapy,
z bezpecnostni inspekce i z analyzy dopravnich nehod. V kombinaci s vysokym vytizenim
paterni sité (jak vyslo z prazkum( dopravy) jsou centrum mésta a dalsi lokality potencialné
velmi nebezpecné pro vSechny tcastniky silni¢niho provozu. Mésto se tedy musi skute¢né
systematicky zamérovat na odstrafiovani bezpecnostnich deficitd, primarné na zéakladé
probéhlé bezpecnostni inspekce, sekundarné na zdkladé analyzy dopravnich nehod a
pocitové mapy.

Obecné vzato (jak vychdzi ze socioekonomickych analyz) je obyvatelstvo Trebice
ekonomicky relativné stabilni (ve srovnani se zbylymi okresy Kraje Vysocina je sice mira
nezaméstnanosti spiSe vyssi, ve srovnani s republikovym priimérem ¢i problematickymi
oblastmi je ale Trebic¢ na dobré urovni). Trebi¢ Ize az na vyjimecné incidenty povazovat za
bezpecné mésto s nizsi mirou sociadlné patologickych jevd. Problematicky je celosvétovy
trend starnuti populace, jak ukazuje celorepublikovéd progndza zastoupeni ve vékovych
skupinéch (a jak poukazuje soucasny trend vékové pyramidy). Stejné jako jinde v CR také v
Trebici stéle roste pocet vlastnénych vozidel, kterd prispivaji k intenzitdm silni¢ni dopravy a
snizuji dale kapacitu parkovist.

Da se rici, ze v TrebiCi se projevuji spise celospolecenské trendy. V Trebici se vtomto ohledu
prilis neprojevuji mistni specifika. Mozna nejvyznamnéjsi specifickou zaleZitosti je relativné
strmy Upadek obyvatel zptUsobeny migraci.
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7 Urbanismus a vefejny prostor . ‘

Urbanismus je nedilnou soucasti dopravy, resp. rozvoje Gzemi. Je tedy nezbytné zohlednit
strategii vénujici se dopravnim systémUim i z pohledu verejného prostoru a urbanistiky.
Zakladni zavéry z kapitoly jsou shrnuty v tabulce nize (tabulka 7.1).

Tabulka 7.1: Silné a slabé stranky urbanismu a vefejného prostoru ve mésté Trebic.

+ Lokalné vysoka sidelni hustota (kapitola 6.5).

+ Dostatecné prostorové rezervy v ramci verejnych prostranstvi (pfiloha 1 -
Karty vymezeného tzemi).

+ Zachovala vyrazna cast historické zastavby (priloha 1 - Karty vymezeného

uzemi).

+ Vétsinou dobra pési dostupnost vybavenosti a sluzeb (priloha 1 - Karty

vymezeného Gzemi).

- Komplikovana geomorfologie (kapitola 7.4).

- Odlehlost nékterych mistnich ¢éasti (Borovina, Jizni ¢ast Podklasteri, Nové

Mésto).

- Spatny stav vefejnych prostranstvi mimo centrum mésta (kapitola 7.3),

Zdroj: Mésto Trebi¢.

7.1 Dnesni Trebié¢

Z dostupnych Uzemné-pldnovacich dokumentl se zdd, Ze na soucasné nedostatky je
pamatovano a mésto ma v planu se s nimi vyporadat. V rdmci tzemniho plénu je navrzeno
reseni prekonani nékterych téchto prekazek v podobé méstského obchvatu, ktery se okolo
vetsi Casti mésta vine jako novodobé opevnéni. Az na vyjimky a mista, kde bude obchvat
lemovan stavajicimi zahradkarskymi koloniemi, bude prechod mésta do okolni krajiny
formovan jako velmi ostry a kontrastni. Z ekologického pohledu to neni idedlni feseni, ale
jako protiargument Ize uvést relativné omezené plédnované rozpinani mésta do okolni
krajiny, které se obchvatem v podstaté zafixuje. Oproti tomu vnitfek mésta je v rdmci
systému sidelni zelené saturovdn dostate¢né. Udrzované méstské parky jako Haskovy
a TyrSovy sady, nebo park kolem Hradku, smérem z centra ven, postupné prechazeji
do prirozenéjsi formy lesopark( a Gdolimi se z mésta vinou az k jeho okrajim. Parky jsou
vétSinou velmi dobre dostupné ze viech méstskych ctvrti.

Mésto Trebic¢ v soucasnosti eviduje 35 107 obyvatel. Trend vyvoje poctu obyvatel je ale
od devadesatych let minulého stoleti klesajici a v poslednich letech jesté mirné zrychluje.
Odliv obyvatel do Prahy, Brna a regionalnich center (Jihlavy) je patrny v celé zemi. V zdjmu
mésta tedy je, aby si vybudovalo tvar, kterd bude konzistentni, srozumitelné a zaujme mladé
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natolik, Ze nebudou chtit mésto opoustét. Tato tvar, tedy to, jakym méstem Trebi¢ chce byt,
ma zésadni vliv na formovani dlouhodobé strategie. Z velké casti je to otdzka politicka,
a pfistup se tedy muze pravidelné kazdé ctyri roky ménit, z dosavadniho shrnuti ale vyplyva,
Ze mésto je nasmeérovano dobrym smérem tyto vyzvy 21. stoleti zvladnout.

7.2 Verejny prostor

Manual tvorby verejného prostoru hlavniho mésta Prahy, vydany Institutem pro rozvoj
a planovani Prahy, definuje vefejny prostor jako ,verejné pristupnou komplexni fyzickou
cast prostredi, kterou je kromé verejnych prostranstvi také napfriklad verejné pristupny
prostor exteriéru mésta, vnitrobloku i vnitfniho prostoru budov.”

Verejné prostranstvi je z hlediska zdkona o obcich ¢. 128/2000 Sb. definovéano nasledovné:
.Verejnym prostranstvim jsou vSechna nédmésti, ulice, trzisté, chodniky, verejna zelen, parky
a dalsi prostory pfistupné kazdému bez omezeni, tedy slouzici obecnému uzivani, a to bez
ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru.”

Pro uceleny pohled na mésto je potfeba zhodnotit i dalsi ze zdkladnich stavebnich kamend,
verejna prostranstvi. Je patrné, Ze v historické ¢asti mésta je jejich velikost a forma staletimi
ovérena, neni dudvod je vyrazné ménit, svou funkci tak mohou plnit i nadale. Néktera
nenavratné zanikla, jind prosla vyraznou transformaci, témér vidy k horsimu. Ve mésté se
vyskytuji i prostranstvi nova, mladsi padesati let, kterad byvaji velmi zanedbéna a ani zdaleka
neni naplnén jejich potencidl. Obecné Ize konstatovat, Ze samotnd namésti, placky
a predprostory vyznamnych staveb jsou pod soustavnym tlakem, zda budou slouZit vice
chodclim nebo automobildm. Z dosavadniho vyvoje nic nenaznacuje tomu, ze by mélo pfijit
k rozuzleni ve volbé pfistupu. Vychodiskem by tak mohla byt aplikace konceptu mésta
kratkych vzdalenosti, ktery muze takovad mista vyuzit ve svij prospéch jejich zobytnénim
a prildkanim obyvatel, a pfitom redukovat intenzitu dopravy, které je indukovana poptavkou
po vzdalenych cilech. Funkéni sit verejnych prostranstvi plosné zlepsi kvalitu Zivota ve
mésté.

7.3 Geomorfologie

Morfologie terénu nutila mésto rozpinat se v podobé novodobych akropoli. Uzka udoli
svazujici se krece Jihlavé a jejim pritokim zkomplikovala vyuziti jindy vitanych tras
s nejmensim spadem, podél vodniho toku a vyhnala lidi na kopce, kde v pridbéhu 20. stol.
vystavéli ¢asti zahradniho mésta, modernisticka a postmoderni sidlisté. Trebic tak do dnesni
doby prisla s tfemi vraskami na mapé, které mésto déli na cCtyfi zakladni celky, Borovinu,
Horka-Domky a Severovychod s Podklastefim (Tynem). Ony vrasky v podobé udoli ale
Trebici vtiskly jedinecny charakter a mnoho cennych a krasnych kouskd mésta by bez nich
nemohlo vzniknout. Nasledujici rozvinuty fez Sir§im centrem mésta (obrazek 7.1 a obrazek
7.2) nazorné ukazuje fenomén trebicskych udoli (vysky terénu a vysky dom jsou ve stejném
méritku, délka je zkreslenad).
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bty
P

Obrazek 7.1: Schéma rozvinutého fezu.
Zdroj: OpenStreetMap data [2], Mésto TrebiC.

Nové mésto Hajek . PodklastéFi Borovina Horka - Domky

Obrazek 7.2: Rozvinuty fez SirSim centrem mésta (dle obrazku 7.1 proti sméru hodinovych
ruéicek).
Zdroj: OpenStreetMap data [2], Mésto Trebic.

7.4 Karty vymezeného uzemi

Pfiloha 1 - Karty vymezeného tGzemi tohoto dokumentu obsahuje samostatné listy/karty
prislusné dil¢im vymezenym castem mésta. Kazda karta charakterizuje danou ¢ast mésta
pomoci sady nékolika ukazateld a stru¢né popisuje jak soucasny stav, tak potenciél rozvoje
nebo zlepseni v dané lokalité. Soudasti prilohy je i metodika tvorby ukazateld a vysvétleni

mapovych pfiloh.
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T inimobice XX

Aktivni mobilita je dllezitym, a presto casto podcenovanym pilifem zmén v mobilité. Pri
planovani dopravy, kde vZdy dominovala auta, byla pési chlize a cyklistickd doprava
v pravém slova smyslu zatlacena na okraj. | kdyZ se dnes na mnohych mistech védomé
prosazuji zmeény, stale jesté ovliviiuje stavajici dopravni systém mnoho chyb z minulosti.

Pfitom muZe chize a jizda na kole nahradit ¢etné jizdy autem. Aktivni mobilita Setfi misto,
nevytvari zddné emise a ma pozitivni icinky na nase zdravi, prospiva tém, kdo jsou aktivné
mobilni i spole¢nosti jako celku. Chize i jizda na kole jsou svébytnou formou mobility
a dlleZitym navazujicim prvkem pro dalsi dopravni prostfedky, zejména ve verejné dopravé.
K tomu, abychom jejich potencidl vyuzili, je tfeba patficné vyzdvihnout vyznam aktivni
mobility pfi politickych hledani feseni a podlozit jej cetnymi daty, fakty i priklady ze zahranici.

Je dulezité volit takové zplsoby dopravy, které jsou co nejefektivnéjsi - z hlediska
ekonomického, ochrany zdravi a Zivotniho prostredi. Déle klast diraz na aktivni mobilitu
jako zéklad mobility ve méstech. Podle toho by méla byt tvorena infrastruktura - méla by byt
tvorena s ohledem na pési a cyklistickou dopravu.

V rémci pési dopravy je treba klast velky ddraz na zajisténi bezpecnych a bezbariérovych
pristupd k dilezitym zdrojdm a cilim cest (napf. Grady, skoly atd.) a také k infrastrukture
mobility (zastavky VHD atd.).

8.1 Pési doprava
Pro pési dopravu byly analyzovéany nasledujici silné a slabé stranky, viz tabulka 8.1.

Tabulka 8.1: Silné a slabé stranky pési dopravy ve mésté Trebic.

+ Mésto kratkych vzdalenosti (kapitola 8.1).

+ Adekvatni pési turistické trasy (kapitola 8.1.2).

+ Vypracovany generel bezbariérovosti z roku 2007 (kapitola 8.1.3).

- Misty absence pési infrastruktury nebo neadekvatni provedeni chodnikd
(kapitola 8.1.4).

- Neadekvatni provedeni nebo tGplna absence prvkia pro OOSPO (kapitola 8.1.5).
Zdroj: Mésto Trebi¢.

Vyhodou ¢eskych mést je fakt, Ze jsou velmi kompaktni, coz je charakteristicka vlastnost pro
tzv. ,mésta kratkych vzdalenosti”. Kompaktnéjsi mésta vykazuji lepsi komunitni zivot, pokud
nabizi kvalitni prostfedi pro setkdvani a komunikaci. Zaroven jsou vice socialné udrzitelna.
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Zjednodusené receno, ¢im vice je mésto promichané, tim je lepsi, udrZitelngjsi
a konkurenceschopnéjsi.

Dal$im faktorem vétsi socidlni udrzitelnosti je dopravni nendrocénost mésta kratkych
vzdalenosti, kterd jeho obyvatelim umoznuje zZit bez aut.

Sidlisté sice nosi jméno mésta, jehoz je administrativné soudasti, ale jde spise o periferii,
kterd je méstskému centru vzdéalena nejen fyzicky, ale i vyznamem. Mozné ale tvofi pouze
néco prechodného, co jesté cekd na své dokonceni. Mésta potrebuji rist, ale klicovym
ukazatelem by nemél byt pocet obyvatel, ale kvalita Zivota. V takovém prostredi se ¢lovék
snadno obejde bez auta a vystaci s chlzi.

Z dat pocitové mapy vyplyva, ze az 35 % vsSech cest je dle respondentl provadéno pésky,
a to nehovorime o dalSich pésich cestach ukrytych v kategorii kombinované. Samozrejmé
se jedna Casto o spiSe kratké vzdalenosti, ale jak ukaze i dalsi analyza, nejedné se vyluéné o
ty nejkratsi Useky. Je k diskusi, do jaké miry jsou vysledky ovlivnény sbérem dat v post-
pandemickém obdobi (ackoliv metodika hovofi o co nejmensim zkresleni a vybéru
rozhodného dne bez vlivu pandemie).

Z jednotlivych forem cest pak dominuji pravé chiize (18 %) a jizda autobusem (14,1 %), které
doplnuje spolujizda osobnim automobilem (8,6 %). Chlzi pak strévi studenti a zaci cca 34
minut denné. Néco malo pres 30 minut stravi tito respondenti v prdméru i v autobusech.
Nésledujici obrazek 8.1 zobrazuje dochéazkovou vzdélenost (po 5 minutdch) od centra
mésta, kde se nachazi méstsky Urad. Je vidét, Ze oblast Borovina je od centra mésta nejvice
vzdélend, a proto je zde dulezité se zamérit na obsluhu Uzemi verejnou hromadnou
dopravou nebo cyklistickou dopravou.
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=) Dochézkova vzdalenost

po 5 minutéch ; =
I Centrum mésta [ = .
0 500 1000 m 5 ‘ A

< : 5 E \ |
Obrazek 8.1: Dochazkova vzdalenost od centra mésta zobrazena po 5 minutach ke dni 3.
9.2021.
Zdroj: OpenStreetMap data [2], Mésto Trebic.

8.1.1 Zakladni sit pési bezbariérové dopravy

Na néasledujicim snimku je vidét soucasna infrastruktura pro pési, kde jsou zelené vyznaceny
vSechny chodnikové plochy. Jedna se o chodniky podél komunikaci, ale i o pési zény
v podobé stezek nebo koridorl zakazujici vjezd motorovym vozidldm. Komunikace jsou
znaceny jako SDZ C 7a ,Stezka pro chodce”, C 9a ,Stezka pro chodce a cyklisty (spole¢na)”,
C 10a ,Stezka pro chodce a cyklisty (délend)”, anebo pomoci zdkazové znacky SDZ B 11
.Zakaz vjezdu motorovych vozidel”. Svétle modre jsou zvyraznény obytné zdény, kde je
kladen ddraz na pohyb chodcl a az dale jsou osobni vozidla, kterd nesmi ohrozit chodce.

Cervenou barvou jsou vykresleny komunikace, kde se nenachazi chodnikové plocha, viz
obrazek 8.2.
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Legenda:
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— Komunikace pro pési
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—— Obytné zény
0 500 1000 m
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Obrazek 8.2: Komplexni pifehled vsech chodnikovych ploch a obytnych zén (celkem cca
174 km chodniki) ke dni 3. 9. 2021.
Zdroj: OpenStreetMap data [2], Mésto Trebic.

8.1.2 Turistické trasy, vazba na tzemi v regionu

V blizkosti mésta Trebic jsou vyznacené moznosti pro pési turistiku v souvislosti s terénem
a krajinou v okoli mésta. Znacené pési trasy (obrazek 8.3) jsou déleny dle vyznamnosti:
Zakladni turistické trasy znacené dle KCT:

e c¢ervena trasa - (dalkova trasa) Cervend Redice => Pelhfimov => Jihlava => Trebi¢
=> |vandice => Radostice;

e modra trasa - (vyznamnéjsi trasa) Trebi¢ => Ptdcov => Trnava => Naramel =>
Budisov => Oslava => Tasov => Jablonov => Orechov => Osové => Bityska =>
Zablati => Nové Sady => Velkd Bite§ => Veverska Bityska => Tisnov => Kunstat =>
Letovice => Boskovice;

e zelena trasa - (mistni trasa) Trebi¢ => Okresice => Horni Vilémovice => Rudikov =>
Néaramec => Kojatin => Pozdatin => Studenecky rybnik

° - (kratka spojovaci trasa/cesta) Trebi¢ => Mastnik [9]

Naucné stezky:

e zelena carkovana trasa - ,Po stopach opatd a rabinG”
® ruZova carkovana trasa - ,Stezka na pekelny kopec”
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Legenda:

Silniéni infrastruktura
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Obrazek 8.3: Znazornéni zakladnich turistickych tras a nau¢nych stezek ke dni 3. 9. 2021.
Zdroj: OpenStreetMap data [2], Mésto Trebic.

8.1.3 Stavajici generel bezbariérovosti

Mésto Trebi¢ méa k dispozici generel bezbariérovosti (Bezbariérovd Trebi¢ - Generel
bezbariérovych tras mésta Trebice) z roku 2007, ktery ovSem do soucasnosti nebyl

aktualizovan.

Generel bezbariérovosti obecné resi komplexni stavajici stav pési infrastruktury, resp.
pristupnost objektd a pozemnich komunikaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace (OOSPO) a vychazi z Metodiky dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. a z Metodiky Prazské
organizace vozickard. Pri zhodnoceni celkového stavu sité pésich tras je ve velkém poctu
prikladt od roku 2007 znatelna snaha mésta o vytvoreni bezpecnych koridorl, resp. pomoci
tohoto dokumentu mohlo mésto planovat investice pro propojenou pési infrastrukturu.
V poslednich nékolika letech byly v Trebic¢i provedeny Upravy za ucelem zvyseni kvality prvkd
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a adekvatniho stavu povrchi chodnikd.
Diky tomu lze konstatovat, ze soucasné vybudovana pési infrastruktura tvori jednu ucelenou
sit a je aZ na vyjimky dostatecné propojena. Pres vyse uvedené skutecnosti stéle existuji pési
trasy, které je nutno resit.

Hlavnim podkladem pro tuto kapitolu byl generel bezbariérovosti ,Bezbariérova Trebic -
Generel bezbariérovych tras mésta Trebice".
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Obecné generel bezbariérovosti resi pristupnost objektl a pozemnich komunikaci pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO) vychazejici z Metodiky dle vyhlasky ¢.
398/2009 Sb. a z Metodiky Prazské organizace vozickard. Hlavnim Ukolem generelu
bezbariérovosti je definovani problematickych lokalit a Usekd, a poté nasledné odstranéni
bariér pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Obsahem generelu
bezbariérovosti jsou komplexni a presné informace o stavajicim stavu komunikaci
avyznamnych objektd z pohledu pfistupnosti, vyznaceni rizikovych mist, navrh feseni
a odstranéni bariér. Jedna se o zajisténi bezbariérovosti verejnych a statnich instituci leZicich
na navrzenych bezbariérovych traséch. Generel fesi komplexni vedeni navrZzenych ucelenych
retézcl bezbariérovych tras propojujicich jednotlivé dopravni cile, tj. autobusové zastavky
a vyznamné verejné budovy. U fetézcl bezbariérovych tras je zpracovana analyza, hodnoceni
soucasného stavu a navrh Uprav s cilem zajisténi uzivani staveb vsem osobam.

Generel bezbariérovosti je programovy dokument k rozhodovani o investicich smérujicich
k odstranéni bariér pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Soudasti
dokumentace je inspekce definované sité komunikaci z pohledu bezbariérovosti, kde jsou
kompletni informace o stavu komunikaci, pfistupu do budov, vyznacena rizikova mista a navrh
na odstranéni bariér. Generel bezbariérovosti je soucésti ,zdméru bezbariérové trasy”,
respektive zaddosti o dotace z ,Programu mobility” a maze tak dojit k posunuti realizace cill
stanovené v ramci komunitniho, strategického nebo investi¢niho planu mésta.

Tuto moznost jiz vyuzilo nékolik mést napft.: Brno, Olomouc, Usti nad Labem a mnoho dalsich,
z mensich mést se jednd o Hradek nad Nisou, Décin, Novy Bor nebo Celékovice.

Osoby spadajici do ,bezbariérového” rezimu staveb upravuje stavebni zdkon v odst. 2 pism.
e). Jmenovité se jedna o osoby:

Pokrodilého véku;
Téhotné zeny;
Osoby doprovazejici dité v kocarku, dité do 3 let;

Osoby s mentéalnim postizenim;

Y YVYVYY

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Mezi osoby s omezenou schopnosti orientace spadaji osoby se zbytky zraku a osoby
nevidomé, osoby neslysici, hluchoslepé, osoby pokrocilého véku, déti a osoby s mentalnim
postizenim.

K nejdllezitéjSim mistim bezbariérovosti patfi pristupové trasy mezi MHD zastavkami,
vyhrazené parkovani pro ZTP (osoby se zdravotnim postizenim), budovy magistratu
a méstskych obvodd, statnich a krajskych instituci, zdravotnictvi, socidlnich sluzeb, kultura
a sport.

U dopravnich terminall se jedna také o osoby se zavazadly a v obchodnich centrech o osoby
s ndkupnimi voziky. Pro zminénou skupinu tvori bariéry hlavné vyskové rozdily, jako jsou napft.
schody, obrubniky atd. Mezi dalsi bariéry patfi nedostatecna Sitka chodniku, napf. objekt
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zpUsobujici zmenseni sitkového profilu a znemoznéni prijezdu voziku nebo kocarku. Dalsimi
reSenymi aspekty jsou pfilis strmy sklon rampy, pfi¢ny sklon vétsi nez 2 % nebo nevhodny
povrch dané komunikace.

K dosaZeni stanoveného cile bylo nutné vytvorit podminky pro moznost samostatného pohybu
vyjmenovanych osob.

Resena sit
Pfi tvorbé bezbariérovych tras byla respektovana vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.

1) Vyhldska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujici
bezbariérové uzivani staveb (Ministerstvo pro mistni rozvoj, t¢innost od 18. 11. 2009)

2) Metodika mapovani pfistupnosti objektl z pohledu osob s omezenou schopnosti
pohybu (Prazské organizace vozickard, o. s.)

3) Bezbariérova Trebi¢ - Generel bezbariérovych tras mésta Trebice, ADOS, Alternativni
dopravni studio, kvéten 2007, Brno

Postup

Prvnim krokem bylo nastudovani jiz zpracovaného generelu bezbariérovosti z roku 2007, kde
jsou vyobrazeny dulezité stavby/objekty a navrhované pateini bezbariérové trasy. V tomto
dokumentu byly vytvoreny zédkladni bezbariérové trasy, které ovSem nejsou dostatecné
propojeny a netvoritak ucelenou paterni bezbariérovou sit. Ve mésté Trebici dosud neexistuje
ucelena sit stavebné provedenych bezbariérovych pésich tras.

Druhym krokem bylo uréeni hlavnich a vedlejsich tras spojujicich vyznamné stavby a lokality
mésta.

Generel bezbariérovosti v Trebi¢i byl vypracovdn po zmapovani stavajicich moznosti
a navrhuje postup pro rozsifovani bezbariérovych tras. Stane se zdkladnim dokumentem pro
systematické, planovité a cilené odstrariovani bariér v dopravni infrastrukture z hlediska
dopravnich cest, dopravnich prostfedkt a informacnich systémd.

V rémci dopravni infrastruktury jsou posuzovany stavby obdanské vybavenosti, zastavky
hromadné dopravy (zde vlakové stanice a autobusové zastavky), prechody pro chodce, mista
pro prechézeni a Useky pro pési. Byla zde vyuzita zjednodusené klasifikace na ,miniméalné
bariérové - nizké riziko”, ,Castecné bariérové - stredniriziko” a ,bariérové nepfistupné - vysoké
riziko”, pficemz délicimi kritérii jsou vyznamné parametry vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. a hodnoty
z metodiky Prazské organizace vozickara.

Bezbariérové objekty jsou povaZovany za objekty vyuZivané verejnosti, alespon s jednim
bezbariérovym vstupem. Dvefe a prlchody jsou minimalné 80 cm siroké, rampy pred
vchodem do objektu maji sklon pfidélce do 3 m maximéalné 12,5 %, povrchy a sklon
komunikaci okolo objektu a v jeho blizkém okoli vyrazné komplikuji pohyb voziku.
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8.1.4 Hodnoceni soucasného stavu pési infrastruktury z pohledu bezpecénosti
dopravy

V roce 2018 byla pro mésto Trebi¢ vypracovana bezpecnostni inspekce mésta v ramci

dokumentu ,Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta”, kde bylo nalezeno nékolik

bezpecnostnich deficitd zaevidovanych v aplikaci CEBASS. Nize je vycten vypis deficitl

souvisejicich s chodci a tim padem i bezbariérovosti. Jednd se o prechody pro chodce,

pristupové podminky pro chodce a autobusové zastavky.

Ve sledovaném dGzemi mésta Trebice bylo celkové identifikovdano 200 dopravné-
bezpecnostnich deficitd, jejichz cetnost vyskytu Ize oznacit za systematicky se opakujici.

Z pohledu zavaznosti (viz tabulka 6.4) koncepcnich zévad bylo nalezeno 11 deficitd s vysokym
rizikem. V 83 pfipadech bylo riziko klasifikovano jako stredni a zbylych 106 rizik se vyznacuje
nizkou zévaznosti. Soucasné u jednotlivych deficitd byla urcovana i naro¢nost realizace
navrhovanych opatreni. Celkem bylo navrzeno 197 slozitych opatfeni, 2 administrativni fesenf
a 1 jednoduché reseni.

Koncepcéné dopravné-bezpecdnostni zavady lze rozdélit na:

- absence pési infrastruktury nebo nedostate¢né provedeni infrastruktury,

- neadekvatni provedeni vodorovného dopravniho znaceni,

- svislé dopravni znaceni vykazujici neadekvatni, resp. $patny technicky stav,
- absence SDZ.

Do prvni kategorie koncepénich dopravné-bezpecnostnich deficitl byly zahrnuty ty zavady,
které se tykaji absence pési infrastruktury nebo nedostatecného provedeni infrastruktury pro
pési Ucastniky silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich. Bylo tak u¢inéno vzhledem ke
skutecnosti, Ze infrastruktura v nékterych ¢astech mésta Trebice chybi, viz obrazek 8.4.

Obrazek 8.4: Absence chodnikové plochy v ulici Mic¢ova.
Zdroj: Fotografie z aplikace CEBASS.
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Druhou kategorii systematicky se vyskytujicich deficitd predstavuje neadekvatni provedeni
vodorovného dopravniho znaceni (déle jen ,VDZ"), resp. absence VDZ V 7a ,Prechod pro
chodce”, viz obréazek 8.5.

RE S e a5 VO i Call 30
Obrazek 8.5: Opotiebované VDZ
Zdroj: Fotografie z aplikace CEBASS.

AT

u prechodu pro chodce v ulici Brnénska.

Do treti kategorie bylo zahrnuto svislé dopravni znaceni (déle jen ,SDZ") vykazujici
neadekvatni, resp. $patny technicky stav. Pfiklad takového deficitu viz obrazek 8.6.

Obrazek 8.6: Neadekvatni a nepiehledné SDZ u prechodu pro chodce v ulici Sokolska.
Zdroj: Fotografie z aplikace CEBASS.

Ctvrta a posledni kategorie obsahuje dopravné-bezpeénostni zavady tykajici se nevhodné
realizace VDZ a absence SDZ, viz obrazek 8.7.
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Obrazek 8.7: Neadekvatni provedeni a rizikova kombinace SDZ v ulici Velkomezifi¢ska.
Zdroj: Fotografie z aplikace CEBASS.

Celkovy prehled a souhrn problematickych oblasti pro pési dopravu je vyznacen v obrazku
(obrazek 8.8).

AN
Legenda:
® Vysoké riziko
Stednf riziko
e Nizké riziko
— Viyznadeni hlavnich tras z Generelu
bezbariérovosti z roku 2007

0 500 1000 m
D —

3.9.2021.
Zdroj: OpenStreetMap data [2] a aplikace CEBASS.
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8.1.5 Prehled hlavnich nedostatkl pési infrastruktury ve mésté

Podle analyzy bezpecnosti pési infrastruktury, a to jak z hlediska pocitové mapy, tak
z pohledu provedené bezpecnostni inspekce, Ize nedostatky spatfit zejména v:

a) rizikovych prechodech pro chodce,
b) pristupovych podminkéch pro chodce,
c) autobusovych zastavkach a pristupu k nim.

8.1.5.1 Rizikové prechody pro chodce

Prechody pro chodce a mista pro prechazeni jsou hodnocena dil¢imi kritérii, kterd jsou
nutnd pro splnéni bezbariérovosti. Ddlezitd je délka prechodd (maximalni mozna délka bez
svételného signalizacniho zafizeni je 6 500 mm), signdlni a varovné pésy, vodici pas (nutny
v pfipadé, Ze je trasa prechéazeni delsi nez 8 m nebo v oblouku o poloméru mensim nez
12 m), vodicf linie, vyska snizené ¢asti obruby do 2 cm, sklon najezdové rampy max 12,5 %.
Z pohledu osob s omezenou schopnosti pohybu predstavuji nejcastéjsi problémy na
chodnicich a verejnych prostranstvich uzké sitky chodnikd a misty nerovnosti nebo pricné
sklony.

V Trebici bylo nalezeno celkem 130 deficitd vztahujicich se k prechodim pro chodce.

Z toho bylo definovédno 9 deficitl s vysokym rizikem, v 60 pripadech bylo riziko klasifikovano
jako stredni a zbylych 61 rizik se vyznacuje nizkou zadvaznosti. Zaroven byla u jednotlivych
deficitd uréena i ndrocnost realizace opatreni. Naroc¢nost realizace byla v 128 pfipadech
urcéena jako slozité opatreni, 1 administrativni freseni a 1 jednoduché reseni.

Priklad rizikového prechodu pro chodce |ze vidét na obrazku nize (obrazek 8.9 a obrazek
8.10).

Obrézerk 8.9:7 PFl’kIad pfechodu pro Obrazek 8.10: Pfiklad pfechodu pro

chodce s vysokym rizikem v ulici chodce s vysokym rizikem v kfizovatce
Kozeluzska. Jejkovska brana x Soukenicka x Smila
Zdroj: Fotografie z aplikace CEBASS. Osovského x Bedficha Vaclavka.

Zdroj: Fotografie z aplikace CEBASS.

8.1.5.2 Pristupové podminky pro chodce

Dalsi kategorii zabyvajici se pési dopravou a bezbariérovosti jsou pfistupové podminky pro
chodce. Ty se zaméruji na existenci chodnikd pro pési a jejich provedeni. Zde se sleduje
predevsim existence chodniku v intravildnu, nédvaznost na autobusové zastavky, Sitka
chodniku, névaznost chodnikovych ploch na prechody pro chodce nebo s misty pro
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prechazeni. Déle se resi vyska obrubniku chodnikové plochy a stav povrchu chodniku.
Celkem bylo v Trebi¢i nalezeno 63 deficitl resicich pristupové podminky pro chodce.

V pfipadé pristupovych podminek pro pési byly zaznamenany 2 deficity s vysokym rizikem,
v 18 situacich bylo riziko klasifikovéno jako stfedni a zbylych 43 rizik se vyznaduje nizkou
zavaznosti. Zaroven byla u jednotlivych deficitd uréena i narocnost realizace opatreni.
Naroc¢nost realizace byla v 62 pripadech urcena jako slozité opatfeni, 1 administrativni
reSeni a 0 jednoduchych reseni.

Priklad neadekvatnich pristupovych podminek pro pési je vidét na obréazcich nize (obrazek
8.11 a obrazek 8.12).

Obrazek 8.11: Priklad neadekvatnich Obrazek 8.12: Priklad neadekvatnich
pristupovych podminek pro pési's pFistupovych podminek pro pési's
vysokym rizikem v ulici 9. kvétna. vysokym rizikem v ulici Taborska.
Zdroj: Fotografie z aplikace CEBASS. Zdroj: Fotografie z aplikace CEBASS.

8.1.5.3 Autobusové zastavky

Bezbariérové zastavky VHD musi mit nastupni hranu zastavky ve vysce nejméné 20 cm nad
prilehlou hranou vozovky, déle VHD zastdvky musi navazovat na okolni infrastrukturu.
Usporadani cekarny a oznacniku se posuzuje dle vyhlasky z divodu dostatec¢né Sirky
komunikace. Nastupisté zastavek jsou vybavena vodici linii, navazujicim signalnim pasem
a dalsimi  hmatovymi a kontrastnimi  prvky podporujicimi  OOSPO. V souvislosti
s autobusovymi zastavkami bylo nalezeno celkem 7 deficitu.

Deficit s vysokym rizikem nebyl u autobusovych zastavek ve mésté nalezen. V 5 pripadech
bylo riziko klasifikovéano jako stfedni a zbyla 2 rizika se vyznaduji nizkou zavaznosti. Zaroven
byla u jednotlivych deficitd ur¢ena i naro¢nost realizace opatreni. Naroc¢nost realizace byla
ve vSech pfipadech (7 deficitl) uréena jako slozité opatreni. Administrativni a jednoduché
narocnost realizace nebyla pouzita.

Priklad neadekvatniho provedeni autobusové zastavky je na obrazku nize (obrazek 8.13
a obrézek 8.14).
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Obrazek 8.13: Priklad neadekvatni Obrazek 8.14: Priklad neadekvatni

autobusové zastavky se stfednim rizikem  autobusové zastavky se stfednim rizikem
v ulici Prazska. v ulici Brnénska.
Zdroj: Fotografie z aplikace CEBASS. Zdroj: Fotografie z aplikace CEBASS.

8.1.5.4 Pocitova mapa

Soucasti analyzy stavajici pési infrastruktury kromé provedené bezpecnostni inspekce byla
i vytvorend pocitovda mapa pro mésto Trebic, kterd slouzi jako néstroj, jak aktivné zapojit
i obcany mésta do sbéru informaci a ndzorl o jednotlivych lokalitdch Trebice. Obyvatelé
mésta méli moznost zapojit se do zhodnoceni soucasného stavu bezpecnosti a pési
infrastruktury z pohledu chodcu. Je nutné podotknout, Zze obyvatelé se v mnohém shoduji
s vy$e popsanymi zavéry z provedené bezpecnostni inspekce.

Casto obyvatele trapi absence nebo neadekvatné provedena chodnikové plocha na okraji
mésta (obréazek 8.15).

Legenda:

I Nedostatend dostupnost L
péesi dopravy

Infrastruktura

— Obytné zény b\

— Chodniky N

o
- e S
' Sy

Obrazek 8.15: Dostupnost pési dopravy v ramci celého mésta Trebic.
Zdroj: OpenStreetMap data [2], pocitovéd mapa Trebice.
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Jednim z nejvice rizikovych mist v Trebici je absence chodnikové plochy v ulici Racerovicka
v oblasti Kuchynka. Dalsim misto, kde by byla vhodna realizace chodnikové plochy, se
nachazi napriklad v ulici ZK Pod Kuchyrnkou, Prazska, Zdislavina a Brafova tf., Brnénska,
Hrotovicka, Spojovaci, Na Hvézdé, Druzstevni, Budikovickd a v mnohych dalsich. V ulici
Rafaelova je absence nadchodu, a to v misté kfizeni s ulici Na SpravedInosti.

Nasledujici obrazek znazornuje body vyznacené od obyvatel, kde je nedostatecnd pési
infrastruktura (obrazek 8.16).

Legenda:

== Silnice 1. tfidy
== Silnice IL. tfidy
—— Silnice II1. tfidy
Mistni komunikace

4
i

Legenda:
A Neadekvatni infrastruktura i
z pohledu obyvatel Trebice -~~~ ]

—— Obytné zdny
—— Komunikace pro motorova vozidla

— Komunikace pro pési
0 500 1000 m

D | L.

Obrazek 8.16: Prehlednd mapa zobrazujici vSechna mista s nedostatecnou pési
infrastrukturou, véetné prechodtl pro chodce z pohledu obyvatel mésta.
Zdroj: OpenStreetMap data [2], pocitovda mapa Trebice.

+

Za nejvice nebezpecnou lokalitu je povazovana konkrétné velmi uzka chodnikové plocha
v ulici Taborska, kde rodinny diim vyznamné zasahuje do chodnikové plochy a chodnik je
v této Casti v podstaté prerusen. Neni zde ale dostatecna navaznost na chodnikovou plochu
na opacné strané komunikace. V pripadé ulice Rafaelova zde chybi navaznost z ulice Na
SpravedInosti, kterd danou ulici kfizuje.

Dalsimi ¢astymi nebezpecnymi misty z pohledu pésich jsou dlouhé prechody pro chodce,
které jsou velmi casto umistény v neprehlednych mistech s vysokou intenzitou provozu
vozidel. Jedna se napfriklad o ulice Velkomezifi¢skd a Smila Osovského.
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Poslednim castym nedostatkem je absence zabradli u chodnikové plochy v pripadech, kde
jsou vysoké intenzity automobilové i pési dopravy. Je to napriklad v ulicich Sokolska,
Sportovni, Nahorni, anebo se jedna i o Podklastersky most.

Véechny nebezpecéné body nalezené na pésiinfrastrukture, které byly vyznadeny samotnymi
obyvateli mésta, jsou zobrazeny na obrazku (obrazek 8.17).

Legenda:
—— Obytné zény
—— Komunikace pro motorova vozidla
— Komunikace pro pési
4 Nebezpecna mista pro chodce
z pohledu obyvatel Tiebice
A Nebezpeéna mista pro chodce,
k_de dochézi ke konfliktu s cyklisty S “»

A
A

Legenda:

. Silnice . tidly
Silnice 11. tifidy
Silnice I11. tfidy
Mistni komunikace

0 500 1000 m

Obrazek 8.17: Pfehledna mapa zobrazujici vSechna mista se zvyraznénymi body, kde se
obyvatelé mésta citi nebezpecné.
Zdroj: OpenStreetMap data [2], pocitovéd mapa Trebice.

8.2 Cyklisticka doprava

Pro cyklistickou dopravu byly analyzovany nésledujici silné a slabé stranky, viz tabulka 8.2.

Tabulka 8.2: Silné a slabé stranky cyklistické dopravy ve mésté Trebic.

sl Cyklisticka stezka podél feky Jihlavy (kapitola 8.1.2).

sl Soucasné parkovaci bike boxy na nadrazi Trebic (kapitola 8.1.3).

sl Vhodné umisténi parkovacich stojant (kapitola 8.1.3).

sl Piirodni podminky vhodné pro cykloturistiku (kapitola 8.2.1).
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Sl Mésto kratkych vzdalenosti (kapitola 8.1.3).

- Neprovazanost cyklistické infrastruktury (kapitola 8.2.5).

- Absence propojeni cyklistické dopravy s ostatnimi dopravnimi systémy,
predevsim v casti Borovina (autobusové nadrazi) (kapitola 8.1.2 a kapitola
8.2.5).

- Vysoka intenzita individualni dopravy na Smetanové mosté (kapitola 8.2.4).

- Absence spravnych zachytnych stanovist pro jizdni kola (kapitola 8.1.3).

- Rizikové body ve mésté (kapitola 8.2.4).

- Geomorfologie terénu - pomérné kopcovity terén v ramci mésta (kapitola 8.2).

Zdroj: Mésto Trebi¢.

Podle literatury ,Moderni Upravy komunikaci ve méstech a obcich, pro zklidnovani dopravy,
vyssi bezpecnost a estetickou uroven (2005)” je hlavnim aspektem pfi navrhu a reseni
cyklistické dopravy ve méstech jeho variabilita. V nédvrhu bylo vytvofeno vice typu
cyklistickych komunikaci, které jsou v jednotlivych mistech prizplsobeny okoli. V Gvahu je
zapotrebi vzit rychlost, skladbu a intenzitu dopravy ve mésté. Cilem je zaradit cyklistickou
dopravu do dopravniho systému jako rovnocenny dopravni prostredek vyuzivany napriklad
pro kazdodenni potrebu.

Cyklisticka doprava je délena na dvé hlavni oblasti podle Gcelu jizdniho kola. Pokud je jizdni
kolo pouzivano pro pravidelné denni cesty, jsou naroky cyklistd na cyklistickou infrastrukturu
odlisné nez néaroky cyklistd, ktefi pouziji kolo pro pfileZitostnou cestu.

Podafi-li se vybudovat husta sit kvalitnich a bezpecnych cyklistickych komunikaci ve mésté,
ovlivni to tato hlediska:

Hledisko mobility a dopravy v tzemi

Bude snazsi vyuzit potencidl cyklistické dopravy. Nové stezky prispéji k vétsimu vyuzivani
jizdniho kola na kazdodennich cestach za praci, do skol, za ndkupy a sluzbami nebo v rdmci
trdveni volného casu. Navic cyklisté nemaji takovy problém s hledanim parkovacich mist, s
dopravnimi kolapsy nebo kongescemi.

Hledisko cykloturistiky v uzemi
Trh cykloturistiky pfinese potfebnou alternativu a udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu, ktery
je vhodny ke zpomaleni tempa a zvyseni intenzity prozivani zazitka. Atraktivni cykloturisticka
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nabidka prohloubi zdjem o jednotliva turistickd mista v okoli mésta a podpofi i pracovni
mista v riznych oblastech sluzeb souvisejicich s cykloturistikou.

Hledisko naseho zdravi

Nedostatek pohybu je pravé jednim z hlavnich rizikovych faktorli srdecné-cévnich
onemocnéni. Pfinosy pro zdravi pravidelnou fyzickou aktivitou Ize shrnout nésledovné: 50%
snizeni rizika koronarnich srdeénich onemocnéni, 50% snizeni rizika onemocnéni diabetes
dospélych, 50% snizeni rizika obezity a 30% snizeni rizika hypertense.

Hledisko Zivotniho prostiedi

Bezpecna sit cyklistickych komunikaci automaticky pfildké nové cyklisty, a to ma pfriznivy
dopad na Zivotni prostredi. Znecisténi vyfukovymi plyny pfi provozu jizdniho kola je nulové,
oproti tomu znecisténi plyny z individudlni automobilové dopravy v poslednich letech
stoupa. Zvysovani podilu cyklistické dopravy zplUsobuje snizovani hluku v dzemi.

U cyklistické dopravy je nezbytné zminit, Ze pokud je skuteéné cilem vytvorit takové
podminky, ve kterych si ob¢ané dobrovolné zvoli kolo jako bézny dopravni prostredek i pri
cesté do prace, musi vzniknout skute¢né promyslend, propojena, bezpecna infrastruktura,
vhodné doplnéna sluzbami.

Z pohledu jednotlivych vékovych kategorii je zifejmé, ze se vice uzivatell jizdnich kol
rekrutuje z mladsich a stfednich vékovych kategorii. Z pohledu sociadlniho postaveni je jich
pochopitelné nejvice mezi studenty a zaky. 67 % respondentl z fad studentd strednich skol
a zakl zakladnich skol potvrdilo, Ze vlastni a vyuziva jizdni kolo.

Podil jizdnich kol vici ostatni dopravé v Trebici je 4,3 % a byl zjistén z dopravné-
sociologického prizkumu.

44,2 % obyvatel Trebice v prizkumu potvrdilo, ze jizdni kolo jako dopravni prostredek
nevyuziva. Jednou z pri¢in muze byt i geomorfologie terénu mésta, protoze se jedna
o pomeérné kopcovity terén (cca 100 m prevyseni). Z dalSich odpovédi je zfejmé, ze je jizdni
kolo daleko castéji pouzivano pro volnocasové aktivity nez jako dopravni prostredek.

Rovnéz pandemie méla v uplynulém obdobi vliv na miru vyuzivani jizdniho kola.

Jednou z nejvétsich bariér pro vyuziti jizdniho kola je nebezpediv dopravnim provozu, jehoz
se obava 30 % respondentd z dopravné-sociologického priizkumu. Na nésledujicim obrazku
(obrdzek 8.18) je mozné vidét, jak velké bariéry mohou vytizené dopravni komunikace
s vysokou dopravni intenzitou predstavovat pfi prljezdu méstem na jizdnim kole. V
soucasné dobé se ve mésté Trebi¢ realizuji ndvrhy generelu cyklistické dopravy
.Optimalizace sité cyklotras, méstsky cyklookruh a integracni opatreni pro cyklisty v Trebici”
od spolecnosti Syrovy - dopravni ateliér, s. r. o. Tyto nadvrhy by mély zlepsit stavajici situaci
cyklistické dopravy ve mésté a ¢astecné doplnit soucasnou cyklistickou sit.
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TREBIC SE SVYCH HRADEB
NIKDY TAK UPLNE NEZBAVI

Obrazek 8.18: Bariéry ve mésté Trebic.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.

8.2.1 Stavajici cyklistické trasy

Ve mésté Trebic¢ se aktualné nachazi Sest cyklistickych tras (viz obrazek 8.19 a tabulka 8.3)
a cyklistické stezky. V soucasné dobé jsou ve mésté vyznaceny predevsim cyklistické trasy, jejichz
zpUsob vedeni neni vzdy dostatecné prehledny a bezpecny. Stavajici cyklistické trasy nespojuji
vSechny casti mésta Trebice a netvori propojeny celek. Jedna se o pohyb cyklistl v rozlehlych
kfizovatkach, respektive v mistech, kde cyklisté musi vyuZivat jizdni pruh spole¢né
s automobilovou dopravou. Mezi vyznamnéjsi cyklotrasy patfi trasa ¢. 26 Jihlava-Trebi¢-Raabs,
kterd je dlouhd 138 km (obrazek 8.20). Celé trasa je vedena v maximalni mozné mire mimo hlavni
dopravni komunikace prevézné po polnich a lesnich cestach nebo zklidnénych komunikacich.
Cyklisticka trasa je bezpecna a velkd ¢ast Usekd je tak vhodna pro rodiny s détmi.
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Obrazek 8.19: Prehled stavajicich cyklistickych tras i s jejich ciselnym oznacenim ke dni 3.
9.2021.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.

Tabulka 8.3: Pfehled stavajicich cyklistickych tras.

Trida Cislo cyklotrasy | Vyznamna mésta, pres kterd jsou stavajici trasy | Délka trasy

cyklotrasy
1

Il. 26 Jihlava - Trebi¢ - Raabs 138
[l 103 Kadov - Horni Radslavice - Benetice - Trebi¢ 71,5
[l 162 Jihlava - Dolni Smréné - Bransouze - Trebi¢ 38,5
[l 401 Trebi¢ - Hrotovice - Dukovany - Moravsky Krumlov 46,2
V. 5106 Trebi¢ - Mohelno 44,8
V. 5212 Dobré voda - Kozichovice - Pokojovice 23,5

Zdroj: Mapy.cz [10].

! Cyklistické trasy jsou obecné& rozdéleny do &tyf tfid, tfidé odpovida pocet cifer v &iselném
oznaceni trasy (napfr. 9, 26, 401, 5212): |. tfida (mezinarodni dalkové) - trasy mezinarodni trovné
propojujici velkd mésta v Evropé, Il. tfidy (dalkové) - trasy nadregionélniho vyznamu, lll. trida
(regionalni) - propojeni regionalnich cild, IV. tfida (mistni) - lokalni propojeni.
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Obrazek 8.20: Priklad znaceni cyklistickych tras v oblasti Horka-Domky v jizni ¢asti mésta
Trebic.
Zdroj: Mésto Trebi¢.

Dalsi vyznamnou cyklistickou trasou je tzv. méstsky cyklookruh, ktery je dlouhy 15,2
kilometrd. Cyklookruh spojuje nejnavstévovanéjsi mista Trebice a zaroven jsou na néj
napojeny vsechny cyklistické trasy vedouci do blizkého okoli. Pfehled vedeni méstského
cyklookruhu v Trebic¢i je na obrazku (obrazek 8.21).
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Obrazek 8.21: Méstsky cyklookruh v Trebici ke dni 3. 9. 2021.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.

8.2.2 Soucasné vedeni cyklisti prostorem mistnich komunikaci

Ve mésté Trebi¢i dosud neexistuje ucelend sit stavebné provedenych cyklistickych
komunikaci, které by byly vzadjemné propojené. Z obrazku nize Ize vidét, Zze v oblasti
Borovina je Uplna absence cyklistickych komunikaci. Dalsi vyznamny potencidl pro rozvoj
cyklistické dopravy spatfujeme v jiznim prostoru mésta, zejména v ramci obchodni zény.
Tato oblast neni z hlediska aktivni mobility optimalné propojena se zbylou ¢asti mésta.
Prehled stavajicich samostatné vedenych cyklistickych komunikaci, nebo téch, co jsou
spolecné s pési dopravou, uvadi nasledujici obrazek 8.22 a tabulka 8.5.

Soucasné s fesenim cyklistickych komunikaci je treba dikladné mapovat i napr. prodejny
kol s doplnky, ndhradnimi dily nebo opravnami, které zajistuji cyklistdm vyznamnou
podporu. Ve mésté Trebi¢ se nalézd hned nékolik takovych zafizeni (tabulka 8.5). Ne
vSechny tyto poskytované sluzby se nachézi na soucasné cyklistické siti. Dalsi vhodnou
sluzbou jsou pujcovny jizdnich kol, které jsou ve mésté tri. Jedna se primarné o prodejny
bicykld, ale zadroven je zde pravé moznost zapujceni jizdnich kol, sefizeni kol a vyfizeni
nejnutnéjsich oprav. Rozvoj téchto sluzeb by mél byt podporovéan napriklad v blizkosti MHD
zastavek, velkych nédkupnich stfedisek nebo nadrazi.

Vyznamnym cyklistickym mistem je tzv. ,Tourist point” nachazejici se v blizkosti Turistického
informacniho centra na Karlové ndmésti. Zde jsou pro cyklisty k dispozici vnitfni i vnéjsi
stojany pro jizdni kola, zdkladni naradi potfebné pro jednoduché sefizeni ¢i opravu jizdnich
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kol a zakladnf |ékarnicka. Je zde moznost vyuzit prevlékarnu, sprchu s moznosti zapujcent
rucniku, uschovnu, dobijeni elektrokol a elektrokolobézek nebo mozZznost si odpocinout
a obcerstvit se.

Déle je pro cyklisty vytvoren web ,Trebi¢ na kole”, kde jsou vypsané sluzby pro cyklisty,
nabizené cyklistické trasy, méstsky cyklookruh a mnoho dalsich.

Legenda:

@ Podpora cyklistické dopravy - zazemni pointy

mmm Stezka pro chodce a cyklisty spolecna (C 9a, C 9b)

== Stezka pro chodce a eyklisty délénd (C 10a, C 10b)

mmmm Ochranny pruh pro cyklisty (V 14)

mes Piktogramovy koridor pro cyklisty
(symbol cyklisty a V 20)

mm Stezka pro chodce s povolenym
vijezdem jizdnich kol (C 7 + E 13)
Cyklisto sesedni z kola (C 14a)

= = Doporuéend trasa (v terénu neznacena)

0 500 1000 m
T = e

Obrazek 8.22: Prehled stavajicich cyklistickych komunikaci ke dni 3. 9. 2021 se
zobrazenim sluzeb pro cyklisty.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.

Ao 35925 Kozichg

Tabulka 8.4: Soucasné komunikace pro cyklisty v Trebici a jejich klasifikace z hlediska
povrchu a zpusobu vedeni.

Stezka Ulice Povrch Celkova
délka [m]

Stezka pro Podél feky Jihlavy, od Havlickova nabrezi

chodce a ke krizovatce Soukenicka x Bedricha

cykllistvy e Véclavka; dlazba,

spolecna a, i ,

Cqu) podél détského hristé Polanka; podél mlatovy 7 955
parkovisté Polanka; od parkovisté Polanka povrch

do ulice Pousov; od Zahradni kolonie Pod
Borovim do krizovatky Horacka; parkem u
hrbitova podél zelezni¢ni traté, od
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Ulice Povrch

krizovatky Sokolské do krizovatky Ruska;
od sportovni haly L. Pokorného; Libusino
udoli, od zelezni¢niho viaduktu do Janova
mlyna;

od ulice Kozeluzskd smérem na Stared;

od zahradni kolonie Jana Zizky do
rozcestniku Terdvky; od rozcestniku
Tertvky do Zahradnické osady TerGvky;
od ulice Vltavinska do kfizovatky Na
Hvézdé x Antonina Kaliny

Svojsikovo nabrezi; podél reky Jihlavy; od
krizovatky 9. kvétna do krizovatky Polanka

dlazba
ModFinové; od autobusové zastavky ZS
Na Kopcich ke krizovatce Velkomezifi¢ska;
od okruzni kfizovatky Micova x

asfalt

Velkomezifi¢ska do ulice Rafaelova; ulice
Micova; ¢ast ulice Taborska; ulice M.
Majerové; cast ulice Smila Osovského

ulice Stefanikova a okruzni kfizovatka a
¢ast ulice Vltavinska; ulice Druzstevni a
Kubisova; ulice Janouskova; Ruské; ¢ast
ulice Nadrazni a Purkynovo nadrazi; ¢ast
ulice Kateriny z Valdstejna a ulice
Cyrilometodéjska; ¢ast ulice Smila
Osovského; ulice Pferovského; Martinské o
nam.; Hasskova; ¢ast ulice Kofrankova;
Jihlavskéd bréna; V. Nezvala; Toméase Bati;
¢ast ulice Kozeluzskd; ¢ast ulice Lesni a
Racerovickd; Tynska; Jindfichova;
Budikovicka; ¢ast ulice Taborska; Kpt.
Jarode; ¢ast ulice Mic¢ova véetné okruzni
krizovatky Velkomeziri¢ska x Micova; cast

Celkova

délka [m]

473

3576

9286
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Stezka Ulice Povrch Celkova

délka [m]

ulice Benesova; Jelinkova; Modrinova;
¢ast ulice Brnénska

Stezka pro Od krizovatky Pramyslovéa x Hrotovicka;

chodce s Machovy sady; u parkovisté Masarykovo

povolenym nameésti; mezi vysokopodlaznimi domy od

vjezdem ulice Velkomeziri¢skd do ulice Modfinova; asfalt, dlazba 573
ite oIl W CIN(OMN U Méstské knihovny v Trebici z ulice

7a+E13) Modfinova do ulice Myslbekova; kolem

Détského hristé Nové Dvory

Zdroj: Mapy.cz [10].

Tabulka 8.5: Seznam sluzeb spojenych s prodejem nebo opravou jizdnich kol.

Nazev sluzeb pro cyklistickou dopravu

Velkokram Otmarova 48/9

K-Sports Jejkovska brana 36/1

Tour sports. r. 0. - soucasné i puj¢ovna Komenského namésti 140/4
Twinsport - soucasné i puj¢ovna Brnénskéa 344

Velosport Brafova tr. 531/37
Decathlon Spojovaci 1345

Ceské dréhy Nédrazni 140/20

Tourist point Karlovo namésti 58/47

Zdroj: Mapy.cz [10].

Na siti cyklistickych komunikaci v Trebici se vyskytuje bohuzel i preruseni kontinuity
cyklistické komunikace pomoci SDZ C 14a (Cyklisto sesedni zkola), a to zapadné
u Havli¢kova nabrezi.

V roce 2021 bylo provedeno hned nékolik opatfeni v podobé zavedeni piktogramovych
koridord pro cyklisty, stezek pro chodce a cyklisty, ochrannych pruht a stezek pro chodce
s povolenim vjezdu jizdnich kol. Z vy$e uvedeného vyctu zplsobu vedeni cyklistl prostorem
mistni komunikace nejsou piktogramové koridory pro cyklisty Uplné vhodnym resenim,
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protoze se jednd pouze o upozornéni na vyskyt cyklistd, ktefi diky VDZ (vyznacenym
symbollim) maji naznaceny koridor, ktery ale mize byt pojizdén vSemi Gcastniky silni¢niho
provozu. Z pohledu cyklisty se nejedna o zcela bezpecné reseni.

8.2.3 Zdroje a cile cest cyklistické dopravy

Ve mésté Trebi¢ nejsou vytvoreny dostatecné cyklistické komunikace, které by
predstavovaly ucelenou a srozumitelnou sit spojujici zdroje a cile mésta. K hlavnim
kazdodennim ciliim a zdrojdm jsou zarazeny domovy a zaméstnani, centralni oblast mésta,
Skoly a sportovisté. V pripadé Trebice jsou to obytné zény, primyslové zény (napf. TEDOM
s. r. 0.; SYSTEMS s. r. 0.; KOVO UNI s. r. 0.), |ékarské ordinace, centrum mésta a skoly. K
méné vyznamnym zdrojdm a cilim patfi volnocasova stfediska (napr. Muzeum Vysociny
Trebi¢, Zidovské muzeum a Dam Seligmanna Bauera, Muzeum zemédélskych strojd pfi
Stredni Skole femesel Trebié¢, Divadlo a kino Pasédz, Narodni ddm Trebi¢, Hvézdéarna,
Sportovni aredl mésta Trebic, Zimni stadion SK Horacké Slavie Trebic, Baseballové hristé
Trebi¢ Nuclears, Letni koupalisté Polanka, Sportovni areal Laguna, Lanové centrum Pavouk
a dalsi). Nejedna se o jediné zdroje a cile cest, pouze o ty vyznamné, které byly zaznamenany
do mapy nize (obrazek 8.23).

Do ucelovych zdrojd a cild spadd muzeum, méstsky arad, knihovna, skoly, autobusové
nadrazi, zelezni¢ni stanice, sportovisté, obchody a |ékari. VSechny tyto zdroje a cile plnf
néjaky Ucel cesty, ktery je ve vétsiné pripadech pravidelny a jedna se tedy o Ucelové cesty
polyfunkéni (vicetdcelové zdroje a cile - napf. obchody - jsou zaméstnanim a zéroven sluzbou
pro obyvatele). Na dalsSim obrézku (obrazek 8.24) jsou znazornény primyslové zény, které
predstavuji spiSe monofunkéni vyuziti, a to pfedevsim pouze za Ucelem préace. Turisticky /
volnocasovy Ucel je zde daleko mensi. VSechny zdroje a cile jsou shodné jako v pfiloze 1 -
Karty vymezeného uzemi.
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Cyklisticka infrastruktura - komplet
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=== Stezka pro chodce a cyklisty déléna (C 10a, C 10b)

=== Ochranny pruh pro cyklisty (V 14)

== Piktogramovy koridor pro cyklisty (symbol cyklisty a V 20)

== Stezka pro chodce s povolenym vijezdem jizdnich kol (C 7 + E 13)
Cyklisto sesedni z kola (C 14a)

== Doporucena trasa (v terénu neznacena)

Obrazek 8.23: Vybrané polyfunkéni zdroje a cile cest cyklistické dopravy ve mésté Trebic

ke dni 3. 9. 2021.

Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.
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Obrazek 8.24: Vybrané monofunkéni zdroje a cile cest cyklistické dopravy ve mésté Trebic
- pramyslové zény.

Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebi¢.

Z mapy zdroju a cilt cyklistické dopravy |ze pozorovat, ze docasna cyklisticka infrastruktura
neni dostate¢né propojena a nezahrnuje dulezité zdroje a cile mésta Trebic. V ndvrhu nové
cyklistické sité jsou tyto aspekty fesSeny a zohlednény.

Rekreacni cyklista mé Uplné jiné potreby nez cyklista jedouci do zaméstnani, do skoly apod.
Takovému cyklistovi nevadi, zda ma cyklistickd komunikace pfimy smér ¢i nikoliv. Je
vynikajici, pokud si pfi planovani vyletu, napr. v okoli mésta, cyklista mdze vytycit okruh, ktery
je dostatecné bezpecny. | v hornatéjsich oblastech - jako je Trebi¢ - je cyklistika hojné
vyuzivana ke kazdodenni dopravé a také jako forma aktivniho odpocinku. Podél feky Jihlavy,
na cyklistické a pési trase, se slucuje mnoho druhl aktivni dopravy, které se navzajem
omezuji a nékdy i negativné ovliviiuji. Z Trebice vede mnoho cyklistickych tras, které ji
propojuji s blizkym okolim. Na néasledujicim obrazku (obrazek 8.25) je vidét, ze soucasné
cyklistické trasy sméruji za rekreacnimi cili.
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Obrazek 8.25: Vybrané rekreacni zdroje a cile cyklistické dopravy.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mapy.cz [10], Mésto Trebic.

3))

S rozvojem cyklistické infrastruktury musi byt spolec¢né dotvéreno i zbylé prostredi (blize
bude popséno ve Strategické ¢asti). Je nutné vytvorit takovou infrastrukturu, po které budou
chtit lidé jezdit. Bezpecné dopravni koridory pro rGzné druhy dopravy, predevsim
segregace silni¢ni dopravy a cyklodopravy, jsou zde zasadni.

Pro rozvoj cyklistické dopravy je neméné duilezZitou slozkou nejen bezpecénad komunikace,
ale zaroven moznost parkovani ¢i odstaveni jizdniho kola. Na vybranych exponovanych
mistech jsou instalovany stojany pro kola. Napriklad na Karlové ndmésti pred Méstskym
Uradem Trebic. Déle u vlakového nadrazi je cca 26 mist pro kola (obrazek 8.26), déle se
nachazi jeden stojan pred pfistreskem u Janova mlyna a dalsi o 250 metrt dal u pfistfesku
v Libusiné udoli. Stojany jsou dale umistény ve skolach, u aquaparku, u zdmku Trebic¢ a velice
casto v blizkosti obchodnich domud. Ne vSechny hlavni instituce maji dostatecnou
infrastrukturu pro jizdni kola. Stojany je vhodné umistovat tam, kde neexistuji pfirozena
mista, kde Ize kolo uzamknout, ¢i jsou mélo kapacitni. Stojany jsou velmi ¢asto nevhodné,
napf. pouze na vlozeni predniho kola, které neumozniuji bezpecné uzamknuti celého
jizdniho kola. Mésto se snazitomu predchazetitim, ze napf. v prosinci 2019 byly realizovany
bike boxy u vlakového nadrazi (obrazek 8.27).
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Obrazek 8.26: Priklad spravného provedeni stojant u vlakového nadrazi Trebic.
Zdroj: Mésto TrebiC.

Obrazek 8.27: Parkovaci bike boxy u nadrazi Trebic.
Zdroj: Mésto Trebi¢.
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8.2.4 Vyhodnoceni cyklistickych dat z dopravniho prizkumu

Jednim z prazkum provedenych ve mésté Trebic byl kfizovatkovy prizkum na vybranych
zatizenych krizovatkdch ve mésté. Soucasti kfizovatkového prazkumu bylo sledovani
cyklistickych pohyb( na jednotlivych kfizovatkach.

Z obrazku nize (obréazek 8.28) je patrna vyuzivanost tfebic¢ské komunikacéni sité cyklisty.
Tloustka fialové ¢ary predstavuje ramcovou intenzitu dopravy (cyklistt za den).

Cyklisty nejvyuzivanéjsi komunikace v Trebici jsou na severu mésta - na severozapadé,
zejména komunikace Racerovicka (11/351) u rybnika Kuchynka a ulice Pousov. Vzhledem k
jejich umisténi v méné zastavéné oblasti Ize predpokléddat, Ze mohou byt vyuzivany pro
rekreacni Gcely. Na severovychodé se pak jednd o ulice Budikovickd, Taborska, M. Majerové
a Micova. Tyto komunikace patfi ze zkoumanych casti sité Trebice mezi komunikace s nizsi
intenzitou dopravy.

Dale jsou cyklisty hodné vyuZivany na vychodé mésta komunikace Modfinovéd napojujici
klidnou rezidencni oblast a Usek ulice Brnénskd mezi kfizovatkou s ulici Rafaelova
a krizovatkou s ulici Ptacovsky Zleb, po které se lze dostat az k vodni nadrzi Lubi.

Posledni komunikaci s vyssi intenzitou cyklistické dopravy je ulice Cyrilometodéjska
a na ni za Smetanovym mostem navazujici ulice Smila Osovského. Tyto ulice slouzi jako
hlavni spojnice severovychodni ¢asti mésta s centrem Trebice. Na téchto komunikacich je
proto i vyraznd celkova intenzita dopravy vsech vozidel (12 472 - 15 581 voz/den).

Po porovnani celkovych hodnot intenzit cyklistické dopravy, nakladni dopravy a RPDI
vozidel nazkoumanych komunikacich si Ize vS§imnout, Ze nejvyssich intenzit cyklistické

v rezidenénich oblastech.
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Obrazek 8.28: Intenzity cyklistické dopravy z provedeného dopravniho prizkumu v
Trebici.
Zdroj: Respond & Co, s. r. 0. ,Zpracovani dopravnich priazkumd pro mésto Trebic”.

Déle jsou ve mésté Trebic umistény dva statistické stacionarni s¢itace na méreni intenzity
cyklistické dopravy. Scitace jsou umistény na okraji mésta (obrazek 8.29). Pocty cyklistd se
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oproti roku 2019 pomérné zvysily, a to z dlivodu pandemie Covid-19. Pribéh poctu cyklistd
za cely rok 2021 je vidét na grafu v obrazku niZze. Proto je potfeba vytvofit ucelenou
cyklistickou sit.
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Obrazek 8.29: Prehled zvolenych profila scitani cyklistické dopravy dne 2. 6. 2021 - data
ziskana z monitoringu cyklistl a pésich v ramci sité patefnich cyklotras a cyklostezek v Kraji

Vysocina.
Zdroj: Kraj Vlysocina, Mésto Trebic.

Hodnoty namérené scitacimi zafizenimi v Trebic¢i v obdobi, kdy byl proveden dopravni
krizovatkovy a kordonovy priizkum, viz tabulka 8.6 a tabulka 8.7. Tabulky nize potvrzuji, ze
aktudlni pocasi pres den ovliviuje volbu dopravniho prostredku.

Tabulka 8.6: Intenzity v profilu Tfebic - PousSov.

1.6.2021 (utery) - | 2. 6.2021 (stfeda) - | 3. 6. 2021 (ctvrtek) -

Trebi¢ - Pousov

polojasno polojasno slune¢no
Smér Trebi¢ 221 250 296
Smér PousSov 217 265 264

Spickova hodina 16:00 (43 cyklistd) 17:00 (52 cyklist() 16:00 (43 cyklist)

Zdroj: https://www.kr-vysocina.cz/monitoring-cyklistu-a-pesich-v-ramci-site-paternich-cyklotras-a-
cyklostezek-v-kraji-vysocina/d-4083034/p1=91198, Mésto Trebic.

Celkové priimérna denni intenzita v profilu Trebic - Pousov je 506 cyklisth.
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Tabulka 8.7: Intenzity v profilu Trebic - Slavice.

Trebic - Slavice 1. 6. 2021 (utery) - | 2. 6. 2021 (stfeda) - | 3. 6. 2021 (Etvrtek) -
polojasno polojasno slunec¢no

Smér Trebié

Smér Slavice 135 137 158

Spickova hodina 16:00 (49 cyklistl) 16:00 (34 cyklist() 17:00 (56 cyklist()

Zdroj:  https://www.kr-vysocina.cz/monitoring-cyklistu-a-pesich-v-ramci-site-paternich-cyklotras-a-
cyklostezek-v-kraji-vysocina/d-4083034/p1=91198, Mésto Trebic.

Celkové priimérna denni intenzita v profilu Trebic - Slavice je 174 cyklist.

8.2.5 Prehled hlavnich nedostatku cyklistickych komunikaci ve mésté

V rémci analyzy stavajiciho stavu cyklistické dopravy byla vytvorena pro Trebi¢ pocitova
mapa, kterd slouzi jako néstroj, jak aktivné zapojit i obdany mésta do sbéru informaci
a nazorl o jednotlivych lokalitdch Trebice. Jde o prostredek participativniho planovani
verejnych prostor. Nasledujici mapa byla doplnéna o rizikové oblasti, které byly
zaznamenany v pocitové mapé. Obyvatelé mésta Trebice méli moznost zapojit se do
zhodnoceni soucasného stavu bezpecnosti a cyklistické infrastruktury z pohledu cyklistd.

8.2.6 Bezpecnost cyklistické dopravy

V rémci provedené bezpecnostni inspekce bylo spatfeno vysoké riziko v nedostateéném
usmérnéni cyklistické dopravy na nebezpeclnych kfizovatkach (vyznamné silni¢ni tahy
s vysokymi intenzitami automobilové dopravy). Déle byla nalezena nebezpecnd kfizeni
automobilové a cyklistické dopravy smérujici z cyklistickych komunikaci. Zejména ve vyse
uvedenych lokalitdch musi byt prioritné realizovdna opatreni, ktera zvysi bezpecnost vSech
Ucastnikd silniéniho provozu, predevsim téch nejzranitelnéjsich, jakymi jsou cyklisté a pési.
Pokud nebudou rizikovéd mista feSena, mlize v budoucnu dochéazet ke zhorseni situace
a statistik dopravni nehodovosti. Nalezena rizika a nedostatky cyklistické infrastruktury se
také ohodnocuji pomoci Urovni rizika dle tabulky (tabulka 6.4 jiz uvedené v kap. 6.4.2).

V rdmci analyzy stavajiciho stavu cyklistické infrastruktury byl proveden soupis nedostatkd
zobrazeny v tabulkach (tabulka 8.8 a tabulka 8.9) a zakreslen do obrazku (obrazek 8.30).

Tabulka 8.8: Prehled hlavnich nedostatkl cyklistickych komunikaci ve mésté - ohodnoceni
koliznich bodd.

Misto deficitu Riziko Popis deficitu

deficitu
1 Kfizovatka Na Klinkach Vysoké Neprehledné kfizeni komunikaci a rychle
riziko projizdéjici vozidla
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Benesova
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Krizovatka Racerovickd x
U Kuchynky x 9. kvétna x

U Obdurky

Zerotinovo nameésti

Zacatek stezky na Svojsikové
nabrezi

Krizovatka Jihlavskd brana x
V. Nezvala

Krizovatka Polanka X

Svojsikovo nabrezi

Zacatek stezky v kfizovatce
KozZeluzska x Okruzni

Krizovatka Dr. Ant. Hobzy x Strednf
Na Potoce riziko
Krizeni stezky z Libusina
Udoli x ulice Na Potoce

Kfizeni ulic Sucheniova x

Komenského namésti

Nizké
riziko

Lavka Soukenicka

KFizeni Soukenickd x Smila
Osovského

Kfizeni  Brafova tr. x

Jungmannova

Neprehledné kfizeni komunikaci's
vysokou intenzitou dopravy

Neprehledné kiizeni ulic BartoSova a
Meznikova

Neprehledné kfizeni komunikaci' s
vysokou intenzitou dopravy

Neprehledné kiizeni komunikace s
vysokou intenzitou dopravy a klidnou
oblasti zidovské ¢asti mésta

Neprehledné krizeni komunikace s
vysokou intenzitou dopravy a ,Stezky pro
chodce a cyklisty”

Neprehledné kiizeni komunikaci s
vysokou intenzitou dopravy

Nedostate¢né usmérnéni dopravy

Neprehledné a rozlehla krizovatka s
vysokou intenzitou dopravy

Nedostatecné uzpUlsobeni schodisté pro
jizdni kolo

Nedostate¢né usmérnéni dopravy

Neprehledna a rozlehla kfizovatka s
vysokou intenzitou dopravy

Opotrebované, nebo Uplna absence
vodorovného dopravniho znaceni

Neprehledné a rozlehla krizovatka s
vysokou intenzitou dopravy

Neprehledna a rozlehld krizovatka s
vysokou intenzitou dopravy
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16 Krizeni Nadraznix Heliadova | Vysoké Neprehledna a rozlehla krizovatka s
riziko vysokou intenzitou dopravy
17 Okruzni kfizovatka 'Vysoké Neprehledna a rozlehld krizovatka s
Znojemska riziko vysokou intenzitou dopravy
18 Smetandv most Vysoké Uzky profil mostu s vysokou intenzitou
riziko dopravy
19 Kfizeni ulic Brnénskd a Vysoké Neprehledna a rozlehla krizovatka s
Sportovni riziko vysokou intenzitou dopravy

20 Most pro pési v ulici Strednf Velmi Gzky profil mostu s vysokou
Brnénskd u  Horackého riziko intenzitou dopravy
autodruzstva

Zdroj: aplikace CEBASS.

Tabulka 8.9: Pfehled hlavnich nedostatku cyklistickych komunikaci ve mésté - ohodnoceni
mezikFiiovatkovych usekd.

' Riziko deficitu | Popis deficitu

Racerovicka Stredni riziko Vysoka intenzita dopravy a prekroceni
stanovené rychlosti

22 Horacka Stredni riziko Vysoka intenzita dopravy a prekroceni
stanovené rychlosti

23 Téborska Stredni riziko Vysoka intenzita dopravy a prekroceni
stanovené rychlosti

24 7K Pod Stredni riziko Vysoka intenzita dopravy a prekrocent
Kuchynkou stanovené rychlosti
25 9. kvétna Stredni riziko Vysoka intenzita dopravy a prekroceni

stanovené rychlosti
26  Zerotinovo ndam. Stfedni riziko Vysoka intenzita dopravy

27  Zdislavina Stredni riziko Velmi Gzké a neprehledna komunikace
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28 Modfinové

29  Brnénska

30  Sportovni

31 Brafova tr.

32 Brafova tf.
Masarykovo
nam.

33 Polanka

34  Prazska

35 Kozeluzska

36  Hrotovicka

Zdroj: aplikace CEBASS.
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Stredni riziko

Stredni riziko

Stredni riziko

Stredni riziko

Stredni riziko

Stredni riziko

Stredni riziko

Stredni riziko

Stredni riziko

Casta kolize projizdéjicich cyklistd s
parkujicimi vozidly

Vysoka intenzita dopravy a prekroceni
stanovené rychlosti

Vysoka intenzita dopravy a prekrocent
stanovené rychlosti

Vysoka intenzita dopravy

Vysoka intenzita dopravy

Velmi Uzka a neprehlednd komunikace

Vysoka intenzita dopravy a prekroceni
stanovené rychlosti

Velmi vysoka intenzita dopravy a casté
prekroceni stanovené rychlosti v
neprehlednych Usecich

Vysoka intenzita dopravy
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Legenda:
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Obrazek 8.30: Prehlednd mapa vsech rizikovych oblasti souvisejicich s cyklistickou

dopravou.
Zdroj: OpenStreetMap data, pocitové mapa Trebice.

Bezpecnost cyklistické dopravy trapi obcany mésta velmi a casto se proto obyvatelé boji
zvolit jizdni kolo jako dopravni prostfedek. Lidé do mapy mésta zaznamenali celkem 144
nebezpecnych mist, ve kterych je podle nich soucasnéa situace nejhorsi. Mezi nejcastéjsi
priciny pocitu nebezpedi patfisilny provoz na komunikacich, kde se vyskytuji cyklistické trasy
a neni zde zadny vymezeny prostor pro cyklisty. S tim souvisi vyhrazeny pruh v ulici
Modfinova, kde dochézi k ohrozovani cyklistd vozidly parkujicimi hned u vyhrazeného
pruhu. Parkujici vozidla bud zasahuji svymi rozméry do vyhrazeného pruhu, nebo pfi
opusténi parkovaciho mista dochézi ke kolizi s cyklisty. To je zplsobeno nedostate¢nou
postfehnutelnosti projizdéjiciho cyklisty ve vyhrazeném pruhu. Zminované komunikace
s vysokymi intenzitami jsou napf. Brafova tr., Sportovni, 9. kvétna a Taborska.

Dalsi ¢asto zminovanou ulici byla ulice Pousov, kde dochéazi k prekracovani rychlosti

i v Usecich, které jsou dost neprehledné a ridici i pres to nedodrzuji prikdzanou rychlost. Tim
ohrozuji vSechny ucastniky silni¢niho provozu véetné cyklistd.

Za nejrizikovéjsi kfizeni osobni automobilové a cyklistické dopravy ve mésté je povazovano
krizeni konce cyklistické stezky vedouci z Libusina Udoli a ulice Na Potoce. Déle pak kfizeni
koncici stezky ze Svojsikova nabrezi a ulic Komenského namésti a Zerotinovo ndmésti.
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Dalsim nebezpecnym mistem je Smetanlv most, kde vozidla na pomérné uzkém useku
predjizdéji cyklisty. Intenzita osobni dopravy je zde 15 581 voz/den a z toho je nakladnich
vozidel 1 366 voz/den.

Vsechny nebezpecné body, které byly vyznaceny samotnymi obyvateli mésta jsou
zobrazeny na obrézku nize (obrazek 8.31).

o
oG L
i,
) L

0 500 1000 m

==
Legenda: Cyklisticka infrastruktura

@ Nebezpecna mista pro cyklisty == Stezka pro chodce a cyklisty
z pohledu obyvatel Trebice spoleéna (C 9a, C 9h)
Silnigni kemunikace == Stezka pro chodce a cyklisty
déléna (C 10a, C 10b)
mmmm Ochranny pruh pro cyklisty (V 14)
4 === Piktogramovy koridor pro cyklis
—— Silnice III. tridy (symgol cylfl?sty SV 28) BRIty
— Mistni komunikace == Stezka pro chodce s povolenym
viezdem jizdnich kol (C 7 + E 13)
Cyklisto sesedni z kola (C 14a)
= = Doporucena trasa
(v terénu neznacena)

e Silnice . tidy
== Sjlnice II. tfidy

Obrazek 8.31: Piehledna mapa zobrazujici vSechna mista se zvyraznénymi body, kde se
cyklisté mésta citi nebezpecné ke dni 1. 4. 2021.
Zdroj: OpenStreetMap data, pocitovd mapa Trebice, Mésto Trebic.
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8.2.7 Chybéjici infrastruktura cyklistické dopravy

Dalsi duleZitou zminovanou kategorii je chybéjici nebo nedostate¢nd cyklisticka
infrastruktura, kterd jde ruku v ruce s bezpecnosti cyklistické dopravy. Obyvatelé zde zminili
méné lokalit (celkem 47 mist) nez u bezpecnosti cyklistické dopravy. Nejcastéjsim
nedostatkem souvisejicim s nedostatecnou cyklistickou infrastrukturou je nepropojenost
jednotlivych cyklistickych stezek a neadekvatni ukonceni stezek do velmi vytizenych
kfizovatek mésta. Jednim z prikladt je ,Stezka pro chodce a cyklisty spolecnd” na zdpadé
mésta smér na Starec, ktera je v Casti Borovina ukoncena v kfiZzovatce Kozeluzskéd x Okruzni.
Cyklisté pak dale pokracuji pres ulici Kozeluzskd, kterd je velmi dopravné vytizend
a nedostatecné Sirokd, smérem na cyklistickou stezku v Libusiné udoli. Dalsim
nedostatecnym ukoncenim je ,Stezka pro chodce a cyklisty délenad” na Svojsikové nabrezi
napojend na vytizenou ulici vedouci z Komenského namésti na Zerotinovo namésti.
Poslednim ptikladem je ,Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty” v ulici Modfinova, ktery neni
napojen na zadnou dalsi cyklistickou komunikaci a je ukoncen v kfizovatce Jelinkova x
Velkomezificska x Modfinova.

Nésledujici ndmét na zlepseni infrastruktury byl na Karlové nédmésti, kde by bylo mozné
vytvofit prostor pro cyklisty z jednoho konce ndmésti na druhy. Jelikoz Karlovo ndmésti je
jednim z hlavnich cild mésta pro obyvatele, bylo by vhodné zde vybudovat lepsi pfistupnost
pro cyklisty.

Castym pozadavkem je doplnénf infrastruktury pro cyklisty na nejvyznamnéjsi komunikaci
mésta I/23 v ¢asti Brafova tf. a Sportovni.

Z pocitové mapy vychazi, ze obyvateldm mésta, ktefi pouzivaji jizdni kolo, casto chybi
prostor vyhrazeny pfimo pro né i z pohledu bezpecnosti. Potvrdili, Ze soucasna cyklisticka
sit neni dostatecné propojena mezi jednotlivymi cyklistickymi komunikacemi. Obyvatelé
mésta dale v rdmci pocitové mapy zaznamenali soucasnou neadekvatni dostupnost na
jizdnim kole ve mésté. Jedna se predevsim o dostupnost s okolnimi oblastmi. Ta je
v souCasné dobé zajisténa jen v nékterych smérech ven z mésta.

Mezi velké nedostatky patfi propojeni cyklistické dopravy s verejnou hromadnou dopravou
v rdmci mésta Trebi¢. Velmi Casto je cyklistickd doprava vyuzivdna jako doplnék verejné
hromadné dopravy. Tam, kde neni mozné zajistit vefejnou hromadnou dopravu, maze byt
vytvorena cyklistickd infrastruktura, kterd obslouzi zbytek Gzemi. Vlakové nadrazi Trebic je
dobrym pfrikladem propojeni cyklistické a vefejné hromadné dopravy. Nachazi se zde bike
boxy a stojany pro jizdni kola, které umoznuji uzivateli zanechat zde jizdni kolo a pro zbytek
cesty vyuzit vlak. U vlakového nadrazi Borovina a autobusového nadrazi takové podminky
zajistény nejsou.

Nasledujici obrazek znazornuje body vyznacené od obyvatel, kde je nedostatecna
cyklisticka infrastruktura, viz obrazek 8.32.

95



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

0 500

LeQenda' CykKlisticka infrastruktura
O Neadekvatni cyklisticka infrastruktura wess= Stezka pro chodce a cyklisty
z pohledu obyvatel Trebice spolecna (C 9a, C 9b)
edostatecna dostupnost === Stezka pro chodce a cyklisty
cyklistické dopravy déléna (C 10a, C 10b)
Silni¢ni komunikace wem= Ochranny pruh pro cyKlisty (V 14)
e Silnice 1. tiidy s Piktogramovy koridor pro cyklisty

(symbol cyklisty a V 20)
- 7 mmmm Stezka pro chodce s povolenym
— silnice:LIL, tridy viezdem jizdnich kol (C 7 + E 13)
— Mistni komunikace Cyklisto sesedni z kola (C 14a)
= = Doporucena trasa

(v terénu neznacend)

== Silnice II. tfidy

Obrazek 8.32: Piehledna mapa zobrazujici vSechna mista s nedostatecnou cyklistickou
infrastrukturou a nedostate¢nou dostupnosti z pohledu obyvatel mésta ke dni 1. 4. 2021.
Zdroj: OpenStreetMap data, pocitovd mapa Trebice, Mésto Trebic.

8.2.8 Bike sharing

Dalsim dilezitym krokem pro rozvoj cyklistické dopravy a viceméné i infrastruktury je sdileni
jizdnich kol neboli ,bike sharing”. Vypujceni jizdniho kola na vefejnych mistech pro
kratkodobé nebo ijednosmérné vyuziti prispivd k ristu podilu cyklistické dopravy vici
individualni automobilové dopravé (obrazek 8.33). Pokud se v Trebici propoji jednotlivé
cyklistické komunikace, mohl by tento systém fungovat.
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Alternativnim fesenim je koncept mobilnich stanovist. Flexibilnim stanovistém se mysli, ze
uzivatelé mohou nechat kola na hlavnich uzlech a sdélit pomoci aplikace skute¢nost, kde
kolo zamkli. S GPS systémem sledovéani kol je mozné automaticky sledovat polohu vSech
kol. Na podobném principu je systém Rekola v Mladé Boleslavi a v dalSich méstech.
K zapujceni kola potfebujete pouze internet vtelefonu a rychlou registraci zdarma. Do
aplikace zadate cislo kola a obratem dostanete kéd k otevieni zdmku. Kolo pak zamknete
v jakékoliv rdzové oblasti vyznacené v aplikaci a oznadite jej za vracené. Tento princip uz
funguje 5 let.

Diky integraci bike sharingu s jinymi sluzbami mohou byt usetfeny naklady a zaroven
zvy$ena atraktivita systému.

Myslenka sdilenych kol v Trebi¢i je podporena predevsim mladsi vékovou kategorii.

Okolo 3,6 % respondentd jiz dnes deklaruje vlastnictvi elektrokola. O jeho pofizeni pak
uvazuje v horizontu do 5 let 12,7 % odpovidajicich. Nejvétsi pocet majitell elektrokol se
rekrutuje z fad obyvatel ve véku 50 a vice let. O pofizeni elektrokola naopak nejcastéji
uvazuji OSVC a podnikatelé (pravdépodobné s ohledem na finance). Pfipadnou instalaci
nabijecek elektrokol by mohla vyuzit pfiblizné pétina obyvatel Trebice, coz koresponduje

s poctem lidi, ktefi vlastni ¢i planuji pofizeni elektrokol.

Obrazek 8.33: Priklad parkovaciho systému sdilenych kol v Madridu.
Zdroj: Madrid bike sharing scheme.
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9 Vefejna hromadna doprava ‘ ‘

Pro analyzu systému verejné dopravy byly vyuzity rizné druhy podkladud. Jednalo se o volné
dostupné materidly (mapy, jizdni rady, oficidlni stranky mésta i dopravce zajistujiciho
méstskou autobusovou dopravu, oficidlni stranky Kraje Vysocina). Tyto materidly byly
doplnény o vlastni data ziskand dotaznikovym Setfenim pocitové mapy nebo od mobilnich
operéatord. Dalezitym zdrojem informaci vyuzitych pfi analyze systému byly opakované
pracovni navstévy Trebice za Ucelem ziskani znalosti mistnich pomér( i konzultace se
zastupci mésta. Zaroven jsme vzali na védomi jiz zpracovanou studii spole¢nosti CZECH
Consult zroku 2020. Byla vyuzita data z provedenych prepravnich prizkuml, nebot
aktualizované prepravni prizkumy vtomto obdobi stile jesté neni vhodné provadét

vzhledem k pandemické situaci, kterd dosud ¢astecné ovliviiuje bézné aktivity obyvatel.

Pro vefejnou hromadnou dopravu byly analyzovany nésledujici silné a slabé stranky, viz
tabulka 9.1.

Tabulka 9.1: Silné a slabé stranky verejné hromadné dopravy ve mésté Trebic.

+ Vybudovana infrastruktura pro pirekonavani liniovych bariér (kapitola 9.1).

+ Vlakové spojeni s vyznamnymi cili v pravidelném intervalu (kapitola 9.2).

+ Umisténi nejvyznamnéjsiho prestupniho uzlu MAD na Karlovo namésti
(kapitola 9.3.1).

+ Vybava zastavek véetné informacnich prvki (kapitola 9.3.1).
+ Nizkopodlazni bezbariérové vozy MAD (kapitoly 9.3.2 a 9.3.3).

+ Multimodalni prestupni uzel u Zelezni¢ni stanice (kapitola 9.3.4).

- Neefektivni vyuziti prostoru autobusového nadrazi (kapitola 9.2).
- Nevyuzity potencial multimodalniho prestupniho uzlu (kapitola 9.2).

- Nerovnomérné rozmisténi autobusovych =zastavek a z toho plynouci
nedostatecna obsluha nékterych lokalit (kapitola 9.3.1).

- Dlouhé dochazkové vzdalenosti k vyznamnym objektim, napfiklad k nékterym
obchodiim, domovim pro seniory a podobné (kapitola 9.3.1).

- Relativné malé mnozstvi prvka pfimé preference VHD (kapitola 9.3.3).

- Zeleznic¢ni zastavka v Boroviné nema navaznou méstskou dopravu (kapitola
9.3.4).

- Soucasné kapacity vyuzitych vozidel MAD nevyhovuji poptavce po prepravé
(kapitola 9.3.2).
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- SlozZité linkové vedeni a nizka frekvence spoju (kapitola 9.3.2).

- Variace nabidky pfepravni kapacity neodpovida variaci poptavky po prepravé

(kapitola 9.3.2).

- Omezena preprava détskych kocarku (kapitola 9.3.4).
Zdroj: Mésto Trebi¢.

9.1 Specifické mistni poméry

Mésto Trebi& ma rozlohu 57,5 km?, cca 35 000 obyvatel a nachézi se v Kraji Vysocina, 30 km
od krajského mésta Jihlavy. Méstem protéka rfeka Jihlava ve sméru od zédpadu k vychodu.
Reka tvofi hlavni pfirozenou bariéru, kterd rozdéluje mésto na severni a jizni &ast a je
prekondna na Uzemi mésta mostem v mistni ¢asti Sokoli, déle ulici Pousov v mistni ¢asti
Starecka, v centru mésta Podklasterskym mostem a v mistni casti Jejkov Smetanovym
mostem a ulici Sportovni. Podklastersky a Smetanlv most vyuZivaji linky MAD. Liniovy
bariérovy efekt ma téz Zelezni¢ni trat ¢. 240 (Jihlava - Brno), ktera protina tangencialné
mésto v jeho jizni ¢asti - opét ve sméru ze zapadu na vychod. Zelezniéni trat je prekonana
na ¢tyfech mistech Uroviiovym Zelezni¢nim prejezdem (dvakrét v Prazské ulici, déle v Ruské
ulici a v ulici Svatopluka Cecha). Mimouroviiové pirekonavaiji zelezniéni trat ulice Kozeluzska,
Znojemska a Hrotovicka. Dopravni infrastruktura umoznujici prekonavani obou zminénych
liniovych bariér je relativné rovnomérné situovana ze zadpadu na vychod mésta, coz je
vyhodné pro rozlozeni dopravni zatéze. Pro linkové vedeni verejné dopravy tyto liniové
bariéry proto nepredstavuji zdsadni problém. Specifické mistni poméry tvori také pomérné
znacny vyskovy rozdil mezi centralni oblasti mésta v udoli feky Jihlavy a okrajovymi ¢astmi
souvisle zastavéného Uzemi, které cini cca 100 m. Severni ¢ast mésta je dale rozdélena
Tynskym udolim na zdpadni a vychodni ¢ast, jizni ¢ast mésta je podobnym zplsobem
rozdélena udolim LibuSinym. V katastru mésta se dale nachazi 7 mistnich casti
s ohrani¢enou zastavbou mimo centralni souvisle zastavéné Gzemi.

Mésto ma vyznamny turisticky potencial v podobé pamatek zarazenych na seznam
kulturniho dédictvi UNESCO.

9.2 Regionalni doprava

Trebi¢ mé vyznamné vnéjsi vazby na krajské mésto Jihlavu, dale na moravské centrum Brno
a Dukovany, kde jsou vyznamni zaméstnavatelé obyvatel Trebice. Tyto vazby jsou
obslouzeny regionalnimi linkami verejné dopravy.

Zeleznice zajistuje vnéjsi dopravu. Mésto tangencialné protind zeleznic¢ni trat €. 240 Brno -
Jihlava. Na Uzemi mésta se nachazi zelezni¢ni stanice Trebi¢ a zelezniéni zastavka Trebic-
Borovina. Obé Zeleznicni stanice se nachazeji mimo centrum mésta.

Osobni vlaky jsou provozovany v trase Brno hlavni nadrazi - Jihlava a zastavuji na Uzemi
mésta v zeleznic¢nich stanicich Trebic¢ i Trebi¢-Borovina. Rychliky spojuji Trebi¢ s krajskymi
mésty Jihlava, Brno, Ceské Budéjovice a Plzeri. Rychliky zastavuji na Gzemi mésta pouze ve
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stanici Trebi¢. Intervaly osobnich vlakd i rychlikd jsou dvouhodinové, souhrnny interval
v zelezni¢ni stanici Trebic¢ je 1 hodina. Navaznost zelezni¢ni dopravy na regionalni i méstské
autobusové linky je zajisténa pouze v Zelezni¢ni stanici Trebi¢, viz obrazek 9.1.

Regionalni autobusové linky taktéZ zajistuji vnéjsi dopravu, prevazné na uUzemi Kraje
Vysocina. Autobusové linky jsou vedeny radialné na autobusové nadrazi, které se nachazi
v centralni ¢asti mésta na hranicich mistnich ¢asti Vnitfni Mésto a Starecka. Autobusové linky
nejezdi v pravidelnych intervalech. Dopravni kapacita autobusového nédrazi byla
nadhodnocena. V roce 2021 byla zpracovana studie vyuziti dopravni kapacity
autobusového néadrazi, na jejimz zakladé byl jeho prostor redukovéan. U autobusového
nadrazi je zajisténa navaznost na méstské autobusové linky (zastdvka Komenského
namésti). Navaznost na vlakové spoje je nedostatecna. U Zelezni¢ni stanice Trebic je sice
vybudovan funkéni multimodalni prestupni uzel, avSak neni pro regionalni linky pfrilis
vyuzivan. Vétsimu vyuzivani multimodalniho prestupniho uzlu pro autobusovou dopravu
brani v soucasnosti stanovisko hygienické stanice kvili prekroceni hlukovych limita
v pfipadé navysSeni frekvence spoji. Po odstranéni prekazek branicich vétsimu vyuziti
kapacity autobusového stanovisté v multimodalnim uzlu u Zelezniéni stanice bude potreba
provést dalsi revizi vyuZiti autobusového néadrazi v centru mésta, nebot pravdépodobné
nastanou podminky pro jeho dalsi redukci. To bude pfilezitost pro jednani s krajem
o zefektivnéni koordinace regiondlni dopravy v souvislosti s novymi moznostmi vyuziti

dopravni infrastruktury na Gzemi mésta.

-

Zdroj: Mésto Trebic.
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9.3 Méstska doprava

Mésto Trebi¢ nema vlastni méstsky dopravni podnik. Méstskou autobusovou dopravu
(MAD) zajistuje externi dopravce spolecnost ICOM transport a. s., respektive jeji dcefina
spolec¢nost TRADO-MAD.

9.3.1 Sit vefejné dopravy

V plénu dopravni obsluhy z roku 2020 zpracovaném spolecnosti CZECH Consult je
dostupnost verejné dopravy zndzornéna teoretickymi kruhovymi izochronami, které jsou
rozdéleny do tfi kategorii podle vzdalenosti od centra mésta (velikosti izochron 400, 600
a 800 m). Dle této metodiky se jevi vétsina zastavéného Gzemi mésta jako optimalné pokryta
verejnou dopravou. Vyjimku tvofi mistni ¢ast Pocoucov, kterd neni pokryta siti MAD a mistni
cast Slavice, kterd sice neni graficky zndzornéna, avsak z linkového vedeni vyplyva, ze téz
neni obsluhovana MAD. Reélné dochéazkové vzdéalenosti v oblastech izochron o velikosti 600
a 800 m neodpovidaji normé CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,
prestupni uzly a stanovisté, kterd doporucuje maximalni dochazkové vzdalenosti v hodnoté
500 m. Izochrony navic nezohlednuji bariéry a dochéazkové vzdalenosti, proto je zfejmé, ze
redlné dochéazkové vzdalenosti jsou jesté vyssi. Proto byla provedena nové analyza pokryti
Uzemi s vyuzitim realnych dochézkovych vzdélenosti a s respektovanim doporuceni dle
normy. Dostupnost verejné dopravy je tedy hodnocena izochronou 500 m dosazitelnosti
zastavky dle CSN 73 6425, kterd odpovidé dochazkové vzdalenosti 6-7 minut.

Stavajici sit méstské autobusové dopravy pokryva mésto nerovnomérné. V siti se vyskytuji
blizké paralelni stopy se spoleénymi zdroji, cili cest a kratkou vzdalenosti mezi zastavkami.
Tento jev se vyskytuje zejména v mistni ¢asti Horka-Domky, ¢i na pomezi mistnich ¢asti
Podklasteri a Tyn.

Z nékterych oblasti mésta naopak nejsou zastavky vefejné dopravy dostupné
v doporuéeném limitu maximalni dochazkové vzdalenosti dle CSN 73 6425, ktery ¢ini 500
m. Na nasledujicim obréazku (obrazek 9.2) je zndzornéna skutecné dochazkova vzdalenost k
nejblizsi zastavce.
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Legenda:

Dochazkova vzdalenost
— 1 min
~—— 2 min
~—— 3 min
4 min
5 min
6 min
7 min
Zastavky hromadné dopravy
© Dotlasna zastavka

® MHD

@ Regionalni spoje

, — et , ..
Obrazek 9.2: Znazornéni dochazkovych vzdalenosti k autobusovym zastavkam.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.

Oblasti, které jsou vyobrazeny pouze mapovym podkladem bez barevné skaly znazormujici
dochéazkovou vzdélenost, jsou v dochéazkové vzdalenosti vétsi nez 500 m (deldi nez 7 minut)
a jedna se tedy o lokality, které nejsou pokryty obsluhou verejné hromadné dopravy.
V souvisle zastavéném Uzemi mésta se jednad zejména o oblasti v jizni ¢asti Podklasteri
(oblast Nad Plovarnou), mistni ¢asti Iv?fpov, ¢i na sidlisti Na Kopcich v mistni ¢asti Nové Mésto.
Mimo souvisle zastavéné Uzemi nejsou obslouzeny linkami MAD mistni ¢asti Pocoucov
a Slavice.

Nékteré zastavky v souvisle zastavéném Uzemi nejsou umistény v optimalni poloze, at uz
ve vztahu kvyznamnym objektdm nachazejicim se v obvodu zastavky, tak i vzhledem
k hustoté osidleni daného mista. Na jiz zminéném obréazku jsou tmavé cervenou barvou
znazornény lokality s nejvyssi hustotou osidleni. Jedné se zejména o sidlisté Nové Dvory,
Na Kopcich a Za Rybnikem. Zejména na sidlisti v lokalité Nové Dvory je z obrazku patrné,
Ze mista s nejvétsi hustotou osidleni maji dochazkovou vzdalenost k nejblizsi zastadvce
v limitni délce 6 - 7 minut. Celé sidlisté Za Rybnikem v ¢asti Borovina je zase obsluhovéno
jednou excentricky umisténou zastavkou, diky ¢emuz se nékteré casti sidlisté nachazeji
dokonce v dochazkové vzdalenosti delsi nez doporucenych 500 m. Zastavka Za Rybnikem
je pritom treti nejvytizenéjsi zastavkou v siti! Situace je rovnéz zndzornéna na néasledujicim
obréazku (obrazek 9.3). Tmavé Cervené oblasti opét predstavuji mista s nejvyssi hustotou
osidleni.
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1000m

Obrazek 9.3: Rozmisténi zastavek na pozadi hustoty osidleni (oblasti s nejvyssi hustotou
osidleni jsou tmavé cervené); vySe zminéna zastavka Za Rybnikem se nachazi na obrazku
zcela vlevo.

Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.

Tyto pripady vyrazné prodluzuji primérné dochazkové vzdalenosti k zastavkdm na jednoho
obyvatele, coZ prodluzuje dobu cesty od zdroje k cili pfi pouZiti verejné dopravy. Tim se
snizuje jeji konkurenceschopnost vici ostatnim alternativam.

Metodika pracuje vzhledem k rozloze Uzemi mésta se zakladni hodnotou maximalni
dochéazkové vzdalenosti k zastdvkdm v souvisle zastavéném uUzemi, avSak zohlednuje
konkrétni umisténi zastdvek ve vztahu k hustoté osidleni konkrétnich lokalit a umisténi
vyznamnych objektl, které ovliviiuje primérnou dochéazkovou vzdéalenost. Pramérna
dochazkova vzdalenost k nejblizsi zastavce verejné dopravy v pokryté éasti tizemi je 290
m, tedy zhruba 4 minuty. Tato hodnota je vyssi, nez polovina maximalni dochazkové
vzdalenosti dle CSN 73 6425, coz neni optimalni. Vyznamné objekty by mély mit
dochazkové vzdalenosti prioritné co nejkratsi, nebot obvykle generuji nejvétsi skupinu
cestujicich vyuzivajicich spadovou zastavku. V této souvislosti je mozné upozornit napriklad
na nedostatecnou obsluhu objektd podél Znojemské ulice zhruba v prostoru
mezi kfizovatkami s ulicemi Na Hvézdé a Spojovaci (obchody Lidl, Datart, Albert apod.), ¢i
objektl podél ulice Sportovni. Podobnym nedostatkem v obsluze vyznamnych objektl je
téz absence zastdvek MHD u domovd pro seniory. Domov pro seniory v ulici ManzelQ
Curieovych ma dochazkovou vzdalenost k nejblizsi autobusové zastavce dokonce delsi
nez 500 m. Ani vyznamné objekty v tésné blizkosti centra mésta (méstské kulturni stredisko,
divadlo, kongresové centrum) nemaji spadovou zastavku v ideélni poloze.
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Nejvyznamnéjsi zastavkou v siti je Karlovo namésti s nejvyssim obratem cestujicich (5 835
cestujicich v pracovni den). To je dédno jednak jejim umisténim ve Vnitinim Mésté na hlavnim
Karlové namésti a jednak tim, Ze slouzi jako centralni prestupni uzel vsech linek s vyjimkou
linky skolni. Umisténi hlavniho prestupniho uzlu linek MAD na nejdllezitéjsi ndmésti v centru
Vnitfniho Mésta Ize oznacit za velmi vhodné, nebot méa kromé ¢isté obsluzné funkce i funkci
méstotvornou. Néasleduje zastdvka Komenského nédmeésti, ovSem s vyraznym odstupem
(2 841 cestujicich v pracovni den), ktera je opét umisténa ve Vnitfnim Mésté a zaroven slouzi
jako prestupni uzel mezi méstskymi a regiondlnimi linkami (viz obrézek 9.4). Nasleduje
zastavka Za Rybnikem u sidlisté v mistni ¢asti Borovina (1 798 cestujicich v pracovni den).

Vybaveni zastdvek MAD méa rdznou uroven. Jejich spolec¢nymi prvky jsou oznaénik zastavky
a zastavkové jizdni rady. Vétsina zastdvek umoznuje bezbariérovy nastup cestujiciho do
vozidla. Vyznamné zastavky v siti - Komenského ndmésti a Zelezniéni stanice jsou vybaveny
také dynamickym informacénim systémem v podobé informacniho panelu s ¢asy a sméry
odjezdl nejblizsich spoju. Zastavky bez dynamického informacéniho systému, z nichz
odjizdéji spoje vice linek do shodnych smérd, jsou vybaveny papirovymi souhrnnymi
zastavkovymi jizdnimi rady. Ne viechny zastavky jsou vybaveny pfistfreSkem. Zastavky bez
pristfesku se vyskytuji vétSinou ve sméru z centra, v nichz je poptavka po nastupu do vozidla

velmi nizka.

Obrazek 9.4: Kvalitni vybaveni autobusové zastavky Komenského namésti.
Zdroj: Mésto Trebi¢.

Nejzatizenéjsi cast sité MAD se nachazi ve Vnitinim Mésté, kde se na Karlové nédmésti
nachazi centralni prestupni uzel, do néjz sméruji vSéechny méstské linky s vyjimkou skolni.
Nejvétsi pocet spoju do Vnitfniho Mésta mifi z méstskych ¢asti Nové Dvory, Horka-Domky
a Borovina, kde se nachéazeji méstska sidlisté a je zde koncentrovano nejvétsi mnozstvi
obyvatel. Tyto méstské c&asti jsou logicky vzdjemné propojeny diametralnimi paternimi
linkami s pravidelnym intervalem. MAD je vedena i pres nejzatizenéjsi komunikace ve
mésté, k nimz patfi zejména Brafova a Sucheniova ulice, které jsou soucasti diametralniho
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pratahu silnice 1/23. Nejvétsi kongesce ovliviujici nepfiznivé provoz MAD byla
zaznamenana na kfizovatce silnic 1/23 a 11/351 v méstské casti Jejkov.

9.3.2 Linkové vedeni

Méstskd autobusové doprava zajistuje vnitini dopravu. V provozu je 10 linek MAD, z nichz
9 je vedeno pres centralni prestupni uzel MAD na Karlové namésti ve Vnitrnim Mésté. Linky
maji radialni nebo diametralni charakter trasy. MAD mé navaznost jak na Zelezni¢ni dopravu
ve stanici Trebi¢ (zastavka Zelezniéni stanice), tak i na regionalni autobusové linky (zastavka
Komenského ndmésti).

V soucasné dobé MAD v Trebici vykona 900 000 linkovych km/rok, primér na jedno vozidlo
¢ini 3450 linkovych km/mésic. Na vétsinu spojl jsou nasazovany standardni 12 m autobusy,
na vybranych spojich jsou provozovany minibusy. Celkem je v provozu 23 standardnich 12
m nizkopodlaznich autobusl a 2 minibusy. Rozsah provozu je celotydenni v rozsahu 4:15 -
23:15 h.

Linkové vedeni mé charakter homogenniho systému, nicméné presto dopravce rozlisuje
paterni a doplnkové linky, coz je rozdéleni typické pro systémy heterogenni. Jednotlivé
linky jsou vedeny néasledovné:

Paterni linky:

1: Poliklinika Vltavinskd - Znojemskd - Nadrazni - Komenského ndmésti - Karlovo ndmésti
(ul. V. Nezvala, déle jen VN) - Revoluéni - Za Rybnikem;

4: Poliklinika Vltavinska - U Lipy - (Zelezni¢ni st.) - Nemocnice - Komenského n. - Karlovo n.
(ul. VN) - Hlavni posta - ZS Na Kopcich - Benesova - M. Majerové - Hotel Atom - ZS Na
Kopcich - Karlovo n. - Komenského n. - Zelezniéni st. - Nemocnice - U lipy - Poliklinika
Vltavinska (mimo sSpicku jede od zastavky Hotel Atom zpét);

5: Za Rybnikem - Revoluéni - Karlovo n. (ul. VN) - Komenského n. - Hlavni posta - Drevarské
zévody - Benesova - M. Majerové - Na Holecku - U Hrbitova.

Dopliikové linky:

10: Poliklinika Vltavinska - Jirdskova - Kosmékova - Nemocnice - Karlovo n. (ul. VN) - Na
Pfikopech - Lavického - (gen. Svobody) - U Hrbitova;

11: Karlovo n. (ul. VN) - Hlavni posta - Mototechna - ZS Na Kopcich - M. Majerové - Na
Holecku - Sypky - Karlovo n. (ul. VN) (zpate¢ni smér pouze dopoledne);

12: Karlovo n. (ul. VN) - Hlavni posta - Mototechna - Ptacoy;
13: Karlovo n. (ul. VN) - Nemocnice - U Lipy - Jitona;

14: Za Rybnikem - (Pousov) - Revolu¢ni - Karlovo n. (ul. VN) - Komenského n. - Nemocnice
- Kosmékova - Znojemska - (Stop shop) - Poliklinika Vitavinska;

15: Karlovo n. (ul. VN) - Komenského ndm. - Staré posta - Méstsky urad - Karlovo n. (ul. VN);
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31: Karlovo n. (ul. VN) - Sokoli - (Pribyslavice - konecnd) - Racerovice - Na Prikopech - Tyn -
Budikovice - Tyn.

Skolni (v provozu v pracovni neprazdninové dny od 7:00 do 8:00):

21: Za Rybnikem - (Pousov) - Revoluéni - ZS Bartugkova - Komenského n. - Racerovicka - Na
Holecku - Mi¢ova - ZS Na Kopcich.

Aktudlni linkové vedeni je od roku 2020 ovlivnéno dlouhodobou vylukou vyvolanou
prestavbou Karlova namésti, kde se nachazi centralni prestupni uzel. Vyluka se tedy dotyka
vSech linek méstské dopravy s vyjimkou skolnf linky ¢. 21, kterd jako jedina v pravidelném
provozu neni pres Karlovo ndmésti vedena. Pravidelné linkové vedeni platné pred
zahajenim rekonstrukce Karlova namésti je uvedeno na nasledujicim obrazku (obrazek 9.5).
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Zdroj: http://www.icomtransport.cz/images/stories/mapa_ok-posledn%C3%AD.pdf [11].

Linkové vedeni fesi dopravni obsluhu mésta v ramci smlouvy uzaviené s dopravcem, ktera
je uzaviena na 900 000 linkovych kilometrii ro¢né prevazné 12m autobusy. Tento stav
limituje moZnosti smérové a casové koordinace jednotlivych linek. Vyskytuji se zde na jedné
strané Useky se soubéznym vedenim nékolika linek, zaroven mnoho linek mé rtizné varianty
trasy. Existuje mnoho primych spojeni na Ukor cetnosti spojd, pravidelnosti intervall
a spolehlivosti prestupnich uzll. Jsou zde rezervy ve vyuziti potencidlu integrovaného
prestupniho tarifu, ktery v Trebi¢i plati.

Na zékladé udajl ze studie provedené spolec¢nosti CZECH Consult v lednu 2021, Ize
konstatovat, Ze soucasna nabidka prepravni kapacity MAD je vzhledem k poptavce po
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prepravé nadhodnocena, avsak v nékterych konkrétnich spojich dochazi ke kratkodobému
prekracovani maximalnich hodnot. Studie vychédzi z dat prepravnich prizkum
provedenych v roce 2016 a pracuje s prisnéjSim standardem maximalni obsaditelnosti
vozidla, ktery odpovidd 60 % technické kapacity vozidla. V pripadé 12m méstského
autobusu to znamend 60 osob. Vétsina vSech spoji byla béhem prizkumu obsazena
pod hranici tohoto standardu, avsak 9 konkrétnich spojd kratkodobé prekrocilo limit
maximalni obsaditelnosti. Standard byl prekro¢en maximalné o 18 %. Primérny pocet
cestujicich na jeden spoj cini 26,3 cestujicich za celou trasu, coz je méné neZ polovina
prepravni kapacity spoje, kterd mize byt vyuZita soucasné. Primérna obsazenost spoje cini
9 osob, pficemz nejvyssi prdmérnou obsazenost vykazuje linka ¢. 4, a to témér 18 osob.

Problémem MAD v Trebi¢i tedy v soucasné dobé neni prekracovani standardu
obsaditelnosti vozidla, nybrz nizkd poptavka po prepravé a z ni plynouci nedostatecné
vytizeni jednotlivych spojl. Z prepravnich prizkumad vyplyva, Ze i na nejvytizenéjsi lince ¢. 4
neprekracuje v pracovni dny hodnota obsazenosti vozidla polovinu maximalni
obsaditelnosti dle zminéného pfrisnéjsiho standardu kvality. Obsazenost vozidel
v nepracovni dny se pohybuje v radu jednotek cestujicich. Priciny tohoto stavu jiz byly
uvedeny ve studii z roku 2019:

nizka frekvence dopravy (dlouhé intervaly nebo dokonce provoz pouze vybranych spoju
bez pravidelného intervalu);

pomérné slozitd smérova koordinace linek;
prilis velkd prepravni kapacita vozidel;
nedostatecné pokryti Gzemi;

nevhodné rozmisténi nékterych zastavek.

Prilis dlouhé intervaly a neprehledné linkové vedeni jsou kritizovany v pocitové mapé. Nizka
frekvence dopravy je castym divodem volby alternativni dopravy. Slozitost linkového
vedeni |ze konkrétné dokumentovat na lince ¢. 4 a jejim variantnim vedeni v oblasti Novych
Dvord. Blizici se nové vybérové fizeni na méstského dopravce se jevi jako vhodna prilezitost
pro Upravu parametrl dopravni obsluhy.

Vyhodou vozového parku MAD je jeho plna bezbariérovost. Z provoznich parametrd
vyplyvéd nevhodny pomér mezi cetnosti spoji a jejich prepravni kapacitou. Jak uz bylo
uvedeno, na vétsiné spojl jsou provozovéna vozidla o délce 12 m s prepravni kapacitou 60
osob, a to i na linkdch s nepravidelnymi intervaly. | na paternich linkach jsou v nepracovni
dny provozovéana 12m vozidla pfi intervalu 60 minut. Vyskytuji se tedy pfilis dlouhé intervaly
v poméru k cestovni dobé a vysoka prepravni kapacita spojii v poméru k poptavce po
pfepravé. Z analyzy jizdnich radud vyplyva, ze na paterni linky je vypraveno v pracovni dny
mezi 39-48 spoji vjednom sméru (zéleZi na konkrétni lince a sméru jizdy), avsak v nepracovni
dny je to méné neZz polovina (rozmezi mezi 16-19 spoji). Naddimenzovana prepravni
kapacita vozidel ma tyto disledky:

e vysSi provozni naklady na vozovy kilometr (vytvari tlak na nizsi frekvenci dopravy);
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e horsi manévrovatelnost vozidel (potencialni problém pfi vedeni linky stisnénymi
prostory);

e nutnost zdboru vétsiho prostoru pro zastavky (potencidlni problém pfi potrebé
zfizovani novych zastdvek, nebo presunu soucasnych zastdvek do vyhodnéjsi
polohy);

e delSi prestupni vzdalenosti pfi fizenych prestupech (predmétem stiznosti
zaznamenané pfi dotaznikovém setren).

Naopak do nékterych okrajovych lokalit (zejména Ptacov) jsou vypravovany minibusy
s prepravni kapacitou cca 15 osob, coz kritizuji mistni obcané jako nedostatec¢né. Nékteré
lokality jsou obsluhovany pouze linkami s nepravidelnou frekvenci, nebo pouze vybranymi
spoji konkrétni linky (Starecka, ¢ast Podklasteri ¢i Jejkova). Nékteré okrajové mistni casti
s ohrani¢enou zastavbou nejsou obsluhovany méstskou dopravou vibec (Pocoucoy,
Slavice).

Poptavka po prepravé se v ¢ase méni dle standardniho schématu variace dopravy. Z dat
z provedenych prepravnich prlzkumd vyplyva, Ze maximalni poptévka po prepravé je
v pracovni dny v obdobi mezi 7. a 8. hodinou a mezi 13. a 16. hodinou. V tomto obdobi
prepravnich $picek je poptavka po prepravé na hodnoté zhruba dvojnasobku poptavky
oproti obdobi prepravniho sedla. V obdobi prepravniho sedla pracovnich dnt je poptavka
po prepravé zhruba na hodnoté dvojndsobku poptévky oproti odpolednimu obdobi
nepracovnich dnd. V okrajovych obdobich provoznich dnd poptavka po prepravé dale
klesa. Zjisténé variaci poptavky po prepravé odpovida provozni schéma. Na internetovych
strdnkdch doprava-trebic.cz je deklarovan Spi¢kovy provoz v pracovni dny mezi
6:00-8:00 a 13:00-16:00 h.

Jizdni fady méstské autobusové dopravy se vyznacuji pomérné zna¢nou proménlivosti jak
casové, tak i smérové koordinace jednotlivych linek i konkrétnich spoju. Jednotlivé linky
maji rGzné intervaly (1, 4, 5, 10 a 11) nebo jsou provozovany bez pravidelného intervalu
v urcitych vybranych casovych polohach (12, 13, 14, 21 a 31). Tento stav vede
k nerovnomérné frekvenci spojli v soubéznych Usecich, kterd je patrnd zejména ze
souhrnnych jizdnich radd v okrajovych ¢astech sité. Nepravidelna frekvence spojt v ramci
jednoho prepravniho obdobi sniZuje mozZnosti rovhomérného, a tedy efektivniho vyuziti
prepravni kapacity provozovanych vozidel. To nasledné ukazuji i provedené prepravni
prazkumy. V prestupnim uzlu Karlovo namésti, v némz zastavuji vSechny linky s vyjimkou
Skolni ¢. 21 je €asova koordinace feSena pomoci tzv. fizené navaznosti, kdy jednotlivé spoje
na sebe vzdjemné cekaji a umoznuji prestup mezi jednotlivymi linkami. Tento zplsob ¢asové
koordinace méa své vyhody a nevyhody. Nespornou vyhodou je minimalni ¢asova ztrata
cestujicich pfi prestupu, které je ovSem docileno na Ukor casové ztraty tranzitujicich
cestujicich v podobé snizené cestovni rychlosti. Nizkd cestovni rychlost je kritizovéna
cestujicimi v dotaznikovém Setreni.

Kromé hustoty osidleni kazdé lokality stoji za pozornost téZ obsluha vyznamnych objektd,
kterad vykazuje zdsadni nedostatky. Pfedevsim se jedna o nedostateénou frekvenci obsluhy
obchodniho centra Stop Shop na jiznim okraji mésta. Obchodni centrum je potencialné
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vyznamnym cilem pro vSechny obyvatele mésta, avSak smérova ani kapacitni nabidka tomu
neodpovidaji. Objekt obsluhuje pouze jedina linka ¢. 14, kterad dle metodiky dopravce ani
nepatfi mezi paterni, tedy mezi linky s plnym rozsahem provozu a pravidelnym intervalem.
Kromé toho sem ani nezajizdéji vSechny spoje této linky. Toto je vyznamny nedostatek, ktery
vede obyvatele k upfednostnéni vyuziti individualni dopravy pred dopravou verejnou.
Kvalitni obsluha Stop Shopu ma potenciél vyrazné zvysit podil vyuziti vefejné dopravy
v ramci vnitini dopravy a tim i zvysit trzby z jizdného. V pfipadé takovychto vyznamnych
objektl je nutné zajistovat dopravni obsluhu v pfesahu oteviraci doby (pro prepravu nejen
zadkaznikd, ale i personélu) v pravidelném intervalu, jehoz hodnota umozni ndhodny pfichod
na zastavku (aby cestujici nemusel pfizpisobovat délku ndkupu odjezdu konkrétniho spoje).
Pro srovnani lze uvést, Ze toto obchodni centrum vyznamné pro celé mésto je obsluhovéano
s vyrazné nizsi frekvenci, nez nedaleka vilova zastavba v mistni ¢asti Horka-Domky, coz je
oblast v rdmci mésta s relativné nizkou hustotou osidleni. Nizka frekvence dopravni obsluhy
obchodniho centra Stop Shop je kritizovdna obcany v dotaznikovém Setreni. Nizka
frekvence dopravni obsluhy obchodniho centra Stop Shop je zapri¢inéna jednak
skutecnosti, Ze obchodni centrum se nenachazi v katastru mésta Trebi¢ a zaroven neexistuje
smluvni vztah s provozovatelem obchodniho centra, ktery by dostatecné tuto moznost resil.
V soucasné dobé se pfipravuje jeden par autobusovych zastavek na hlavni pfistupové
komunikaci 11/360 (Znojemska ulice), které mohou pfi vhodné koordinace méstskych
a regionalnich spoju obsluhu obchodniho centra i dalsich pfilehlych vyznamnych objektu
vyrazné posilit.

Kvalitni dopravni obsluha obchodniho centra Stop Shop vytvofi predpoklad pro zfizeni
zachytného parkovisté P+R, které mdze snizit zbytnou vnéjsi dopravu ve mésté a ¢astecné
ulevit zatizené krizovatce ulic Hrotovickd x Sportovni. Nizkad frekvence dopravni obsluhy
v soucasnosti zvySuje podil radidlnich cest IAD ve Znojemské ulici, coz vede ke zdrZzovani
vozidel MAD. Tato situace je opét cestujicimi kritizovana v dotaznikovém Setreni.

Tyto jevy maji negativni vliv na ochotu obcanl vyuZivat pfi cestach po mésté verejnou
dopravu. Pouze 40 % respondenti pfipousti alespon obcasné vyuzivani MAD v Trebici.
Naopak Skoro 60 % respondentli pouzivd MAD velmi zfidka (skoro tfetina obyvatel
dokonce viibec).

Vyrazné rozdily v uzivani jsou pochopitelné v zavislosti na véku &i socidlnim postaveni
respondentd. K castéjsim uzivateldm patfi pochopitelné nejmladsi a zaroven nejstarsi

respondenti. Nejméné pak MAD vyuzivaji sttedni vékové kategorie.

Rozdily jsou rovnéz dle pohlavi, tj. zeny MAD vyuzivaji castéji nez muzi.

9.3.3 Preference MAD

Preference verejné hromadné dopravy neni v tuto chvili ve mésté komplexné systémové
reSena, nicméné probiha pilotni projekt instalovani dopravni telematiky pro preferenci
vefejné dopravy na hlavnich svételné fizenych kfizovatkach. Hlavnim cilem projektu je
zvy$eni podilu udrzitelnych forem dopravy ve mésté Trebi¢, zejména méstské hromadné
dopravy, kterd se stane diky zavedeni inteligentniho dopravniho systému rychlejsi,
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spolehlivou a uZivatelsky privétivou pro vSechny obcany a navstévniky mésta. Tento projekt
by bylo vhodné postupné rozsifit o liniové prvky (vyhrazené jizdni pruhy, ¢&i vyhrazené
komunikace pro verejnou dopravu). V soucasné dobé lze ve mésté objevit jiz realizované
bodové prvky pfimé preference. Na néasledujicim obrazku (obrazek 9.6) je vidét priklad
preference MAD v zastdvce u hlavni Zelezni¢ni stanice.

Obrazek 9.6: Bodové preferencni opatieni u Zelezni¢ni stanice v podobé tzv. ,zatkové
zastavky”.
Zdroj: Mésto Trebic.

Soucasti preferencnich opatieni jsou i prvky preference nepfimé, mezi néz patfi napfiklad
dotovani jizdného. Velky preferenéni potenciadl méa samotnéa Gprava provoznich parametri
a linkového vedeni v podobé zvyseni Cetnosti spojud na linkdch a zkrdceni dochazkovych
vzdalenosti. Zkraceni dochazkovych vzdalenosti spolu se zkrdcenim intervald ma vyznamny
potencial ve zkraceni celkové doby cesty od zdroje k cili pfi pouziti verejné dopravy.

9.3.4 Integrace

Od 1. fijna 2020 plati na linkach MAD kromé méstského tarifu také tarif VDV (Verejna
doprava Vysociny). Tarif VDV umoziiuje cestovat s jednou jizdenkou a kombinovat béhem
cesty méstské i regionalni linky vétsiny dopravct v Kraji Vysocina. To je vyznamny pozitivni
posun v integraci méstské a regionalni verejné dopravy na Uzemi Trebic¢e a samoziejmé
i celého Kraje Vysocina. Tarif VDV je zénovy. V ramci IDS mé mésto Trebi¢ pridélenou vlastni
tarifni zonu 200, v niz soubézné plati i plvodni méstsky tarif. Tento integraéni krok otevira
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moznosti pro kvalitnéjsi dopravni obsluhu mistnich ¢asti nachazejicich se mimo souvisle
zastavéné Uzemi mésta - Slavice, Pocoucov, Budikovice, Racerovice.

Odbavovani cestujicich je usmérnéné s nastupem pouze piednimi dveimi. Nastup
prednimi dvermi umoznuje dobrou Uroven kontroly platby jizdného a eliminaci vyskytu
nezddoucich osob ve vozidlech (osoby porusujici tarifni kdzen a smluvni prepravni
podminky), zaroven vede k del$im zastadvkovym pobytiim spojd a tim ke snizovani jejich
cestovni rychlosti. Velkym problémem je skutecnost, Ze dle Smluvnich pfepravnich
podminek smi v autobusu cestovat pouze jeden détsky kocarek. Takovda podminka se
v soucasné dobé jevi jako zcela nepfijatelnd, zejména v situaci, kdy existuji znacné rezervy
ve vyuziti pfepravni kapacity vozidel. Situace, kdy cestujici s détskym kocarkem nemé jistotu,
zdali bude pfi relativné nizké frekvenci spojl prepraven, je pro vyuzivani MHD velmi
demotivujici. Tento stav byl ob¢any v anketnim prizkumu opravnéné kritizovan. Pfeprava
détskych kocarki je v soucasnosti feSena pomoci smluvniho vztahu s dopravcem, ktery
odmita soucasnou prepravu vice détskych kocarki ve vozidlech umoznit, pricemz se
odvolavéa na technickou specifikaci vozidel, které na linky MAD nasazuje.

Problematickd je koordinace jednotlivych subsystému IDS. Zejména neni plnohodnotné
vyuzivan multimodalni prestupni uzel u hlavni Zelezni¢ni stanice Trebic a chybi jakakoliv
navaznost na vlakové spoje v zastavce Trebi¢-Borovina. Absence navaznosti méstské
dopravy na vlakové spoje v zastdvce Trebi¢-Borovina vyrazné prodluzuje cestovni dobu ze
sidlisté Borovina smérem na Okfisky ¢i krajské mésto Jihlavu. Cestujici musi nejprve
diametralné projet celé mésto ze zdpadu na vychod s absolvovanim tranzitu pres fizeny
prestup na Karlové ndmésti a teprve poté od hlavni zelezni¢ni stanice cestovat vlakem zpét
pres Borovinu do zminénych cild. Takové situace vyrazné snizuje konkurenceschopnost
a atraktivitu verejné dopravy. Vzhledem k propustnosti Zelezni¢ni trati je provoz vlakd
organizovan tak, ze v zastdvce Trebic-Borovina zastavuji pouze osobni vlaky. Rychliky
zastavuji pouze v Zeleznic¢ni stanici Trebi¢. Vyznam prestupniho uzlu Trebi¢-Borovina by tak
spocival zejména v cestach do mensich regionalnich cild na kratsi vzdalenosti. Pravé v téchto
pripadech by ¢asova Uspora cestujicich byla v poméru k celkové cestovni dobé nejvyssi.

Pro meziméstské autobusové linky jsou zfizena dvé hlavni stanovisté. Jedno v centru mésta
pobliz Komenského namésti a druhé v prednadraznim prostoru hlavni Zelezni¢ni stanice.
Obé stanovisté jsou vyuzivana vyrazné pod limitem své kapacity (viz kapitola 9.2 Regionalni
doprava). Autobusové stanovisté na Komenského ndmésti je navic negativné vnimano
verejnosti v tabulce ¢. 8 dotaznikového Setreni provedeného v srpnu a zari 2018.

Autobusova stanice v centru mésta neumoziuje kvalitni smérovou a ¢asovou koordinaci
mezi regionalnimi autobusovymi linkami a vlakovymi spoji. Linky méstské dopravy maiji
kvalitni ndvaznost na autobusovou stanici v zastdvce Komenského ndmésti, avsak v oblasti
Zelezni¢ni stanice je linkové vedeni slozité rfeseno stfidavym provozem kolem nédrazni
budovy a Brafovou ulici. To sniZzuje moznosti kvalitni casové a smérové koordinace
vlakovych a méstskych autobusovych spoju.

V soucasné dobé neni systémové fesena koordinace verejné dopravy s dals$imi slozkami,
zejména s individudlni a cyklistickou dopravou. Chybi vhodné umisténa zachytna
parkovisté P+R a B+R, pfipadné sluzby sdileni prostfedku cyklistické dopravy (jizdni kola,
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elektrokola, elektrokolobézky). Koordinace téchto slozek dopravy mé potenciél zlepsit
obsluhu nékterych hdre dostupnych lokalit na Gzemi mésta, nebo lokalit s nizkym nebo
kolisavym potencidlem poptavky po prepravé (napriklad rekreacni oblasti).

9.3.5 Zaver
Byly identifikovény tyto hlavni nedostatky.

Nevyuzity potencidl multimodalniho prestupniho uzlu. Regionalni linky jsou ukoncéeny na
autobusovém nadrazi v centru mésta.

Nerovnomérné rozmisténi autobusovych zastavek a z toho plynouci nedostatec¢na obsluha
nékterych lokalit. Dochéazkové vzdalenosti k nejblizsi zastdvce MHD v nékterych oblastech
prekracuji maximalni limit 500 m, a to i v souvisle zastavéném tzemi. Napfiklad v mistni
¢asti Borovina se to tyka ulic Fibichova, Vrchlického, ale i ¢asti ulice Zahrani¢niho odboje na
sidlisti. Dalsi takové lokality najdeme na Novém Mésté, v cCasti ulice Na Kopcich, i
v Kremlackové ulici. Primérna dochazkova vzdalenost k nejblizsi zastavce ¢ini 290 m, coz
je vice nez polovina maximalniho limitu dochazkové vzdalenosti.

Dlouhé dochézkové vzdalenosti k vyznamnym objektdm, napfiklad k nékterym obchodim,
domovim pro seniory apod. Dochazkovou vzdalenost k nejblizsi zastavce delsi nez 500 m
ma napfiklad domov pro seniory v ulici Manzell Curieovych, dale tenisovy aredl v ulici
Sportovni, ¢i hypermarket Albert ve Znojemské ulici.

Relativné malé mnozstvi prvkl pfimé preference VHD. Chybi naptiklad vyhrazené jizdni
pruhy pro vozidla MAD (stiznosti cestujicich na spoje linky ¢. 14 uvizlé v koloné cestou ze
Stop Shopu). Tento stav je do urcité miry zapric¢inén soucasnymi parametry méstské silni¢ni
sité a absenci silnicniho obchvatu mésta.

Zelezni¢ni zastdvka v Boroviné nema navaznou méstskou dopravu. | pres skutecnost, ze
v této Zeleznic¢ni zastavce zastavuji pouze osobni vlaky, mé v pfipadé regionalnich cest na
kratsi vzdalenosti potencial pro vyrazné zkraceni cestovni doby od zdroje k cili.

Soucasné kapacity vyuzitych vozidel MAD Uplné nevyhovuji poptdvce po prepravé.
Maximalni obsaditelnost vétsiny nasazovanych vozidel je 60 osob. Nejvice nastupujicich
cestujicich na spoj v pribéhu celé trasy je zaznamenéano na lince ¢. 5 (38 cestujicich), primér
na spoj za vSechny linky je 26 cestujicich. Primérna obsazenost spoje je nejvyssi u linky ¢.
4 (18 cestujicich), pramér vsech linek ¢ini 9 cestujicich.

Relativné slozité linkové vedeni a nizké frekvence spoji. Pouze linky 1, 4 a 5 maji pravidelny
intervalovy provoz, vétsina linek ma rizné varianty tras, a to i u tak exponovanych uzld, jakym
je zelezni¢ni stanice. Na nejvétsim sidlisti ma linka ¢ 4 polookruzni vedeni trasy
v nejednotném sméru.

Omezena preprava détskych kocarkl. Ze Smluvnich pfepravnich podminek vyplyva, ze ve
vozidle MAD smi byt soucasné pfepravovan pouze jeden détsky kocarek.
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10 Intermodalita ‘ .

Ve mésté Trebic je velky potencidl, co se tyce propojeni cyklistické dopravy s Zelezni¢ni a
autobusovou dopravou. V soucasné dobé se jiz napfiklad u Zelezni¢ni stanice nachazeji
cykloboxy, kdy cyklista zaparkuje své jizdni kolo u Zelezni¢ni stanice. Muze vyuzit bud
cyklobox nebo pevné stojany umisténé v blizkosti zelezni¢ni stanice. U druhé zelezni¢ni
stanice Borovina se nenachazi zddn4 infrastruktura pro cyklistickou dopravu, at uz se jedna
o komunikace pro cyklisty nebo o stojany umoznujici zaparkovani jizdnich kol. Obecné jsou
podminky pro kombinaci verejné hromadné a cyklistické dopravy v Trebici spiSe omezené.
Pro cestujici vlakem po prijezdu do mésta cyklistickd doprava v soucasnosti neni dostatecné

propojena s Zelezni¢ni a autobusovou dopravou.

Kombinace verejné hromadné dopravy a individudlni dopravy v Trebici dnes je (byt
omezend), jednd se zejména o multimodalni prestupni uzel u nadrazi, ktery disponuje
parkovistém typu K+R a zadroven ma v blizkosti parkovisté typu P+R. Jednd se spise
o omezené pripady a neexistuje integrace v rdmci tarifu (cestujici nenfi nijak zvyhodnén pfi
vyuziti kombinace dopravy).

V réamci integrace jednotlivych dopravnich médua jsou v Trebici ojedinélé pripady bez
dlouhodobého koncepéniho pfistupu. V rdmci navrhové casti se bude projekt Planu
udrziteIné méstské mobility tomuto problému vénovat.
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N opraa i XX

Doprava v klidu je jednim z definujicich prvkd mésta a dopravniho chovani uzivateld. Skrze
dopravu v klidu je mozné preferovat automobilovou dopravu nebo naopak alternativni
druhy prepravy, jako je aktivni mobilita a vefejnd hromadna doprava. S dopravou v klidu
neboli parkovanim je v dnesni dobé celosvétovy problém pramenici z neustéle rostouciho
poctu vlastnénych automobill. Pocty vozidel rostou nasobnou rychlosti ve srovnani s
obyvatelstvem. Nize je uveden vycet zadkladnich zavérl zanalyzy tohoto dopravniho
systému, nasleduje podrobnéjsi rozbor jednotlivych jevd a skute¢nosti (tabulka 11.1). Mésto
ma zaroven k dispozici provadéci studii vénujici se rezidentnim zénédm, kde je popsan Sirsi
kontext dopravy v klidu, v této kapitole jsou jen ty nejvyznamnéjsi vystupy.

Tabulka 11.1: Silné a slabé stranky dopravy v klidu ve mésté Trebic.

+ Vznikla parkovaci mista ¢astecnou transformaci autobusového nadrazi (kapitola
11.3).

+ Vyuzivani modernich technologii pro podporu situace dopravy v klidu (kapitola
11.8).

+ V ramci prostorovych moznosti je v centru pomérné vysoka nabidka
parkovacich stani (kapitola 11.1).

+ Parkovisté typu P+R v blizkosti multimodalniho prestupniho uzlu u Zelezni¢ni

stanice a v blizkosti nemocnice (kapitola 11.3).

+ Adekvatni dochazkové vzdalenosti na zastavky MHD a parkovisté (kapitola
11.6).

+ Vétsi odstavné plochy v oblastech s vysokopodlazni zastavbou a volné plochy
pro realizaci odstavnych parkovist (kapitola 11.4).

+ Postupny rozvoj dobijeci infrastruktury (kapitola 11.8).

- Vycerpana kapacita parkovacich mist v problematickych oblastech. V Zamosti
byla zjisténa priimérna obsazenost béhem dne 184 %, ve Staré Boroviné v
rannich a vecernich hodinach 136 % (kapitola 11.5.2).

- Historicky relativné nizka cena za parkovani podporuje jizdu autem a parkovani

v centru (kapitola 11.8).

- Néktera parkovisté mohou mit vyhodnéjsi umisténi v ramci cild cesty nez
autobusové zastavky (kapitola 11.5.1).

- Nedostate¢na prehlednost a ucelenost parkovacich zén (kapitola 11.5).
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- Parkovaci karty nelze dobijet online (kapitola 11.8).

- Omezené mozZnosti regulace a postihu nespravného dopravniho chovani
(kapitola 11.8).

- Dlouhodobé odstavena vozidla snizuji kapacitu parkovist primarné uréenych

pro parkovani (napf. no¢ni parkovani) ¢i kratkodoba stani - primérné je 29 %

parkovacich stani obsazeno odstavenymi vozidly (kapitola 11.5.2).

- Vétsina parkovacich ploch je momentalné nezpoplatnéna (kapitola 11.2).

Zdroj: Mésto Trebic.

11.1 Parkovani v centru mésta

Ulice v centrech mést jsou obsazeny parkujicimi nebo odstavenymi vozidly. Prestoze je
snaha dostat tato vozidla v co nejvétsi mite z ulic a volnych prostranstvi, at uz realizaci
parkovacich domd ¢&i garazi, nebo formou restrikci, neni toto v dohledné dobé pro mensi
mésta redlné zvladnutelné, situace se zlepsuje velmi slozité. Obecné lIze fici, Ze vozidla
ubyvat urcité nebudou, spiSe naopak a prostory ani prostredky pro budovani vicepatrovych
objektl (at uz v podzemi ¢i nadzemi) nemohou vysokou poptavku po parkovani pokryt.

V centru mésta ¢i v jeho blizkosti se nachazi mnoho zdrojd a cili dopravy: méstsky Grad,
financni Urad, Grad préace, posta, informacni centrum, méstské policie, méstska knihovna,
zamek Trebi¢, bazilika sv. Prokopa, Predni synagoga Trebic, restaurace, penziony,
autobusové nadrazi, potraviny a dal$i obchody. Z obytné zastavby se zde nalézaji radové
domy a bytové domy do vysky Ctyf pater. V centru mésta se nachézi celkem cca 1 138
parkovacich mist (k roku 2020). Cast parkovist je placené a vybavena parkovacimi automaty,
jejichz provozni doba od pondéli do patku se pohybuje v ¢ase 8:00-17:00 a v sobotu 8:00-
11:00. Ve mésté Trebic je cena za parkovani pro parkovaci stani rlizna, zejména v zavislosti
na lokalité. Celkoveé byla v centru mésta urcena kapacita zpoplatnénych parkovacich mist na
cca 770 (k roku 2020).

Parkovani mimo zpoplatnéné oblasti je feSeno zplsobem volného parkovéani na
parkovacich stanich (parkovaci pasy / pruhy) bez pfimého oznaceni pomoci pfislusného SDZ
s libovolnym typem parkovani - vodorovné, sikmé, kolmé nebo jejich kombinace. Pri
narGstu poctu zaparkovanych automobilt v obytnych oblastech dochazi k zahlcovani
obytnych oblasti vozidly. Tento stav je pro obyvatele nelnosny.

11.2 Oblasti a zpUsoby regulace

V Trebi¢i existuje v soucasné dobé pouze regulace ve formé placenych parkovist, které jsou
omezeny pouze na centrum a jeho blizké okoli. Ve mésté se objevuji v podstaté dva typy
zén, a to placené a neplacené.

V' nésledujici tabulce (viz tabulka 11.2) jsou popsény soucasné kapacity jednotlivych
placenych parkovacich oblasti a pocet vydanych parkovacich karet, které vychézi z dat
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poskytnutych méstem Trebic. Tato data koresponduji s parkovacimi plochami, které jsou
oznaceny svislym dopravnim znacenim oznacujici parkovisté. V pripadé ulice Zdislavina
(zéna 30), kde neni umisténo svislé dopravni znaceni vyznacujici parkovisté, byly pocty
parkovacich mist odhadnuty pomociserveru Mapy.cz[10]. V oblasti Zédmosti byla zapocitana
i parkovaci mista uvedena v Naftizeni ¢. 6/2020 [12][13]. Vyznaceni jednotlivych parkovacich
ploch je na obréazku nize (viz obrazek 11.1). V Sesti pfipadech je pocet vydanych karet vyssi
nez kapacita oblasti, které se vydavané karty tykaji.

Tabulka 11.2: Pfehled vsech placenych parkovist s celkovou kapacitou a pocet vydanych
parkovacich karet v ramci jednotlivych oblasti.

Vysluni,
Zadni, Uzk4)

Pocet
o vydanych
'S = k ich
0 'E P ® SO Vydanych
st ' K 2 Qo karet na
2 & o o S . karet/
o \© e o parkovaci ¥
X c > N Y pocet
© 0 = o o plochu (z -
o m S X stani
>>~ 2 toho
(@) ,
partnerské
karty)
Karlovo
1 o 110 0 2 112 73(38) 0,66
namesti *
K kéh
! OMENSKENe 114 2 2 118 46 (37) 0,39
namesti
Komenského
2 1
Cam. U AN 5 0 0 33 5(3) 0,15
n Hasskova 46 4 1 51 27 (0) 0,53
V. Nezvala 56 4 5 65 102 (0) 1,57
Katefi
ateriny 2 68 3 17 88 79 (4) 0,90
Valdstejna
Jungmannova 0 0 26 26 16 (0) 0,62
n Zamosti 55 0 1 56 106 (2) 1,89
Zamosti -
sever (Na
11 0 1 12 14 (0) 1,09

—_
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Smila
10 Osovského 14 0 0 14 13 (0) 0,93
Sokolska 7 0 7 14 8 (0) 0,57
Sirot&f 53 2 19 74 31(13) 0,42
Masarykovo g 2 0 31 4(0) 0,13
nam.
Otmarova 0 0 16 16 18 (0) 1,13
2 ’
sremiere o, 1 0 37 14 (1) 0,38
nam.
Martinske 20 1 3 24 7(2) 0,29
nam.
Podzémecks 0 1 42 6 (5) 0,14
niva
Na Potoce 40 2 3 45 45 (0) 1,00
Prerovského 0 0 12 12 18 (1) 1,50
m Husova 0 1 27 28 25(1) 0,89
Hlavova 9 0 0 9 6 (0) 0,67
Zdislavina
44 0 0 44 63 (0 1,43
H (odhad) ©) '
Soukopova 49 0 2 51 0 (0) 0
Sj -
_ ) 71 1 14 86 29 (0) 0,34
sjednocend *
Oblast
Trebice ** ] ) ' ) > '

* Karlovo ndmésti mé dva rezimy parkovani: verejné parkovisté (stfed mésta) a ,sever, jih” (podélné
pouli¢ni stani tzv. on-street).

** Oblast Trebice - parkovaci karta, ktera plati pouze pro cenikem vymezena parkovisté (Karlovo
namésti, Komenského namésti, V. Nezvala, Masarykovo namésti, Sirotci, Soukopova, Katefiny z
Valdstejna). Vsechna jsou uvedena v jedné parkovaci karté. Jedna se o parkovisté s vyssi kapacitou
parkovacich mist, kterd nejsou natolik zatizena rezidentnim parkovanim.
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Zdroj: Data poskytnutd méstem Trebic¢ a z Narizeni ¢. 6/2020 [12][13], Mésto Trebic.

Parkovisté

ulice Pomezni

ulice Skalni

ulice Blahoslavova

ulice Blahoslavova

ulice Stinnd

Tiché nam,

ulice L. Pokorného
nam. Rabina Ingbera
nam. Subakova
Havli¢kovo nabf.
Havlitkovo nabf.
Parkovidté Hasskova
Parkovisté Karlovo nam.
ulice Zdislavina

ulice Pferovského

ulice Hlavova
Parkovisté Otmarova
Parkovidté Jungmannova
Parkovité Husova
Parkovisté Sokolska
ulice Sirotci

ulice Zadni

ulice Na Vysluni |
Komenského nam. - u autobus. nadr.

Parkovisté

Parkovisté Zerotinovo namésti
Parkovisté Podzamecka niva
Parkovidté Vitézslava Nezvala
Parkovisté Karlovo nameésti
Parkovisté Soukopova
Parkovisté Martinské namésti
Parkovisté Komenského namésti
Parkovisté Autobusové nadrazi
Parkovisté Na Potoce

Parkovisté Masarykovo namésti
ulice Smila Osovského
Parkovisté Katefiny z Valdstejna

Parkovisté s parkovacimi automaty

Parkovisté bez parkovacich automatt

Julelelelelelelzlslzlzlzlalzlzle =[] +]<[~]~]a
& NN EE NN AR

namesti.
Zdroj: Data poskytnuta méstem Tiebi¢ a z Nafizeni & 6/2020 [12][13], OpenStreetMap data, Mésto
Trebié.

Na obrazku (obrazek 11.2) nize je uveden souhrn vsech vétsich parkovacich ploch v Trebici
(vlastni zpracovani - dohledano z vétsiho mnozstvi mapovych podkladd).
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Legenda:

Parkovisté v Trebidi

[ Neplacené parkoviéts
I3 Placené parkovistd
@ Parkoviité typu P + R

Obrazek 11.2: Prehled vsech vétsich parkovacich ploch ve mésté Trebici.
Zdroj: Mapy.cz [10], OpenStreetMap data, Mésto Trebic.

11.3 Park and Ride a Park and Go

i

Park and Ride neboli cesky ,zaparkuj a jed”, se uplatiuje zejména v ndvaznosti na vefejnou
hromadnou dopravu. V Ceské republice se uplatfiuje zejména u terminal(i a prestupnich
uzld hromadné dopravy. Lze jej ovSem Uspésné aplikovat také na béznych zastavkach.
Parkovisté P+R u mést, jako je Trebic, hraji roli vétsich prestupnich terminald mezi
automobilovou a hromadnou dopravou. Existuji studie (Pickett et al, 1999), které potvrzuji
uéinnost P+R na podporu MHD, snizovéani kongesci a tim i zlepSovani Zivotniho prostredi

center mést. Soucasné tento princip podporuje také multimodalitu v dané oblasti.

Podle ,Bilé knihy” ma nejvétsi potencidl pouziti kombinované prepravy IAD a verejné
dopravy na stfedni a dlouhé traté, kde VHD muze vyuZzit svou komparativni vyhodu rychlosti
a ceny.

V Trebici se nachazi parkovisté P+R v blizkosti multimodalniho prestupniho uzlu u zelezniéni
stanice a v blizkosti nemocnice. Kapacita je 54 osobnich aut a 5 stani pro hendikepované.
Pfijezd na parkovisté P+R je mozny z Brafovy trfidy. Tento pocet parkovist typu P+R je
nedostatecny. U hlavnich vjezdl do Trebice chybi sbérnéd parkovisté typu P+R, kde by ridici
prijizdéjici do mésta mohli zanechat své osobni automobily a ddle do mésta pokracovat
verejnou hromadnou dopravou, at uz autobusovou nebo kolejovou. Tito fidici by poté
neparkovali vozidla v rezidencnich oblastech a v centru mésta.
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11.4 Nabidka parkovacich stani

ProtoZze monitorovat vSechna potencidlni mista k parkovani na vétsich tzemich neni v tuto
chvili redlné, je vhodné hledat alternativni (a casto i efektivnéjsi) zpusoby, jak
urovat/predikovat obsazenost parkovacich mist v cilovych lokalitdch. V oblastech, kde
casto obsazenost dosahuje témér 100 %, muize byt aktualni informace o tom, Ze je volnych
pouze nékolik mist ne Uplné uzitec¢na. Zejména pokud se fidi¢ nachazi dale od sledované
destinace, mlze byt v dobé jeho prijezdu situace Uplné jina.

Daleko pfinosnéjsi by potom mohla byt informace, jakd se predpokldda obsazenost (Ci
pravdépodobnost nalezeni volného mista) v urcitou hodinu, na kterou uZivatel predpoklada
svUj prijezd. S takovou informaci pak mlze dotyény nalozit, jak uzna za vhodné a planovat
podle toho svoji cestu a zejména lokalitu pro zaparkovani. Pro takovou predikci je potom
nutné vychazet z historickych dat (prlzkumy, pravidelnd mobilni detekce, predikce na
zakladé charakteristiky Uzemi apod.).

Celkovd nabidka vsech parkovacich stani, dle pasportu komunikaci, v oblastech
definovanych v kapitole 7 Urbanismus a verejny je nasledujici (tabulka 11.3).

Tabulka 11.3: Pocty parkovacich stani dle pasportu komunikaci.

Hm Stani béznych | Stani pro invalidy | Stani vyhrazenych

Borovina 5407
2 Centrum 3806 11 186
3 Horka-Domky 4766 25 209
4 Sever 684 1 57
5 Severovychod 6013 0 182
6 Sidlisté Hajek 4027 7 149

Zdroj: Mésto Trebi¢.

Na celé plose mésta Trebic se dle pasportu komunikaci nachézi 25 918 béznych parkovacich
stani, 65 pro invalidy a 1 063 vyhrazenych stani (obréazek 11.3).
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Legenda:
I Parkovaci mista dle pasportu

Obrazek 11.3: Parkovaci mista v Trebici dle pasportu.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.

Principy pro zefektivnéni obsazenosti parkovacich mist musi byt podporeny v prvni fazi
detailnim prizkumem vyvoje obsazenosti na vybranych kritickych parkovacich stanich
v Trebi¢i. Prazkum se uskutecnil v ¢ervnu 2020.

11.5 Problémové oblasti

11.5.1Pfehled hlavnich nedostatk( v dopravé v klidu ve mésté

V rdmci analyzy stavajiciho stavu dopravy v klidu byla vytvorena pro Trebi¢ pocitové mapa,
kterd slouzi jako nastroj, jak aktivné zapojit i obcany mésta do sbéru informaci a nazor
o jednotlivych lokalitdch Trebice. Jde o prostfedek participativniho pldnovani verejnych
prostor. Nasledujici mapa byla doplnéna o problematické oblasti, které byly zaznamenany
v pocitové mapé. Obyvatelé mésta Trebice méli moznost zapojit se do zhodnoceni
soucasného stavu dopravy v klidu z pohledu fidica.

Celkem bylo obyvateli mésta zaznamenéno 99 jinych problémd v dopravé v klidu z pohledu
ridict a 7 problému z oblasti rizikového parkovani z pohledu ridicl, viz obrazek 11.4. Jako
nejcastéjsi nedostatek v otédzce dopravy vklidu se vyskytovala nedostatecnd nabidka
parkovacich stani, zejména v sidlistni zastavbé v oblastech Nové Dvory, Horka-Domky
avcentru mésta. Z hlediska bezpecnosti se objevuji stiznosti na zhorSenou prdjezdnost
ulicemi mésta ¢i zhorsené rozhledové poméry zpidsobené parkujicimi vozidly nebo obecné
na nevhodnych mistech zaparkovana vozidla. Vyskytuji se ndvrhy na vystavbu garazi.
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Legenda:
Parkovisté v Trebici

[l Neplacené parkoviété
I3 Placené parkovisté
B Parkovidts typu P + R 5
Neadekvatni parkovani z pohledu obyvatel Trebice

® Jiné problémy v dopravé v klidu
~ Rizikové parkovani z pohledu Fidict

[

I e—— |

Obrazek 11.4: Problémové lokality v dopravé v klidu z pohledu obyvatel Trebice.
Zdroj: Mapy.cz [10], OpenStreetMap data, pocitové mapa Trebic¢e, Mésto Trebic.

MHD vs. Parkovani

Systémovym problémem je déle rozmisténi nabidky parkovani a rozmisténi zastdvek MHD.
Na nasledujici mapé (obrazek 11.5) je zndzornén standardni jev témér vech soucasnych
mést. Kvili nedostatku kapacitnich parkovacich ploch je parkovisté (primarné na sidlistich)
témér pred kazdym domem na vétsiné ulic. Z logiky véci je tak nemozné zajistit, aby byly
zastdvky MHD umistény konkurenéné blize nez parkovaci stani. Vhodnym resenim je
postupné premisténi parkovacich mist z ulic na kapacitni plochy, parkovaci domy a garaze
a zaroven zhustit sit zastavek tak, aby pro rezidenty bylo vzdy vyhodnéjsi nebo stejné
vyhodné v husté osidlené oblasti vyuzit MHD. Jedna se o slozity a dlouhy proces a v Trebidi,
stejné jako ve vétsiné ostatnich mést, je tento stav stale nevyvéazeny ve prospéch individualni
automobilové dopravy.
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Legenda:

Il Zastavba
I Parkovaci plochy
® MHD

0 250

Obrazek 11.5: Detail severu mésta - rozmisténi parkovacich stani a zastavek MHD.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.

11.5.2Dopravni prizkum

Doprava v klidu je téma, jehoZ reseni si zada velmi citlivy pfistup, a to jak ve stavajici hlavné
vysokopodlazni zastavbé, tak i v zastavbé nové, kde podle normy CSN 73 6110 maze
vychéazet ve vyhledu vice jak 1 misto na 1 Gcelovou jednotku (byt). Zalezi také na stupni
automobilizace, jehoz rlst je v Trebici predpokladan. A tak v rdmci zpracovéni koncepce
dopravy byly vybrany problémové oblasti (viz obrazek 11.6), kterym je tfeba diky svému
rozvoji v budoucnu vénovat zvySenou pozornost.

Jedné se priméarné o tfi oblasti: Nové Dvory, Horka-Domky, Nova Borovina. Patfi k nim
rovnéz oblasti: centrum, Tyn, Stard Borovina. Kromé vySe uvedeného jsou jisté
problematické rovnéz dalsi lokality, tyto jsou obecné nejproblémovéjsi a je nutné se na né
zaméfit primarné. Rovnéz je nutné zohlednit, Ze v rdmci oblasti jsou urcité useky vice ¢i méné
problematické. V roce 2020 byla proto vyhotovena kompletni studie na stav dopravy v klidu
ve mésté Trebic. Zavéry z této studie jsou uvedeny i vtomto dokumentu.
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Obrazek 11.6: Rizikové oblasti dopravy v klidu ve mésté Trebici.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic [14].

Ve vybranych ulicich problémovych oblasti byl v ¢ervnu 2020 v rémci studie dopravy v klidu
proveden prlzkum dopravy v klidu za ucelem zjisténi stavajici readlné obsazenosti
parkovacich mist, obratu vozidel a délky jejich stani. Konkrétné se uskutecnil ve dnech Gtery
a stfeda (23.-24. 6. 2020). Pro prazkum bylo vybrano nékolik dopravné zatizenych ulic, které
reprezentuji vzdy konkrétni sidlistni zastavbu. Presnéji jsou uvedeny v tabulce nize (tabulka
11.4).

Tabulka 11.4: Seznam zkouman;’lch oblasti.

O CN— [

Nova Borovina Okruzni
P2 Stard Borovina Revoluéni, Spojencut (véetné parkovist)
P3 Horka-Domky Druzstevni
P4 Zamosti Zerotinovo nam., L. Pokorného, Havli¢kovo néabf. (zdpadni

plocha u kavarny), Subakova, ndm. Rabina Ingbera,
Blahoslavova, Na Vysluni, Pomezni, Skalni, Horn{

P5 Nové Dvory-jih Obranct miru, Nahorni (kolma stani)

P6 Nové Dvory-sever  Gen. Svobody, Kpt. Nalepky (kolma stani)
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Zdroj: Mésto Trebi¢.

Prizkum byl proveden vyskolenymi pracovniky v ¢asovych profilech 05:00, 10:00, 15:00 a
20:00 hodin. V kazdém ze stanovenych casl prochézel vyskoleny pracovnik vybrané ulice a
zapisoval posledni ¢tyri ¢isla registracnich znacek automobild. Nasbirana data z jednotlivych
¢ast byla poté porovnana, zanalyzovdna a vyhodnocena. Jednd se o béziny postup
provadéni prazkumu dopravy v klidu.

Vybrané casy byly uréeny za ucelem zjisténi, kolik vozidel v oblasti patfi rezidentdm (z toho
kolik vozidel je odstaveno dlouhodobé), kolik jich do oblasti jezdi za icelem prace a kolik
jako zasobovani nebo navstéva. A predevsim, kolik vozidel je pfed domy na parkovistich
dlouhodobé odstaveno. Jednotlivé skupiny parkujicich automobild, dle Gcelu pritomnosti
vozidla, byly rozdéleny podle nésledujici tabulky (tabulka 11.5).

Odstavena vozidla byla pfitomna v oblasti ve vSech casech méreni. Aktivné vyuzivané
automobily rezidentd byly pfitomny rdno a zaroven i vecer, ale pfes den nikoliv, nebo po
cely den s vyjimkou dopoledne nebo odpoledne. Za ucelem préace byla v oblasti parkovana
vozidla pres dopoledne a odpoledne, ale rdno a vecer pfitomna nebyla. Zasobovani bylo v
oblasti pfitomno pouze v jeden zkoumany cas a po zbytek dne ne - obdobna podminka byla
stanovena i pro navstévy. Zbyvajici vozidla, nespliujici podminky vyse v tabulce, spadaji do
kategorie Ostatni.

Tabulka 11.5: Rozdéleni vozidel.

Vozidlo pfitomno v ase:

Ucel stani 05:00 10:00 15:00 m
Odstaveni vozidla * ANO ANO ANO ANO

Rezidentské parkovani ANO ANO NE ANO
ANO NE ANO ANO
ANO NE NE ANO
NE ANO ANO NE
Zasobovani/navstéva ANO NE NE NE
NE ANO NE NE
NE NE ANO NE
NE NE NE ANO

* Odstavena vozidla mohou patfit i rezidentim, pro Gcely prazkumu tvori samostatnou kategorii.
Zdroj: Mésto Trebic.

Prizkumem byla zjisténa obsazenost parkovacich mist v jednotlivych oblastech. Kapacita
parkovacich stani v sidlistnich oblastech obsahuje pouze vyznacenéa parkovaci stani a pro
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oblast Zdmosti vychazi z Nafizeni ¢. 6/2020 [12][13], ucinné od 1. ledna 2020 a poctu
parkovacich mist na Zerotinové namésti. Priimérna relativni obsazenost v ramci véech
Iokalit byla 107 %. Nejvyééf obsazenosti (1 21 %) bylo dosazeno v ¢ase 05:00, kdy vétsina lidi

vV

BliZze jsou jednotlivé oblast| popsany v samostatnych podkapitolach a v tabulce nize (tabulka

11.6).
m

Tabulka 11.6: Obsazenost.

Kapacita

(odhad)

P1 Nova

. 263 9% 68% 68% 91%
Borovina
= ;tara. 160 218 125 157 216 136% 78% 98% 135%
Oorovina
P3  Horka- 192 187 120 141 192 97% 63% 73% 100%
Domky
P4 Zamosti 78 146 131 156 142 187% 168% 200% 182 %
P5 Nové
} 249 279 169 203 268 112% 68% 82% 108%
Dvory-jih
P6 Nové
v 288 288 187 248 306 100% 65% 86% 106 %
sever

* Cervené oznacené hodnoty zobrazuji obsazenost 100 % a vyssi.
Zdroj: Mésto Trebic.

V jednotlivych oblastech byla vozidla parkovéna za rlznymi Gcely. Jak jiz bylo popséno v
predchozi kapitole, délily se do skupin odstavenych vozidel, vozidel rezidentl, vozidel
navstévnikl nebo zdsobovani, vozidel lidi dojizdéjicich do oblasti za praci a ostatnich
vozidel. V rdmci vSech feSenych ulic zastavaly nejvétsi skupinu vozidla rezidentl (33 %),
nasledovala odstavena vozidla (29 %), zdsobovani a navstévy (27 %) a poté ostatni (7 %) a
nejmensi skupinu tvorila vozidla, jejichz fidici jezdi do oblasti za praci. Z hlediska ucelu stani
se vyrazné odlisuje oblast Zamosti (ID P4), kterd je charakteristicka jinym typem zéstavby, a
to ve smyslu historického centra spadajiciho pod UNESCO v kontrastu k sidlistni zadstavbé.
MnozZstvi vozidel v oblastech je shrnuto v nasledujicich tabulkadch (tabulka 11.7 a tabulka
11.8).
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Tabulka 11.7: Uéel stani (absolutni hodnoty).

. zasobovani/n .
nazev oblasti odstav. | rezident. N ostatni
avsteva

T [ I 31
90 101 5 60 18
75 8 10 1 19
BN 7 o 2 128 18
Nové Dvory-
sever 134 132 6 75 31

Zdroj: Mésto Trebic.

Tabulka 11.8: Uéel stani (relativni hodnoty).

) ) ) zasobovani/n )
nazev oblasti [oYe [5 \A an ostatni
avsteva

28% 29% 2% 2% 9%
3% 7% 2% 2% 7%
30 % 34 % 4% 24 % 8 %
“ 7% 25% 7% 45 % 6%
3%  40% 2% 2% 7%

Nové Dvory- 35% 35% 2% 20 % 8 %

sever

Zdroj: Mésto Trebic.

Graf 7 zndzornuje relativni slozeni zaparkovanych vozidel v jednotlivych oblastech. Rozdilné
vyuzivani Zamosti oproti zbyvajicim lokalitdm je na prvni pohled zfejmé. Zamosti (ID P4) je
vyuzivdno zejména navstévniky a zdsobovanim a pocet odstavenych vozidel je vyrazné
mensi nez na sidlistich. Oproti ostatnim oblastem do Zdmosti jezdi vice nez dvojnasobek
ridich za praci, coz neni, vzhledem k mnozstvi ubytovacich a stravovacich zafizeni v
historickém centru, prekvapivé.
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Graf 7: SloZeni zaparkovanych vozidel dle tcelu.

SloZeni zaparkovanych vozidel

MovdBorovina StardBorovina  Horka - Domky Zamost Mové Dvory —jih ~ Nowé Dwvory -
SEVer

m 1ifel stani odstav m tifel stani rezident m el stani prace
m Uéel stinl zdsobovani/navitéva m (fel stind ostatni

Zdroj: Mésto Trebic [14].

Zavérem lze fici, Ze na zdkladé analyzy dat z dopravniho prazkumu dopravy v klidu se vétsina
zkoumanych oblasti vyznacuje nedostate¢nou kapacitou parkovacich ploch. Nejvétsi
problémy s parkovanim byly pozorovéany v historickém centru, tj. v Zdmosti a ve Staré
Boroviné. Nejméné zatizena byla oblast Nové Boroviny, nasledovéana oblasti Horka-Domky.

Pro prehlednost jsou grafy slozeni zaparkovanych vozidel dle Gcelu zobrazeny déle vedle
sebe, viz grafy nize (graf 8).

128



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

Graf 8: Souhrn grafi (prizkum dopravy v

klidu).
, . Stara Borovina ,
Nova Borovina H ostatni H ostatni
250 s s ’
250 MW zasobovani M zasobovani

/névitéva 200 /névstéva

200 M prace

M prace 150
150
100 W rezidenti 100 W rezidenti
50
>0 H odstav
H odstav 0
0

5:00 10:00 15:00 20:00
5:00 10:00 15:00 20:00

Horka-Domky M ostatni Zamosti W ostatni
250 200
W zasobovani B z&sobovani
200 /navstéva 150 /navstéva
150 W prace W prace
100
100 i i
W rezidenti H rezidenti
50 50
H odstav B odst
0 0 odstav
5:00 10:00 15:00 20:00 5:00 10:00 15:00 20:00
Nové Dvory (jih) B ostatni Nové Dvory (sever) W ostatni
300 350
M zasobovani 300 M zasobovani
250 vx  vx
/navstéva /névstéva
200 B or 250 ,
prace 200 M prace
150 l
150
W rezidenti i i
100 rezidenti 100 M rezidenti
50 50
H odstav
0 0 H odstav
5:00 10:00 15:00 20:00 5:00 10:00 15:00 20:00

Zdroj: Mésto Trebic [14].

Dopravni prlzkum také odhalil znacné mnozstvi vozidel, kterd jsou ve zkoumanych
oblastech odstavovana. Tato vozidla maji vyrazny vliv na snizovani kapacity parkovani v
oblasti. Zcela zfejma je tato skutecnost z grafd vyse, kde Cervend Cara znadi soucasnou
kapacitu parkovist a modré ¢asti sloupct pocet odstavenych vozidel. Nejvice odstavenych
vozidel bylo zaznamenéno v severni ¢asti Novych Dvord, kde zabiraly 47 % parkovacich mist.
Jak je vidét z grafu, parkovaci mista v Zamosti jsou silné zatézovana nejen rezidenty a
odstavenymi vozidly, ale i vozidly navstévnika a zdsobovani a béhem dne i pracujicich. V
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krivolakych ulickach historického centra predstavuje soucasné mnozstvi zaparkovanych
vozidel dopravni komplikace - snizuje prdjezdnost, zhorsuje rozhledy a neptsobi dobrym
estetickym dojmem.

11.6 Centru meésta

O problematickych rezidenénich oblastech pojednavéa studie ,Rezidencni parkovaci zény
Trebi¢”. V tomto dokumentu jsou pouze vynatky z této studie, kterd se mimo jiné vénuje také
historickému centru mésta v oblasti zvané Zdmosti. Soucasné centrum mésta vcetné
prilehlého okoli je zcela specifickd kapitola. V rdmci pocitové mapy nebyl identifikovan
zadny komentar, ktery by se parkovéni v centru vénoval. Obcané se vénovali spise obecné
bezpecnosti dopravy a jinym zélezitostem. Lze tedy povaZovat ¢astecné za dobrou zpravu,
Ze situace s parkovanim v centru pocitové pro uzZivatele neni horsi nez ostatni zaleZitosti.

Centrum mésta a rozsifené centrum je mozné v kontextu dopravy v klidu urcit na zékladé
rezimu parkovani. Na mapé nize (obrazek 11.7) jsou uvedend parkovaci stani, ktera jsou v
soucasnosti placena (vychazi z pasportu parkovani mésta), vyjma stani za rekou, kterd nyni
podléhaji specidlnimu rezimu (parkovi$té Zerotinovo namésti je v soucasnosti vyhrazeno
primarné rezidentdm a parkovisté Podzamecka niva mé slouzit primarné pro navstévniky
Zamosti), ale také jizni ¢ast u hrbitova, kde momentalné neni parkovisté placené, ale byva
zaplnéno navstévniky centra ¢i zaméstnanci pracujicimi v centru. Nejsou zde vyznacené dilci
mensi plochy, které jsou vyhrazeny pro urcité uzivatele. Do téchto ploch spadé také
nezpevnéna plocha na Otmarové ulici vedle sportovni haly. Do budoucna Ize uvazovat i o
rozsireni této oblasti, ale toto vymezeni je vhodné pro zahdjeni rezimovych zmén.

Legenda:

[ Oblast girgiho centra

I Centrum mésta - vy38i ofekavana sazba
W Siréf centrum - nizéi ofekavana sazba

0] 100 200 m
[—

Obrazek 11.7: Vymezeni parkovani v centru.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic [14].
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Primarnim problémem v centru je vysokd poptavka po parkovani zpisobend zbytnou
dopravou, resp. nevhodnou volbou dopravniho prostredku. Je tedy disledkem neatraktivni
verejné hromadné dopravy. Z tohoto ddvodu je v centru vysokd poptévka po
vysokoobratkovém kratkém parkovani (zcela pochopitelné), ale také poptavka
po dlouhodobém parkovani (zaméstnanci a rezidenti). Zjednodusené receno, uzivatelé,
ktefi v centru parkuji dlouhodobé, vytlacuji z centra navstévniky, ktefi chtéji zaparkovat jen
kratkodobé. Dle pasportu mésta se jedna o 769 parkovacich stani, kterd jsou v mapé vyse
barevné oznacena, z toho 609 vyznacenych modre, tj. parkovaci plochy, u kterych lze
ocekavat vyssi obratkovost vzhledem k blizkosti k centru, Ize zde také ocekavat vyssi cenu.
Z divodu nizké ceny a dochézkové vzdélenosti se vozidla hromadi blize centru a vzdalenéjsi
lokality jako napfiklad parkovisté Zimni stadion je vyuzivdano méné. Toto parkovisté je
narozdil od nezpevnéné plochy na Otmarové ulici zpoplatnéné a patrné z toho dlivodu i
meéneé vyuzivano.

V rdmci historického jadra bylo identifikovano konkrétni dopravni chovéni uzivateld, resp.
bylo zjisténo, ze zcelkového poctu parkujicich mély jednotlivé skupiny nasledujici

zastoupeni:
- odstavna vozidla: 17 %;
- rezidenti: 25 %;
- abonenti: 7 %;
- navstévnici/zdsobovani: 45 %;
- ostatni: 6 %.

Na soucasné centrum nelze aplikovat stejné déleni, protoze zde s vysokou
pravdépodobnosti nebude tolik rezidentl, naopak bude vice abonentd. Vysoké zastoupeni
kratkodobého parkovéani bude obdobné, v tomto se typicky historické jadro a centrum
mésta prilis neodlisuji.

11.7 Zaver
Byly identifikovény néasledujici nedostatky.

Vycerpana kapacita parkovacich mist v problematickych oblastech. V Zdmosti byla zjisténa
pramérna obsazenost béhem dne 184 %, ve Staré Boroviné v rannich a vecernich hodinach
136 %. | v dalsich oblastech sidlistni zastavby dochazi zejména ve vecernich a rannich
hodinach k vyssi obsazenosti, nezje kapacita parkovacich stani, napf. v oblasti Nové
Boroviny. Tato skutecnost byla zjisténa na zakladé dopravniho prizkumu provedeného v
roce 2020 v rémci studie ,Rezidenéni parkovaci zény Trebic".

Historicky relativné nizkéd cena za parkovani podporuje jizdu autem a parkovani v centru je
také popisovano ve vyse zminéné studii.
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Nékterd parkovisté mohou mit vyhodnéjsi umisténi v ramci cild cesty neZ autobusové
zastavky. Tato skutecnost maze vést ridice k upfednostiovani pouziti osobniho automobilu
na Ukor hromadné dopravy.

Nedostatecna prehlednost a ucelenost parkovacich zén. Parkovaci zény jsou neprehledné.
Ceniky za parkovani nejsou pro uzivatele jednoduse prehledné. Tento problém je blize
popsan ve vyse zminéné studii.

Parkovaci karty nelze dobijet on-line, coz neni uZivatelsky pfivétivé. Tento problém je blize
popsan ve vyse zminéné studii. Velmi kladné lze hodnotit skutecnost, Zze dnes je mozné v
Trebici platit pres mobilni aplikaci MPLA.

Dlouhodobé odstavena vozidla snizuji kapacitu parkovist primarné uréenych pro parkovani
(napf. nocni parkovani) ¢i kratkodobd sténi, a to je priméré 29 % parkovacich stani
obsazeno odstavenymi vozidly. Tato pravidelné nepouzivana vozidla, kterd by mohla byt
odstavena jinde, zabiraji zbytecné prostor pro vozidla, kterd jsou vyuzivana denné. Pokud
by se odstavend vozidla presunula naodstavna parkovisté, zvysila by se kapacita
parkovacich stani v ulicich u sidlist a ta by nésledné kapacitné vice vyhovovala.

Centrum mésta trpi nadmérnou poptavkou po parkovani kratkodobém i dlouhodobém.
Problém prameni z nizké ceny za parkovani a dlouhodobé uprednostriované individualni
automobilové dopravy na Ukor alternativnich zpldsobd dopravy, jako je aktivni mobilita a
verejnd hromadné doprava.

Jedinym vychodiskem je aplikace tzv. managementu parkovéani. Jedna se o soubor opatreni
popsanych v navrhové c¢asti dokumentu, kterd propojuji digitalizaci parkovani, zavedeni
parkovacich zén, unifikaci pfistupu k cenotvorbé, enforcement (vyméhani) a navigacni
systémy. Jedna se o souhrn relativné finanéné nenaroénych opatreni, ktera umoznuji zklidnit
situaci parkovani i ve stisnénych prostorach centra a sidlist.
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12 Individualni automobilova doprava ‘ .

Pro individudlni automobilovou dopravu byly analyzovany nasledujici silné a slabé stranky,
viz tabulka 12.1.

Tabulka 12.1: Silné a slabé stranky individualni automobilové dopravy ve mésté Trebic.

sl Dynamické fizeni svételné fizenych kfiZovatek (kapitola 12.3.1).

2l Zklidnéné zony (kapitola 12.2.1).

3l Nekompletni dopravni systém (kapitola 12.1.1).

3 Nesoulad mezi zatfidénim mistnich komunikaci - obsluzné komunikace jsou funkéné

vyuzivany jako sbérné (Jungmannova, Karlovo némésti, Otmarova, Samesova,
Modfinova aj.) (kapitola 12.1.1).

Sl Pritah silnice 1/23 je veden centrem mésta, a tim mj. zpUsobuje bariérovy jev
(kapitola 12.2).

3l Vysoké intenzity dopravy na silnici 1/23 prochazejici ¢asti centra mésta, kongesce
napf. Komenského namésti - 22 722 voz/den a Masarykovo ndmésti 21 840 voz/den,
(kapitola 12.2).

3l Chybéjici obchvat mésta (kapitola 12.2).

Zdroj: Mésto Trebi¢.

12.1 Stav sité pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace ve mésté Trebi¢ se déli na silnice a mistni komunikace.

Silnice jsou rozdéleny na ty ve vlastnictvi statu, kterymi jsou délnice, rychlostni komunikace
a silnice I. tfid, a na ty ve vlastnictvi kraje, kterymi jsou silnice II. a lll. tfid. Mistni komunikace
jsou v majetku mésta a jsou déleny do 4 tfid nasledovné:

e mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace; podle
provadéci vyhlasky téz dopravné nejvyznamnéjsi sbérné komunikace ve méstech;

e mistni komunikace Il. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace s
omezenim pfimého pripojeni sousednich nemovitosti, kterd spojuje ¢asti mésta

vvvvv

nebo kategorie;
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e mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluzna komunikace ve mésté nebo jiné obci

bézné pristupnd provozu motorovych vozidel a umoznujici primou dopravni
obsluhu jednotlivych objektd;

e mistni komunikace IV. tridy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich
motorovych vozidel, nebo na které je umoznén smiSeny provoz, napriklad
samostatné chodniky, stezky pro pési, cyklistické stezky, cesty v chatovych
oblastech, podchody, lavky, schody, pésiny, zklidnéné komunikace, obytné a pési
zény apod.

V mésté Trebic¢ se nenachézi délnice, rychlostni silnice ani jejich pritah. V soucasnosti je
planovan obchvat mésta. Silnice prochazejici Trebici jsou zndzornény na obrazku nize
(obrazek 12.1). Mistni komunikace pojizdéné automobilovou dopravou jsou rozdéleny na
rychlostni, sbérné a obsluzné. Jejich rozdéleni je v kapitole 12.1.1 ZAKOS - Zakladni
komunikacni systém.
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Obrazek 12.1: Silnice prvni (¢ervena), druhé (modra) a tieti (2luta) tfidy v Trebici.
Zdroj: Geoportal.rsd.cz [15]

Zakladni komunikaéni systém automobilové dopravy je délen na ¢ast s prevazujici dopravni
funkci a na c¢ast s prevazujici obsluznou funkci. Dopravni funkci plni sbérné komunikace.
Rychlostni komunikace ve mésté nejsou zastoupeny. Obsluznou funkci plni vybrané
obsluzné komunikace v ZAKOS rozdélené dle dovolené rychlosti na 50 a 30 km v hodiné.
Tim je uréena mira stavajiciho zklidnéni.

Rozdéleni na rychlostni, sbérné a obsluzné komunikace vychazi z CSN 73 6110 a je
podkladem pro zatfidéni mistnich komunikaci do jednotlivych trid.
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12.1.1ZAKOS - Zakladni komunikaéni systém

Paterni sit zakladniho komunika¢niho systému mésta Trebi¢ je tvorena prutahy silnic prvni a
druhé tridy (1/23, 11/351, 11/360, 11/410) a souborem mistnich komunikaci (MK), které jsou v
ohledu na sbérnou funkci vnimény jako zasadni (Taborskd, U Kuchynky, Micova,
Velkomezificska, Modfinova, Jelinkova, Marie Majerové, Budikovicka, Kapitdna Jarose,
Samesova, Brnénska, Cyrilometodéjska, Smila Osovského, Bedficha Véaclavka, Jejkovska
brana, Jihlavskéd brana, Karlovo ndmésti, Nadrazni, Znojemskd). Tyto komunikace byly
predmétem bezpecnostni inspekce.

Nesoulad mezi zatfidénim mistnich komunikaci, kategoriemi komunikaci a charakterem lze
vypozorovat v ulici Jungmannova. Tato disproporce vznika z divodu pohodIného spojeni's
centrem. Charakter komunikace takovémuto Gcelu neodpovida. Dalsim prikladem muze byt
napfiklad Karlovo namésti. Ackoliv by se mélo jednat o klidnéjsi zénu, Fidi¢i ndméstim
projizdéji, prestoze maji k dispozici alternativni varianty.

Disproporce v zatfidéni je také v ulici Otmarové. Ackoliv se jednd o sbérnou mistni
komunikaci, neni k tomuto Ucelu uzivana, neni tak ani koncipovéna a neplni tudiz sbérnou
funkci.

Céstecné by se za sbérnou komunikaci dal brat rovnéz usek tzv. Pousovem, tj. MK Pod
Kuchynkou, Pousovem a silnici 11/2324 vedouci do Ripova. Tento Usek je Fidici uzivan pro
zkrédceni cesty mezi severozapadem a zdpadem, aby nemuseli projizdét pres centrum.

Naopak Useky, které plIni sbérnou funkci, ale nejsou zafazeny jako sbérné mistni
komunikace, jsou MK Samesova a Modfinova. Tyto komunikace poskytuji spolu s ostatnimi
vyhodné spojeni mezi centrem a ulici Rafaelova, kterd déle umoznuje relativné plynuly
pohyb bud' na sever nebo na vychod. Zakresleni ZAKOSu je v obrazku nize (obrazek 12.2).
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Legenda:

Infrastruktura

mmm Shéme komunikace (silnice 1. tiidy)

m— Shémne komunikace (silnice II. tfidy)

~ Shémé komunikace (silnice I11. tfidy)
Nesoulad zatr{déni

--- Zeleznice

Obrazek 12.2: Zkladni komunikaéni systém.
Zdroj: CUZK, OpenStreetMap data, Mésto Trebic.

12.2 Organizace dopravy

12.2.1Omezeni dopravy

Propustnost mésta je omezena existenci komunikaci s jednosmérnym rezimem provozu.
Tento typ komunikaci se, jako v jinych méstech, kumuluje predevsim v centru (viz obrazek
12.3). Z pozorovani v terénu to nemé nepriznivy vliv na skute¢nou propustnost mésta.
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Legenda:

—+ jednosmérné komunikace

Obrazek 12.3: Mapa mésta s jednosmérnymi komunikacemi.
Zdroj: Mésto Trebic¢, OpenStreetMap data.

Omezeni rychlosti a obytné zény se nachéazeji predevsim v oblastech, kde maji tato opatreni
efekt zvyseni bezpecnosti a snizeni hluku - obydlené oblasti a Useky, kde jsou $patné
rozhledy pro zastaveni ¢i snizené prostorové moznosti (viz obrazek 12.4).
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Legenda:
Zony

— z6na 20
= obytnd zona

— zdna 30

Nejvyssi povolena rychlost
= 5 km/h
=== 10 km/h
= 15 km/h
—— 20 km/h
=== 30 km/h
== 40 km/h

Obrazek 12.4: Omezeni rychlosti na PK.
Zdroj: Mésto Trebi¢, Geoportal [15] OpenStreetMap data.

12.3 Intenzita dopravy a prepravni vztahy

Zjisténi intenzit dopravy je stéZzejnim bodem analyzy soucasného stavu dopravy a zédkladnim
stavebnim kamenem pro néavrh pfipadnych nutnych opatreni. TP 188 definuje roéni pramér
dennich intenzit (RPDI) jako aritmeticky primér dennich intenzit dopravy vSech dnl v roce
a uvadi se v jednotkach voz/den.

RPDI na vybranych, z dopravniho hlediska nejvyznamnéjsich, komunikacich v Trebici byl
uréen na zékladé dopravniho prizkumu a vypoctu dle technickych podminek. Vysledné
dopravni zatizeni komunikacni sité v Trebi¢i Ize vidét na obrazku nize (viz obrazek 12.5).

Obrazek znazorniuje kromé RPDI vozidel celkem i procentudini podil nékladni dopravy.
Tento Udaj se bézné udava bud v procentech nebo v absolutnich cislech. Tloustka car
predstavuje dopravni zatizeni, barva podil ndkladni dopravy.

Nejvyssich intenzit dopravy bylo dosazeno nedaleko centra mésta, a to na silnici 1/23 na
Komenském nédmeésti (22 722 voz/den) a Masarykové ndmeésti (21 840 voz/den). Celkové
nejvytizenéjsi komunikaci je pravé jizzminéna silnice prvnitfidy. Tato komunikace je téz silné
vyuzivana nakladni dopravou (viz kapitola 13). Vice o uskute¢néném prizkumu dopravy je
uvedeno v pfiloze Pfiloha 8 - Prizkumy dopravy pro mésto Trebic.

Problém vysokych intenzit v centru mésta by mohl byt resitelny vybudovanim méstského
obchvatu, ktery by sved| alespon ¢ast tranzitni dopravy pry¢ z centra Trebice.
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Legenda:

Roéni priimér dennich intenzit (voz/den) Procento nakladni dopravy (%)
— 1000 Q5%

= 5000 @ 10%
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= 15000 ®20%
— 0000
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Obrazek 12.5: RPDI (voz/den) + NA (%).
Zdroj: Mésto Trebi¢.

12.4 Prehled hlavnich nedostatk( v automobilové dopravé ve mésté
na zakladé pocitové mapy mésta

V rémci analyzy stavajiciho stavu automobilové dopravy byla vytvorena pro Trebic¢ pocitova
mapa, kterd slouzi jako nastroj, jak aktivné zapojit i obcany mésta do sbéru informaci a
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nazorl o jednotlivych lokalitich Trebice. Jde o prostfedek participativniho plénovani

verejnych prostor. Nasledujici mapa byla doplnéna o problematické oblasti, které byly

zaznamenany v pocitové mapé. Obyvatelé mésta Trebice méli moznost zapojit se do

zhodnoceni soucasného stavu automobilové dopravy z pohledu ridica.

Celkem bylo obyvateli mésta zaznamenano 128 jinych problém v automobilové dopravé z

pohledu ridi¢d a 672 probléma z oblasti pocitu nebezpedi z pohledu fidicd (viz obrazek 12.6

a obrazek 12.7). Vyskytovaly se opakované stiznosti na nasledujici mista:
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Krizovatka Taborska, U Kuchynky, Josefa Suka a Nova; kfizovatka V. Nezvala, 9.
kvétna, Jihlavskd brdna a Komenského namésti; krizovatka Nova, Josefa Suka,
Téaborska, U Kuchynky; kfizovatka Taborskd a Micova; kfizovatka Velkomezifi¢ska,
Modfinova a Jelinkova - neprehledna kfizovatka;

Krizovatka Fibichova a KoZeluzska; kfizovatka Sportovni a Hrotovicka; kfizovatka
Brafova trida, Elis¢ina a Strelkova; kfizovatka Smila Osovského a Otmarova;
krizovatka Bedricha Vaclavka a Soukopova; kfizovatka Micova a Manz. Curieovych;
krizovatka Polni, U Studanky a Nahorni; kfizovatka Velkomezifi¢skd a Samesova; ulice
Novodvorska (vyjezd z gardzi); kfizovatka SamesSova a Rafaelova - Spatné rozhledové
pomery;

Krizovatka Okruzni a Kozeluzska - Spatné rozhledové pomeéry (odstavené autobusy);
Krizovatka AleSova a Revoluéni: kfizovatka Prazskd a Na §pité|ce; ulice Sv. Cecha;
krizovatka U Kuchynky a Dukelska; krizovatka Kpt. JaroSe a Jaroslava Heyrovského;
krizovatka BartoSova a Velkomezificskd; ulice Na SpravedInosti; ulice Na Kopcich -
Spatné rozhledové pomeéry (zaparkovana vozidla);

KFizovatka Druzstevni a Vltavinskd; kfizovatka Druzstevni a Demlova; kfizovatka M.
Majerové, Jar. Haska, Fr. Hrubina - Spatné rozhledové pomeéry (zelen);

Krizovatka Lavického a Lavického - $patné rozhledové poméry (kontejnery na tridény
odpad);

K¥izovatka Zerotinovo namésti a Blahoslavova; kfizovatka Jejkovska brana,
Soukenickd, Bedricha Vaclavka, Smila Osovského - neprehledna kfizovatka, $patna
viditelnost chodcd na prechodu;

Zelezniéni prejezd P3864 (ulice Ruska); Zelezni¢ni prejezd P3863 (ulice Sv. Cecha) -
absence zéavor, zhorsené rozhledové poméry;

Krizovatka Krajickova, Prazska a U vétrniku - pfi odbocovani z ulice Prazska zistavaji
nasledujici vozidla stat na zelezni¢nim prejezdu P3865;

Krizovatka Brnénska a Rafaelova; krizovatka Hrotovickd a Primyslova; kfiZzovatka
Brafova tfida, Bedficha Vaclavka a Masarykovo namésti; Komenského namésti a
parkovisté - komplikace pfi odbocovani vlevo;

Krizovatka SameSova a Rafaelova; kfizovatka Na Spravedlnosti a Rafaelova;
kfizovatka Micova a Rafaelova; kfizovatka Znojemskd, KubiSova a DruzZstevni -
absence odbocovacich pruh(;

Brafova trida (Usek mezi kfizovatkami s ulicemi Sokolskd a Sirotci) - usporadani
jizdnich pruh;

Krizovatka Sportovni a Hrotovickd (Sportovni oba sméry) - nedostatecnd Sirka
vozovky pro prljezd vozidla IZS pfi kongescich;
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- Ulice Pousov; ulice Jar. Heyrovského; ulice C. Boudy - nedostatec¢na sitka;

- Kfizovatka Velkomeziri¢skd, Jelinkova a Modfinova; kfizovatka Racerovicka, U
Kuchyriky, U Oburky a 9. kvétna - nedostatecné organizace dopravy, vysoké intenzity
dopravy (navrhy na zfizeni SSZ nebo okruzni kfizovatky);

- Krizovatka Komenského ndmésti, V. Nezvala a Jihlavskd brana; kfizovatka Smila
Osovského, Soukalova, Jejkovska bréana a Bedricha Vaclavka; silnice 1/23 (zejména
Brafova tfida a Sportovni), Znojemska, Hrotovicka - kongesce;

- Parkovisté u obchodu Stop Shop - pouze jeden vyjezd, kongesce;

- Ulice Modfinova - vyjizdéni z kolmych parkovacich stani;

- Kfizovatka Spojovaci a Znojemska; kfizovatka Sportovni a Brnénska; kfizovatka
Brafova tfida a Husova; kfizovatka Brafova tfida a Nadrazni - Casté jizda na Cerveny
signal Sta;.

Casto se vyskytovaly negativni komentafe tykajici se nastaveni SSZ, presngji ¢ast fazi v
signalnim planu. Konkrétné napt. na kfizovatce Komenského nédmésti a Sucheniova a na
kfizovatce Brafova tfida, Nadrazni a Jungmannova, na kfizovatce Rafaelova a Sportovni
padaji stiznosti na prilis brzké vypinani SSZ v pracovni dny. Téz se Casto objevuji nézory, ze
okruzni kfizovatky by byly vhodnéjsi. Objevuji se stiznosti na nedodrzovani prednosti v jizdé.

Asi nejvice stiznosti bylo na kfizovatku ulic Racerovickd, U Kuchyriky, 9. kvétna a U Obdarky.
Kritika se tykala zejména neprehlednosti kfizovatky, nedostatecnosti zrcadla (malé, casto
zamlzené ¢&i namrzlé) a Spatnych rozhledovych pomérd. Kfizovatka byla opakované
oznacena za nejméné prehlednou a nejnebezpecnéjsi na tzemi Trebice.

Legenda: \
Nebezpecna mista z pohledu fidicG
® bezpetnost
dopravni opatieni
kapacita
konflikt
kongesce
neprehledna kfizovatka
rozhledové poméry
$itka komunikace
svislé dopravni znaceni
vodorovné dopravni znaceni

®@ © & & & & o O @ @8

ewvo

Obrazek 12.6: Nebezpecné lokality v automobilové dopravé z pohledu ridict.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.
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Legenda:

Jiné problémy z pohledu fidi¢t
o dopravni

dopravni omezeni

dopravni opatieni

kongesce

obchvat

jiné

e O © e 0

0 500
5~ aplm—m—m—m=_ |

Obrazek 12.7: Jiné problémové lokality v automobilové dopravé z pohledu fidicu.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.

12.5 Zavér
Byly identifikovany nasledujici nedostatky.

Nekompletni dopravni systém a nesoulad mezi zatfidénim mistnich komunikaci, obsluzné
komunikace jsou funkéné vyuzivany jako sbérné. Prikladem mohou byt komunikace
Jungmannova, Karlovo ndmésti, Otmarova, Samesova, Modfinova aj.

Pratah silnice 1/23 je veden centrem mésta a tim mj. zplsobuje bariérovy jev. Vysoké
intenzity vozidel brani pésim a cyklistm v pohodIném a bezpecném prekonéni silnice 1/23
pfi cesté z centra do jizni poloviny mésta a naopak. Dochazi tak ke kongescim zpomalujicim
dopravu skrz mésto. Nejzavaznéjsi situace je na Usecich Komenského ndmésti (22 722
voz/den) a Masarykovo namésti (21 840 voz/den).

Chybéjici obchvat mésta. Vyse popsany problém by se dal vyresit vhodné postavenym
obchvatem mésta, ktery by odved| zbytnou tranzitni dopravu a doslo by tak ke snizeni
intenzity dopravy v centru mésta na silnici 1/23.
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BT @ O

Pro nékladni dopravu byly analyzovany néasledujici silné a slabé stranky, viz tabulka 13.1.

Tabulka 13.1: Silné a slabé stranky nakladni dopravy ve mésté Trebic.

+ Lokace primyslovych zén, zejména pfi okrajich mésta u kapacitnéjsich
komunikaci (kapitola 13).

- Vysoky podil nakladni dopravy na silnici 1/23 prochazejici ¢asti centra mésta
(kapitola 13.2).

- Vznik zbytné dopravy z divodu umisténi skladi ¢i provozoven v blizkosti centra
mésta (kapitola 13.2).

- Omezeni svétlou vyskou viaduktu (3 m) pod Zelezniéni trati mezi Vankovym
naméstim a ulici Nadrazni, kdy komunikace slouZi jako k napojeni na 1/23
(kapitola 13.1).

- Omezeni nosnosti mostni konstrukce nad zelezniéni trati (19 t) na silnici I/23 na
vychodé mésta (kapitola 13.1).

Zdroj: Mésto Trebi¢.

V Trebi¢i se nachazi mnoho primyslovych zén ¢i jinych vyznamnych zdroj a cilG cest pro
nakladni dopravu vyobrazenych na obrazku nize (viz obrazek 13.1). Nejrozsahlejsi
primyslova oblast se nachazi na jihovychodé mésta v méstské casti Jejkov a Horka-Domky
(vychodni ¢ast Ctvrti). Dalsi lezi na severu mésta v Tyné, na severovychodé v Novych
Dvorech, na severozdpadé v Podklastefi a dale roztrousené na jihozdpadé v Boroviné.
Mnoho zdrojd a cild ndkladni dopravy se nachézi lokadlné na plose celého mésta. Celkem
bylo na Gzemi Trebice identifikovano 146 podnikd rdzného typu, u kterych se predpoklada
potfeba zdsobovani nakladni dopravou. Po zapocitani podnikd s potfebou zasobovani
leZicich na Uzemi nejblizsich obci v okoli mésta Cini celkovy pocet 203 zdroju a cild nakladni
dopravy. Vétsina se jich nachéazi v prlimyslové oblastech Jejkov a Horka-Domky, na kterou
plynule navazuje prdmyslova oblast spadajici pod obec KoZichovice. Na této plose se naléza
celkem 76 zdroja a cild ndkladni dopravy, coz predstavuje cca 37,4 % zdroju a cilG dopravy
Trebice a nejblizsiho okoli. Zdsobovani této oblasti je tedy zcela zédsadni, nebot se jednd o
oblast s predpokladdanymi nejvyssimi naroky na potreby nakladni dopravy.
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Legenda:
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Obrazek 13.1: Zdroje a cile nakladni dopravy na Gzemi Trebice a v blizkém okoli.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.

Na néasledujicim obréazku je vyznaceno 85 vyznamnych zdroji a cild ndkladni dopravy v
okrese Trebi¢ a v nejblizsim okoli. Vétsina se nachazi v relativni blizkosti silnic I. a Il. tfid.
Nejvice jich je soustfedéno na jizzminéném Gzemi nedalekych KoZichovic a déle se jich vice
nachéazi zejména v Moravskych Budéjovicich (viz obrazek 13.2).
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Legenda:
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Obrazek 13.2: Zdroje a cile nakladni dopravy v okresu Tiebic.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.

13.1 Omezeni dopravy

V ramci mésta Trebi¢ je uzito nékolika opatreni pro vylouceni zbytné dopravy. Na nékolika
mistech je omezena nakladni doprava, a to bud pomoci SDZ B 4 nebo obecné rozmérna
vozidla (pevnost mostni konstrukce, svétld vyska podjezdd) pomoci SDZ B 13 a B 16. Za
Ucelem zklidnéni dopravy jsou déle uzity oblasti, kde je omezend rychlost, ¢i obytné zény
(viz kapitola 12 IndividuaIni automobilovéa doprava).

Na nize uvedeném obréazku (viz obrazek 13.3 a obrazek 13.4) je graficky zndzornén vycet
omezeni dopravy, a to takovych omezeni, kterd maji vliv na rozmérna vozidla. Tato opatreni
jsou Casto uzivana za Ucelem snizeni hluku v obydlené oblasti, déle v oblastech, kde se
obecné predpoklada ztizend manévrovatelnost, ¢i v mistech, kde neni vhodné, aby urcitou
komunikaci vyuzivali fidi¢i ndkladnich vozidel za Gcelem zkracenf cesty.

Co se tyce omezeni v souvislosti se zakazem pruajezdu vozidel presahujicich urcitou vysku
nebo vahu, jednd se zde Cisté o stavebni prvky (statickd a dynamickd pevnost mostni
konstrukce a svétla vyska mostni konstrukce). V tomto ohledu je nutné provéfit propustnost
hlavnich smérd mésta. Témér vSechny sméry v tomto ohledu vyhovuiji (silnice prvni tridy
zapadojizniho sméru a sever mésta), ale jizni napojeni na centrum (resp. prdjezd méstem z
jihu nebo na jih) mdze byt v tomto ohledu v urcitych kritickych momentech rizikové. Pri
napojeni na silnici 1/23 pfes MK Néadrazni (Znojemska - Nadrazni), je zde omezeni svétlou
vysSkou viaduktu (3 m) a na hlavnim predpoklddaném tahu, ktery by mél byt vyuZit pro
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nadmérna vozidla, je koridor omezen nosnosti mostni konstrukce nad zeleznicni trati (19 t).
Tato omezeni by v prevéazné vétsiné pripadd neméla byt pfilis problematicka, je nutné je mit
na paméti. Omezeni ve vztahu k vysce a hmotnosti vozidel jsou obvykle spise lokalniho
charakteru. Vyjimku tvori oblast Nové Boroviny, kde je plosné zakédzan vjezd vozidel tézsich
nez 2,5 t (mimo dopravni obsluhy).

Legenda:
= Omezeni nakladni dopravy
Maximalni hmotnost [t]
26
— 19
—
— T
—_3,5
—_25
—_—
—15
Maximalni vyska [m]
6
—t 7

e | - s [ ;‘ . ¥ ; A\
Obrazek 13.3: Mapa omezeni rozmérnych vozidel a nakladni dopravy.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.
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Legenda:

== 76na zakazu stani pro nakladni vozidla

% ,l'?"t;.l\

&
Y

Obrazek 13.4: Mapa z6n zakazu stani pro nakladni vozidla.
Zdroj: Mésto Trebi¢, Geoportal [15], OpenStreetMap data.

13.2 Intenzity ndkladni dopravy

Podil nakladni dopravy v rémci mésta na jednotlivych nejvyznamnéjsich komunikacich byl
zjistén v ramci dopravniho prizkumu intenzit dopravy ve mésté. Do kategorie nakladni
doprava byla zahrnuta véechna nakladni vozidla a nédkladni soupravy.

Nejvyssi intenzity ndkladni dopravy je dosahovéno na silnici 1/23, a to zejména v Useku od
vjezdu do mésta ke kfizovatce s ulici Dr. Ant. Hobzy (20-23 % z celkové intenzity dopravy) a
déle v Useku mezi krizovatkou s ulici Nadrazni a kfizovatkou s ulici Hrotovicka (18 % z celkové
intenzity dopravy) a nakonec na Useku na vychodnim okraji mésta.

Déle dochézi k vysokému vyskytu nakladni dopravy v oblasti jizni pramyslové zény na
komunikaci Hrotovickd, mezi kfizovatkou s ulici Sportovni (1/23) a kfizovatkou s ulici
Primyslova (17-18 % z celkové intenzity dopravy). Dle mapky nize (viz obrdzek 13.5) lze
soudit, Ze znac¢na ¢ast nakladni dopravy pfijizdi do primyslové zény po Hrotovické ze severu
od ulice Sportovni (1/23) a od ulice Primyslova se déle vraci zpétky na sever na silnici prvni
tridy.

Obé vySe zminéné komunikace (silnice /23 a ulice Hrotovicka) tedy bezpochyby predstavuji
vyznamné dopravni spojnice pro nakladni dopravu, nebot zhruba 20 % z celkové intenzity
dopravy na téchto komunikacich, je tvoreno dopravou néakladni.
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Legenda:
Rocni priimér dennich intenzit
nakladnich vozidel

—— 100 voz/den

—— 500 voz/den

== 1 000 voz/den

w1 500 voz/den

2 000 voz/den

b | B P
Obrazek 13.5: Intenzity nakladni dopravy v Trebici.
Zdroj: Mésto Trebic.

13.3 Zavér
Byly identifikovany nasledujici nedostatky.

Vysoky podil ndkladni dopravy na silnici I/23 prochézejici ¢asti centra mésta. Tato doprava
je castecné tvorena i dopravou tranzitni, kterd méstem pouze projizdi, ale nema zde zadny
cil. Pokud by existoval obchvat mésta, mohly by se tyto nékladni automobily centru mésta
vyhnout.

Vznik zbytné dopravy z dlvodu umisténi skladd ¢i provozoven v blizkosti centra mésta.
Nevhodné umisténi vybranych skladl a provozoven v blizkosti centra mésta nuti fidice
nakladni dopravy jezdit centrem.

Omezeni svétlou vyskou viaduktu (3 m) pod zelezni¢ni trati mezi Varkovym ndméstim a ulici
Nadrazni (komunikace slouzi k napojeni na 1/23) a omezeni nosnosti mostni konstrukce nad
zelezni¢ni trati (19 t) na silnici I/23 na vychodé mésta mize komplikovat nakladni dopravu,
a to jak omezenim rozmérovym, tak hmotnostnim.

148



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA TREBICE 2022-2027

14 Organizace a fizeni provozu, ITS ‘ ‘

Pro organizaci a fizeni provozu byly analyzovény nasledujici silné a slabé stranky, viz tabulka
14.1.

Tabulka 14.1: Silné a slabé stranky organizace a fizeni provozu, ITS ve mésté Trebic.

sl Vybrané kfiZovatky disponuji dynamickym signalnim planem (kapitola 14.0.1).

2l Mésto planuje zavedeni preference MHD na vybranych svételné fizenych
kfizovatkach (kapitola 14.0.2).

Sl Na svételné fizenych kfiZovatkach neni v souc¢asné dobé zavedena preference MHD

(kapitola 14.0.2).
Zdroj: Mésto Trebic.

Organizace a fizeni provozu je nezbytnym opatfenim aplikovanym ve méstech. Jedna se o
opatreni Sirsiho vyznamu s dlouhodobou platnosti. Byvd nendroc¢nd a kratkodobé
proveditelna (cilem je prizpUsobit sit narokliim dopravy).

Oproti tomu fizeni (neboli regulace) predstavuje operativni zasahy do dopravniho déje,
dopravni naroky). Rizeni znamena pfimé ovliviiovani pohybii s vyuzitim réiznych nastrojd,
jako je napriklad dopravni znaceni, svételné signalizacni zafizeni (SSZ) nebo optimalizace v
danych podminkach.

Do budoucna se v oblasti organizace a regulace dopravy predpokladdd zvysené vyuziti
prostredkd dopravni telematiky, tedy inteligentnich dopravnich systému (ITS), at uz v
podobé vyuzivani videodetekce, kuprikladu v tunelech, simulace moznych stav( zatizeni,
navrh(l Uprav provozu av neposledni fadé vyuziti GPS k preferenci konkrétnich skupin
vozidel v krizovatkach nastavenim zeleného signélu ,volno” nebo online dohledu nad
centralnim Fizenim kfizovatek.

Tato kapitola se dale vénuje zejména organizaci dlouhodobého charakteru, a to v podobé
organizace aregulace dopravy v prostoru kfizovatek a preferenénich prostredkl vozidel
méstské hromadné dopravy, pfipadné dalsich skupin vozidel (IZS). Tyto nastroje spadaji do
oblasti dopravné organizacnich opatreni.

14.1 Rizeni provozu na kfizovatkach

Ve mésté je na zdkladnim komunikaénim systému celkem 13 kfizovatek osazeno SSZ a 6
krizovatek je okruznich.
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V Trebicije v soucasnosti celkem 13 stalych svételnych signalizacnich zafizeni (déle jen SSZ).
SSZ jsou umisténa predevsim na kfizovatkach na pratahu silnice 1723, kromé toho jsou také
na silnici 11/351, 11/360 MK Znojemska a MK Hrotovicka. Lokace SSZ kfizovatek je vyznacena
na obrazku nize (viz obrazek 14.1), v tabulce pod obrazkem je seznam SSZ krizovatek (viz
tabulka 14.2).

Legenda:
Stavajici SSZ

IR |t A

Obrazek 14.1: Umisténi SSZ kfizovatek.
Zdroj: Mapy.cz [10], OpenStreetMap data.

Tabulka 14.2: Seznam SSZ kfiZovatek.
SSZ-01 Sucheniova (1/23) - odboéka k autobusovému nadrazi
SSZ-02 Sucheniova (1/23) x Komenského ném. (11/351)
SSZ-03 Masarykovo ném. (I/23) x Bedficha Véclavka (MK)
SSZ-04 Brafova trida (1/23) x Sirot&i (MK)
SSZ-05 Brafova trida (1/23) x Nadrazni (MK)
SSZ-06 Brafova trida (1/23) x Husova (MK)
SSZ-07 Brafova trida (I/23) - Nemocnice

SSZ-08 Sportovni (I/23) x Rafaelova (11/360)
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Oznaceni | Umisténi

SSZ-09 Komenského namésti (11/351) x Jihlavska brana (MK)
§SZ-10 Znojemska (MK) x Druzstevni (MK)

SSZ-11 Znojemska (11/360) x Spojovaci (11/360)

SSZ-12 Hrotovicka (11/351) x Kosmakova (MK)

S$SZ-13 Hrotovicka (11/351) x Spojovaci (11/360)
Zdroj: Mésto Trebic.

Organizaci a fizeni provozu pro mésto skrze SSZ zafizuji smluvni partnefi, ktefi se zaméruji
na svételné fizené krizovatky, preferenci dopravy a projekty spjaté s organizaci dopravy.
Vsechny svételné fizené kfizovatky v Trebici jsou osazeny indukénimi smyckami pro zajisténi
dynamického fizeni provozu (vyjimku v tomto pfipadé tvofi nekfizovatkové SSZ na prechodu
pro chodce u ulice Sirotci). Na vSech dynamicky fizenych SSZ (vSechna SSZ kromé vyse
zminéného prechodu pro chodce) je nastaven pevny cyklus. V rdmci tohoto cyklu jsou
dynamicky (pomoci informaci z indukénich smycek) upravovany doby zelenych v ramci
pevné daného cyklu. VSechny fadi¢e SSZ umoznuji dalkovy pfistup, a tedy ovladani pres
centrélu v pripadé vyjimecnych situaci. Na svételné fizenych kfizovatkach je v ramci kazdého
systému SSZ uzit radi¢ typu RS 2.

Data z indukénich smycek jsou vlastnictvim mésta. Nedochazi k ukladani dlouhodobych
historickych dat, data jsou uréena pro aktudlni fizeni provozu a v rémci tydenni historie
kontrolovéna z davodu intenzity provozu pro pripadnou kalibraci cyklu. Tato data jsou
vhodnym kandidatem pro zohlednéni v pfipadé digitalni platformy, at uz v rdmci kraje nebo
jen mésta, vzhledem k tomu, Ze pokryvaji nejvyznamnéjsi komunikacni tepny mésta.

SSZ 01, 02, 03, 04, 05, 06, 07 a 09 jsou koordinovany spole¢né pomoci metodického
koordinacniho kabelu. Jedna se o koridor od Jihlavské brany pres kfizovatku pred Gradem
prace po /23 az k nemocnici. Do tohoto spole¢ného systému rovnéz spadd SSZ 01 u
vyjezdu z autobusového nadrazi.

Jako systém svételnych kfizovatek je rovnéz fizena dvojice kfizovatek SSZ 10 a 11 na ulici
Znojemska.

Pouze SSZ 08 na kfizovatce Rafaelova x Sportovni neni koordinovéna spolecné s ostatnim
svételné fizenymi krizovatkami vzhledem k jeji odloucenosti.

14.2 Preference MHD

V budoucnu by méla byt zajisténa preference MHD v Trebidi prostrednictvim bodové
preference, konkrétné instalace stacionarnich jednotek RSU (Road-Side Unit) na vybrané
svételné rizené krizovatky a dalsi lokality v Trebici. Konkrétni lokality jsou uvedeny v tabulce
nize (tabulka 14.3). Jedna se o inteligentni dopravni systém dopravni telematiky.
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Tabulka 14.3: Vyjmenované lokality k zavedeni preference MHD.

Lokality k zavedeni preference MHD

1

10

11

Brafova x Nadrazni x Jungmannova - SSZ

Masarykovo nam. - SSZ

Komenského nam. JIH - SSZ

Komenského ndm. BUS - SSZ

Znojemska x Druzstevni x Kubisova - SSZ

Jejkovska Bréna x B. Vaclavka x S. Osovského x Soukenicka - SSZ
Znojemské x Okrajova x Demlova - SSZ

Purkynovo ndm.

Hrotovicka x Spojovaci

Hrotovickad x Kosmakova

Komenského ndm. SEVER

Zdroj: Mésto Trebi¢.

V mapce nize jsou vyznaceny stavajici svételné fizené krizovatky a dvé nové pridané ze

seznamu vyse v tabulce. Zelené podbarveni predstavuje kfiZzovatky, u nichz je planovéano

fizeni pomoci SSZ s preferenci MHD (obrézek 14.2).
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Legenda:

Krizovatky s planovanou preferenci MHD pomoci SSZ

m Kfizovatky bez planované preference MHD

Obrazek 14.2: Umisténi SSZ kfizovatek s preferenci MHD.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.
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15 Elektromobilita a alternativni pohony ‘ ‘

V Trebici je zélezZitost elektromobility v zarodku. Jedna se primarné o bodové zalezitosti.

Mapa nize predstavuje osm stanovist dobijecich stanic v Trebici (viz obrazek 15.1). Dobijeci
stanice typu DC se nachéazi na Komenského namésti, v ulicich Hrotovicka a Spojovaci (Stop
shop). Stanice typu AC lezi v ulici Kpt. Jaro$e, Generala Svobody, Na Svahu, Demlova a
Okruzni. Posledni ctyfi provozuje mésto Trebi¢, zbyvajici Ctyfi jiné subjekty. Priklady
soucasné infrastruktury jsou na obrazcich nize (obrazek 15.2 a obrazek 15.3).
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Obrazek 15.1: Rozmisténi dobijecich stanic v Trebici.
Zdroj: Mésto Trebi¢.

“ @ o

Obrazek 15.2: Dobijeci stanice (umisténi).
Zdroj: Mésto Trebic.
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ZELKOW

S EEETNERGY
elkovenergy.c

£

Nabijec!
stanice

Obrazek 15.3: Dobijeci stanice (detail).
Zdroj: Mésto Trebi¢.
Urcity potenciél je pro otdzku elektromobility spojen s rozvojem sdilenych kol. A déle

v kombinaci s podporou nizkoemisnich a bezemisnich vozidel vefejné hromadné dopravy.
Z pohledu analyzy daného Uzemi neni soucasna situace zajimava.

V névrhové casti se dokument vénuje nastinéni vhodného sméru, mésto by se v pfipadé
zajmu o dobijeci infrastrukturu mélo obréatit na odbornou firmu, kterd se vénuje studiu
tohoto druhu.
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16 Vyhodnoceni potencialu letecké a lodni dopravy ‘ ‘

Pro leteckou a lodni dopravu byly analyzovany nasledujici silné a slabé stranky, viz tabulka
16.1.

Tabulka 16.1: Silné a slabé stranky letecké a lodni dopravy ve mésté Trebic.

sl Blizkost mezinarodniho letisté Brno Turany - cca 1 h jizdy automobilem (kapitola
16.1).

Ll Blizkost mezinarodniho rakouského letisté Viden - cca 2 h jizdy automobilem

(kapitola 16.1).

Ll Celoroc¢né sjizdna trasa pro rekreacni lodni dopravu (isek Dolni Cerekev - Ivancice)
- turisticky vyznam (kapitola 16.2).

Sl Nizky potencial lodni dopravy (kapitola 16.2)

Zdroj: Mésto Trebic.
16.1 Letecka doprava

V samotné Trebi¢i se na jihovychodnim okraji mésta nachézi travnatéd plocha
Zapadomoravského aeroklubu Trebi¢ (LKTREB) majici status neverejného sportovniho
letisté s rozlohou 520 x 25 metr(.

Jizné od Trebice, v KoZichovicich u krizovatky 11/351 (MK Hrotovickd) a MK Zd4arského, se v
aredlu hasi¢ské zachranné stanice nachazi jeden helipad pro vzlet a pfistani vrtulnikd.

V okruhu do 30 km od Trebice se nachézi Sest letist, z nichz nejblize je 18,7 km vzdélené
letisté Namést (LKNA), které maé statut vojenského letisté. Nouzové plochy nebyly
zapocditany. Nejblizsi vétsi mezinarodni letisté se nachéazi v Brné (70 km), Praze (191 km) a
Vidni (158 km).

Tato nejblizsi letisté, nejblizsi vétsi mezinarodni letisté a zakladni informace o nich jsou
shrnuty v tabulce nize (viz tabulka 16.2). Lokace jednotlivych letist je vyznadena na mapé
nize (viz obrazek 16.1).
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Tabulka 16.2: Prehled letist v dosahu do 30 km od Trebice a nejblizSich mezinarodnich

vzdalenost

letist.

nazev letisté

Letisté Trebic

Letisté Namést

Letisté
Krizanov

Letisté Jihlava

Letisté  Brezi

Falcon

Letisté
Borovnik

Letiste Brno

TufFany

Letisté Viden

Letisté
Vaclava Havla
Praha

Zdroj: Mapy.cz.

LKTRE

LKNA

LKKA

LKJI

LKBRE

LKBOR

BRQ

VIE

PRG

status - urceni

Plocha SLZ
neverejna

Vojenské
letisté

Verejné
vnitrostatni
letisté
Verejné
vnitrostatni

letisté

Plocha SLZ
neverejna

Plocha SLZ
neverejna

Verejné
mezinarodni
letisté
Mezinarodni

letisté

Mezinarodni
letisté

vzdusnou

carou

2,6 km

19 km

24 km

28 km

29 km

30 km

70 km

158 km

191 km

automobilem

3,0 km

24,1 km

35,9 km

36,8 km

36,2 km

39,1 km

65,6 km

157,3 km

188,3 km

automobilem

6 min

25 min

38 min

37 min

40 min

44 min

1 h 7 min

2 h 16 min

2 h 6 min
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Obrazek 16.1: Letisté v okoli Trebice.
Zdroj: OpenStreetMap data.

Na Uzemi kraje nenf zfizena plocha pro pfistani dopravnich kapacitnich letadel. Nejblizsi
mezinarodni letisté Brno-Turany je od Trebice vzdalené pouze 65,5 km jizdy automobilem,
coz cCasové odpovidad zhruba 1 h a 7 minutdm. Vlakem v kombinaci s autobusem, s
prestupem na brnénském hlavnim néadrazi, Ize dojet az k letisti v prméru za méné nez 2
hodiny. S dostupnosti zbyvajicich dvou nejblizsich mezindrodnich letist je situace uz méné
prijemna. Rakouské letisté Viden je z Trebice automobilem dosazitelné za 2 h 16 minut po
157,3 km dlouhé trase. Vlakem s vice prestupy se k tomuto letisti d& dojet do 4 hodin. Na
letisté Vaclava Havla v prazské Ruzyni Ize automobilem dorazit za 2 h 6 minut (trasa 157,3
km). Vlaky, autobusy nebo jejich kombinacemi Ize tuto cestu vykonat do ¢tyr hodin, pricemz
nejrychleji za 3 h a 35 minut kombinaci dvou autobusu. S ohledem na vy$e uvedené ¢asové
Udaje Ize konstatovat, ze Letisté Brno-Turany je z Trebic¢e pomérné dobre dostupné.

16.2 Lodni doprava

Reka Jihlava do mésta vtéka na zdpadnim okraji a protéka meandry skrze celé mésto, které
pomysIné pali zhruba v jeho stfedu na severni a jizni ¢ast. Reka z mésta déle pokracuje
smérem na vychod.

Jihlavu na Uzemi Trebice kfizi celkem devét lavek a sedm mostl, z nich nejvyznamnéjsi
stavby jsou Podklastersky most, Smetaniv most a lavka plk. Svobody, které se nachazi v
centru mésta a predstavuji vyznamné dopravni stavby z hlediska silni¢ni a pési dopravy.
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Trebi¢ se nachazi v Useku Dolni Cerekev-lvancice, ktery predstavuje 121 km dlouhou
celoro¢né sjizdnou trasu pro rekreaéni lodni dopravu vodaky. Na rfece Jihlavé lezi na tzemi
mésta osm jezl, z nichz pét je sjizdnych pro vodaky. U zbyvajicich tfi jezl je nutné lodé
prenéset [10]. Lodni stavby lezici na fece Jihlava na Uzemi Trebice jsou vyznadeny na

obrézcich nize (viz obrazek 16.2 a obrdzek 16.3).

Legenda

— | avka

s Most

stavba

Lavka

Jihlava, km 100,6 - most pro pési
Lavka

Jihlava, km 97,7 - lavka plk. Svobody
Jhlava, km 97,5 - most pro p&si

=

Jihlava, km 98,7 - most pro pesi
Lavka

Lavka

Lavka

Jihlava, km 105 - mast pro pési
Most

Jihlava, km 100 - silniéni most
Jhlava, km 97,9 - Podklastersky most
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Obrazek 16.2: Mosty a lavky pfes feku Jihlavu na Gzemi Trebice.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.
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Legenda
— Sjizdny jez
— Nesjizny jez

id [ nazev

Jihlava, km 95,1 - jez

Jihlava, km 93,6 - jez

Jihlava, km 101,5 - jez

Jihlava, km 103,3 - jez Paleckiv miyn
Jihlava, km 100,7 - jez

Jihlava, km 97 - jez

Jihlava, km 1052 - jez

Jihlava, km 98 - jez

500 1000m
I=nim 1o S|

o [ela]elule]w]e]=

Obrazek 16.3: Jezy na fece Jihlavé na Gzemi Trebice.
Zdroj: OpenStreetMap data, Mésto Trebic.

Lodni doprava (preprava osob a zbozi) v Trebic¢i neni vzhledem k hydrologickym pomérim
relevantni. V Trebi¢i se nenachazi zdymadla, kterd by umoznovala lodim prekonat jezy.
Potencial lodni dopravy v Trebici je tak velmi nizky.

Lodni doprava funguje na vzdusnou ¢arou cca 16 km vzdélené Dalesické prehradé, kde je
provozovana celoro¢né soukromou spoleénosti. Lod' HORACKO o kapacité 115 cestujicich
nabizi okruhovou plavbu a velmi dobre navazuje na cykloturistické trasy. Zastavky lodni
prepravy jsou Kramolin, Dalesice, Kemp Wilsonka, Tresov, Konésin (v pfipadé pfiznivych
podminek na jare pluje lod pod skélu Halitku) a zpét. (Trebi¢, 2016)

Dalsi zajimavou destinaci z hlediska rekreacni lodni dopravy je lodni nadrz Vranov [16] lezici
vzdusnou carou zhruba 34 km od Trebic¢e smérem na jih na fece Dyji. Na této lodni plose
jsou provozovany jak linkové plavby, tak plavby vyhlidkové. Celkem zde pluje 7
pravidelnych linek pres pristavisté
Vranov-hradz, Lancov, Bitov-camp a Bitov-hrad. Lodé prepravuji jizdni kola. Vyhlidkové
plavby jsou provozovéany z pristavisté Vranov-hraz, Chvalatice a Bitov-hrad. Mimo hlavni
sezénu probihaji plavby dle zajmu verejnosti. Béhem sezény dle jizdniho radu Lodni
dopravy Vranovs. r. 0. [17][18].
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16.3 Zavér

Leteckd ani lodni doprava nema v Trebici vyrazny potencial. Nejblizsi mezinarodni letisté
lezi v Brné (1 h cesty jizdy automobilem) a ve Vidni (2 h cesty jizdy automobilem). Lodni
doprava neni vzhledem k hydrologickym pomérim relevantni.
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17 Silné a slabé stranky ‘ .

Charakteristika poptavky po mobilité tabulka 17.1.

Tabulka 17.1: Silné a slabé stranky charakteristiky poptavky po mobilité.

sl Témér polovina uzivateli voli pési chiizi pfi cestach do 5 km.

2l U studentu tvofi cesta automobilem do skoly méné nez 20 %.

2l Velké mnozstvi obyvatel ma viili sdélit, co udélalo mésto dobfe (56 % respondentd).

3l Pri cestach na pracovisté voli téméf polovina uzivateld osobni vozidlo.

Sl 29 % respondentl uvadi jako divod nevhodnosti vyuziti jizdniho kola pro své cesty
nebezpedi silni¢niho provozu.

Sl 42 % respondentl povazuje VHD za casové nevyhodnou volbu a 32 % popisuje
nevhodna spojeni/spoje.

V centru mésta projizdi denné v priméru 22 722 vozidel za den (tranzitni doprava
tvori zhruba 27 %).

Sl Pocet nehod se za pét let snizil pouze cca o 10 % (jedna se o obdobi ovlivnéné
koronavirovou krizi).

Sl Existuje nékolik konkrétnich uUsekl, které velké mnoistvi uzZivateld vnima jako
nebezpecné (napfr. kfizovatka u Kuchyriky, krizovatka u hlavni posty atd.).

3l Neustale roste pocet osobnich automobilii (v roce 2020 je to 512 OV/1000 ob.).

3l Celospolecenské ztraty z dopravnich nehod v roce 2020 v Trebici prevysuji 108 mil.
K¢ (za poslednich 5 let vzdy vice nez 100 mil. K¢, roky 2016-2021 cca 533 mil. K¢).

Sl Méstu rocné ubude 200-300 obyvatel.

Zdroj: Mésto Trebi¢.
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Urbanismus a vefejny prostor

Tabulka 17.2: Silné a slabé stranky urbanismu a vefejného prostoru.

2l Lokalné vysoka sidelni hustota.
Sidlisté na severu mésta, Borovina, Horka-Domky - pfi dostatecné hustoté [alespon 70
ob./ha] je snazsi a ekonomicky udrzitelnéjsi zajisténi obcanské vybavenosti.

Ll Dostatecné prostorové rezervy v ramci verejnych prostranstvi.
Potencial pro pripadnou transformaci/rekultivaci a jejich efektivnéjsi vyuZziti.

sl Zachovala vyrazna ¢ast historické zastavby.
Genius loci a moZnost névaznosti na historickou stopu. Stara zéstavba navic velmi
efektivné vyuziva méstsky prostor a je blizké lidskému méritku.

sl Vétsinou dobra pési dostupnost vybavenosti a sluzeb.
Komfort pro obyvatele mésta, zaroven konkurenéni vyhoda oproti nékterym jinym
meéstam - zdaleka ne vZdy je situace dobra.

3 Komplikovana geomorfologie.
Prevyseni cca 100 m mezi centrem a okrajovou oblasti - z toho plynouci komplikace pri
vytvareni dopravni siteé, dostupnosti atd.

Sl Nekompletni dopravni skelet mésta.
Jednoznacny diskomfort pro obyvatele mésta - lokalné velmi sniZuje urover Zivota a
zhorsuje obytnost/vyuzZitelnost verejného prostoru. Viytizené komunikace navic v ramci
mésta funguji jako bariéry pro pohyb chodcd.

Sl Odlehlost nékterych méstskych casti.
Zvyseni motivace vyuzivat automobilovou dopravu pro zajisténi zakladnich dennich
potreb.

Sl Spatny stav vefejnych prostranstvi mimo centrum mésta.
Oproti centru mésta byvaji lokalni centra na sidlistich prehlizena nebo resena
neucelené/nekoncepcné - nedostatecnd vybavenost (obchody, rekreace) pak posiluje
negativni projevy popsané vyse.

Zdroj: Mésto Trebi¢.

Pési doprava

Tabulka 17.3: Silné a slabé stranky pési dopravy.

sl Mésto kratkych vzdalenosti (35 % vsSech cest je dle respondentd provadéno pésky).

Ll Adekvatni pési turistické trasy (3 zakladni turistické trasy - pres 80 km dlouhé trasy a 2
naucné stezky - cca 8 km).

sl Vypracovany generel bezbariérovosti z roku 2007.
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Misty absence pési infrastruktury nebo neadekvatni provedeni chodniki (celkova
délka chodnikd 174 km - vypocitdno z pasportu komunikaci mésta).

Neadekvatni provedeni nebo Uplna absence prvkd pro OOSPO (cca 200 deficitt

souvisejicich s pési infrastrukturou).

Zdroj: Mésto Trebic.

Cyklisticka doprava

Tabulka 17.4: Silné a slabé stranky cyklistické dopravy.

Cyklisticka stezka podél feky Jihlavy (pres 21 km cyklistickych komunikaci).
Soucasné parkovaci bike boxy na nadrazi Trebi¢ (7 cyklobox().

Vhodné umisténi parkovacich stojanti (26 stojanl pro jizdni kola u vlakového
nadrazi Trebid).

Pfirodni podminky vhodné pro cykloturistiku (23 cyklistickych cild do 10 km od
centra mésta).

Mésto kratkych vzdalenosti (35 % vsech cest je dle respondentd provadéno
pésky).

Neprovazanost cyklistické infrastruktury (jih mésta STOP-SHOP a oblast Staré a
Nové Boroviny).

Absence propojeni cyklistické dopravy s ostatnimi dopravnimi systémy.

Vysoka intenzita individualni a nakladni dopravy na Smetanové mosté
vzhledem k pomérné vysokému poctu cyklistd (osobnich vozidel 15 581
voz/den a z toho néakladnich vozidel 1 366 voz/den, pocet cyklistd je 89
cykl/den).

Absence spravnych zachytnych stanovist pro jizdni kola (obchodni centra na
jihu mésta - STOP-SHOP).

Rizikové body ve mésté (144 nebezpecnych mist podle obyvatel a 47 mist, kde
je nedostate¢na infrastruktura).

Geomorfologie terénu - pomérné kopcovity terén v ramci mésta (prevyseni cca
100 m mezi centrem a okrajovou oblasti).

Absence cyklistické infrastruktury v ¢asti Borovina (predevsim vlakové nadrazi
Borovina).

Zdroj: Mésto Trebic.
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Verejna hromadna doprava

Tabulka 17.5: Silné a slabé stranky vefrejné hromadné dopravy.

28l Vybudovana infrastruktura pro prekonavani liniovych bariér.
sl Vlakové spojeni s vyznamnymi cili v pravidelném intervalu.

sl Umisténi nejvyznamnéjsiho prestupniho uzlu MAD na Karlovo namésti.

Ll Vybava zastavek véetné informacénich prvka.
2l Nizkopodlazni bezbariérové vozy MAD.

2l Multimodalni pfestupni uzel u zelezni¢ni stanice.

3 Neefektivni vyuziti prostoru autobusového nadrazi.
Sl Nevyuzity potencial multimodalniho pfestupniho uzlu.

Sl Nerovnomérné rozmisténi autobusovych zastavek a z toho plynouci nedostatecna
obsluha nékterych lokalit.

3l Dlouhé dochazkové vzdalenosti k vyznamnym objektiim, napfiklad k nékterym
obchodiim, domovim pro seniory apod.

3l Relativné malé mnozstvi prvka pfimé preference VHD.

Bl Zelezniéni zastavka v Boroviné nema navaznou méstskou dopravu.

Sl Soucasné kapacity vyuzitych vozidel MAD nevyhovuji poptavce po prepravé.
3l Slozité linkové vedeni a nizka frekvence spoju.

Sl Variace nabidky prepravni kapacity neodpovida variaci poptavky po prepravé.

Sl Omezena preprava détskych kocarkd.

Zdroj: Mésto Trebi¢.

Doprava v klidu

Tabulka 17.6: Silné a slabé stranky dopravy v klidu.

2l Vznikla parkovaci mista ¢aste¢nou transformaci autobusového nadrazi.
2l Vyuzivani modernich technologii pro podporu situace dopravy v klidu. Pfikladem je
chytré parkovisté, moznost placeni parkovani pfres mobilni aplikaci.

Ll V ramci prostorovych mozZnosti je v centru pomérné vysoka nabidka parkovacich
stani (témér 900 parkovacich mist).
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Parkovisté typu P+R v blizkosti multimodalniho pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice
a v blizkosti nemocnice. Parkovisté disponuje 59 parkovacimi stanimi, pficemz pét z
nich je pro invalidy.

Adekvatni dochazkové vzdalenosti na zastavky MHD a parkovisté (provadéci studie
Rezidenc¢ni parkovaci zény Trebic).

Vétsi odstavné plochy v oblastech s vysokopodlazni zastavbou a volné plochy pro
realizaci odstavnych parkovist (provadéci studie Rezidenéni parkovaci zény Trebic).

Postupny rozvoj dobijeci infrastruktury (provadéci studie Rezidenéni parkovaci zény
Trebic).

Vycerpana kapacita parkovacich mist v problematickych oblastech. V Zamosti byla
zjisténa primérna obsazenost béhem dne 184 %, ve Staré Boroviné v rannich a
vecernich hodinach 136 %.

Historicky relativné nizka cena za parkovani podporuje jizdu autem a parkovani v

centru (provadéci studie Rezidenéni parkovaci zény Trebic).

Néktera parkovisté mohou mit vyhodnéjsi umisténi v ramci cilt cesty nez autobusové
zastavky. To mlze vést fidice k upfednostiiovani pouziti osobniho automobilu pred
hromadnou dopravou.

Nedostatecna prehlednost a ucelenost parkovacich zén (provadéci studie
Reziden¢ni parkovaci zény Trebic).

Parkovaci karty nelze dobijet online (provadéci studie Rezidenéni parkovaci zény
Trebic).

Omezené moznosti regulace a postihu nespravného dopravniho chovani (provadéci
studie Rezidencni parkovaci zény Trebic).

Dlouhodobé odstavena vozidla snizuji kapacitu parkovist primarné uréenych pro
parkovani (napf. nocni parkovani) ¢i kratkodoba stani. Primérné je 29 % parkovacich
stani obsazeno odstavenymi vozidly. Tato vozidla sniZuji kapacitu parkovani,
pficemz by mohla byt odstavena jinde.

Vétsina parkovacich ploch je momentalné nezpoplatnéna. Placena parkovisté se
nachazi vyhradné v centru mésta.

Zdroj: Mésto Trebi¢.

Individualni automobilova a motocyklova doprava

Tabulka 17.7: Silné a slabé stranky individualni automobilové a motocyklové dopravy.

sl Dynamické fizeni svételné fizenych kfizovatek. Vétsina svételné fizenych kfizovatek
disponuje dynamickym fizenim zévislym na intenzitdch dopravnich prouda.

2l Zklidnéné zény. Ve mésté se nachazi nékolik zklidnénych zén se snizenou maximalni
povolenou rychlosti.
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Sl Nekompletni dopravni systém. Ve mésté misty chybi sbérné komunikace.

3 Nesoulad mezi zatfidénim mistnich komunikaci - obsluzné komunikace jsou funkéné
vyuzivany jako sbérné. Prikladem mohou byt ulice Jungmannova a Karlovo ndmésti,
které by mély, vzhledem ke své pozici, predstavovat klidné&jsi zénu. Daéle ulice
Otmarova, kterd je zatfidéna jako sbérnd, ale tomuto Gcelu neslouzi. Ulice skrze
Pousov mohou byt vyuZivany jako sbérné, ackoliv jimi nejsou. Obdobné pak i ulice
Samesova a Modfinova plIni sbérnou funkci, navzdory tomu, Ze jsou zarazeny mezi
obsluzné.

3l Pritah silnice 1/23 je veden centrem mésta a tim mj. zptsobuje bariérovy jev. Vysoké
intenzity vozidel brani pésim a cyklistdm v pohodIném a bezpeéném prekonani silnice
I/23 pfri cesté z centra do jizni poloviny mésta a naopak.

3l Vysoké intenzity dopravy na silnici 1/23 prochazejici ¢asti centra mésta, kongesce.
Nejvytizenéjsi jsou uUseky Komenského nédmeésti (22 722 voz/den) a Masarykovo
nameésti (21 840 voz/den).

Sl Chybéjici obchvat mésta. Vzhledem k absenci méstského obchvatu se tranzitni
doprava, kterd nemé ve mésté zadny cil, a tak jim pouze projizdi, pohybuje po 1/23
skrz centrum mésta a zvysuje tak intenzity dopravy.

Zdroj: Mésto Trebi¢.

Nakladni doprava

Tabulka 17.8: Silné a slabé stranky nakladni dopravy.

sl Lokace primyslovych zén, zejména pfi okrajich mésta u kapacitnéjsich komunikaci.
Nejrozsahlejsi primyslové zény jsou na jihovychodé mésta v méstské casti Jejkov a

Horka-Domky, na severu mésta v Tyné, na severovychodé v Novych Dvorech, na
severozapadé v Podklasteri a déle roztrousené na jihozdpadé v Boroviné.

3l Vysoky podil nakladni dopravy na silnici 1/23 prochazejici ¢asti centra mésta. Jedna
se o)
10-18 % z celkové intenzity dopravy.

Sl Vznik zbytné dopravy z divodu umisténi skladli ¢i provozoven v blizkosti centra
mésta. Mnoho zdroju a cild ndkladni dopravy se nachazi lokadlné na plose celého
mésta. Tyto podniky stahuji ndkladni dopravu z kapacitnéjsich komunikaci na méné
kapacitni a zvysuji tak intenzity dopravy.

Sl Omezeni svétlou vyskou viaduktu (3 m) pod Zelezni¢ni trati mezi Varnkovym
naméstim a ulici Nadrazni (komunikace slouzi k napojeni na 1/23). Nizka vyska
viaduktu omezuje pohyb rozmérnéjsi nakladni dopravy.

B Omezeni nosnosti mostni konstrukce nad Zelezniéni trati (19 t) na silnici 1/23 na
vychodé mésta. Tato nosnost omezuje pohyb nékladni dopravy smértujici ze silnice
[1/351 na silnici 1/23 a naopak.

Zdroj: Mésto Trebi¢.
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Organizace a fizeni provozu, ITS.

Tabulka 17.9: Silné a slabé stranky organizace a fizeni provozu, ITS.

sl Vybrané kfizovatky disponuji dynamickym signalnim planem.

2l Mésto planuje zavedeni preference MHD na vybranych svételné fizenych
kfizovatkach.

3l Na svételné fizenych kiizovatkach neni v soucasné dobé zavedena preference MHD.

Zdroj: Mésto Trebi¢.
Letecka a lodni doprava

Tabulka 17.10: Silné a slabé stranky letecké a lodni dopravy.

sl Blizkost mezinarodniho letisté Brno Tufany. Vzdalenost cca 1 h jizdy automobilem z
Trebice je uZivatelsky privétiva.

sl Blizkost mezinarodniho rakouského letisté Viden. Vzdalenost cca 1 h jizdy
automobilem z Trebice na zahrani¢ni mezinarodni letisté je uZivatelsky privétiva.

2l Celoroc¢né sjizdna trasa pro rekreacni lodni dopravu. Trebic lezi na 121 km dlouhém
Useku Dolni Cerekev-lvancice. Trasa ma turisticky vyznam.

Sl Nizky potencial lodni dopravy. V Trebici se nenachéazi zdymadla. Hydrologické

pomeéry nejsou vhodné pro lodni prepravu osob a zbozi. Ne vSechny jezy jsou sjizdné.
Zdroj: Mésto Trebi¢.

Vice o udrzitelné mobilité v Trebiéi na https://modernidoprava.trebic.cz
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18.1 Seznam zkratek

Palivové karty

Ceska Lipa

Cisti¢ka odpadnich vod
Dopravce Stiedni Cechy

Ceské statni normy

Cesky statisticky urad

Cesky Ufad zemé&méFicsky a katastralni
Geograficky informacni systém
Individualni automobilova doprava
Integrovany zachranny systém
Kiss and Ride

Komeréni banka

Katastralni utad, uzemi
Méstsky urad

Méstska hromadna doprava
Platebni aplikace

Mezioblastni spoluprace
Matefska skola
Mimourovnova kfiZovatka
Obec s rozsitenou plsobnosti
Park and Ride

Proménlivé dopravni znaceni

Public relations (komunikace k verejnosti)

Rodinné domy
Registracni znacka
Strategicky cil
Stfedocesky kraj

Svislé dopravni znaceni
Shapefile, typ GIS souboru
Séitani lidu, domu a byt

Spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti

Stfedni Skola

Uzemné analytické podklady
Uzemni plan

Vodorovné dopravni znaceni
Verejna hromadna doprava
Web map systém
Komunikace s parkovanim
Zakladni sidelni jednotky
Zakladni Skola

Zakladni uméleckd skola
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